ROMANIA
JUDETUL HUNEDOARA
CONSILIUL. JUDETEAN

HOTARAREA NR.202/2017
privind aprobarea indicatorilor tehnico - economici ai proiectuiui

,Modernizare Culoar Trafic Mures Nord: DN7 (Gelmar) - Geoagiu Bii — Bobélna -

Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia — Hardu — Barsau — Soimus — Branisca — DN7 (llia)”,
A in cadrul Programului Operational Regional 2014 — 2020, Axa prioritard 6 -

“Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionala”, Prioritatea de investitii 6.1

~otimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la

infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale”, Apelul de proiecte POR

2016/6/6.1/2

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA,;

Avand in vedere proiectul de hotarare nr.228/2017 initiat de viceresedintele
Consiliului Judetean Hunedoara, domnul Andronache Daniel Costel, raportul de
specialitate comun nr.13331/13317/2017 al Serviciului dezvoltare regionald si integrare
europeand si Directiei tehnice si investitii din cadrul aparatului de specialitate al
consiliului judetean, avizul Comisiei de studii, prognoze economico-sociale, buget, finante,
agriculturd, silvicultura, administrarea domeniului public si privat al judetului cuprins in
Raportul nr.13494/2017, avizul Comisiei privind organizarea, dezvoltarea urbanistica,
realizarea |ucrarilor publice, protecfia mediului inconjurator, conservarea monumentelor
istorice i de arhitecturd, precum si gospodarirea resurseior naturale cuprins in Raportul
nr.13495/2017, precum si avizul Comisiei pentru administratie publicd locala, juridica,
apararea ordinii publice, problemele minoritatilor, respectarea drepturilor omului si a
libertatilor cetatenesti cuprins in Raportul nr.13499/2017;

Potrivit prevederilor Hotararii de Guvern nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnico - economice aferente investitillor publice,
precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiectivele
de investitii si lucrari de interventii, in baza careia se poate depune proiectul la finantare,

In baza art. 15, alin.1, litb din Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

Ludnd in considerare prevederile Ghidului Solicitantului pentru Programul
Operational Regional 2014 - 2020, Axa prioritara 6 - “Imbunatatirea infrastructurii rutiere
de importantd regionald”, Prioritatea de investitii 6.1 ,Stimularea mobilitatii regionale prin
conectarea nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN - T, inclusiv a nodurilor
multimodale®, titlul apelului POR 2016/6/6.1/2, cod apel POR /103/6/1, depunerea
proiectelor prin My SMYS, aprobat prin Ordinul Ministrului nr, 3161/06 12.2016, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Prin adresa nr.176/24.05.2017 emisa de S.C.ROAD CONSTRUCT S.R.L., au fost
comunicate modificarile impuse, inclusiv schimbarea cotei TVA, in vigoare de la
01.01.2017, precum si a cursului valutar impus de apelul POR 2016/6/6.1/2, cod apel
POR /103/6/1,

Avand in vedere Hotararea Consiliului pentru Dezvoitare Regionala
nr.6/26.09.2016 privind aprobarea listelor actualizate cu propuneri de trasee de drum
judetean prioritare la nivel regional pentru obtinerea finantarii in cadrul Axei prioritare 6 -




imbunatatirea infrastructurii rutiere de importantd regionald a Programului Operational
Regional 2014 — 2020;

Luand in considerare adresele Companiei Nationale de Administrare a
Infrastructurii  Rutiere  Bucuresti  nr.71354/07.11.2016, nr.19578/06.04.2017,
nr.31763/23.05.2017, adresele Companiei Nationale de Investitii — Directia Regionala de
Drumuri si Poduri Tmisoara nr.170/1725/24.04.2017, si nr. 170/1789/28.04.2017,
adresele Companiei Nationale de Cai Ferate ,CFR" S.A. — Regionala de Cai Ferate
Timisoara nr. 3/7/2/161/06.04.2017, adresa Companiei Nationale de Cé&i Ferate ,CFR"
S.A. Bucuresti nr. 12/UPM 2/74/28.04.2017, si nr.3/6/1/CTE/687/24.05.2017;

Analizand Scrisoarea de clarificari nr. 3 emisa de Agentia pentru Dezvoltare
Regionald Vest cu nr. 12184/29.08.2017, Scrisoarea finalizare etapa de evaluare tehnica
si financiara nr. 13787/14.07.2017, inregistratd la Consiliul Judetean Hunedoara cu
nr.12980/15.09.2017 precum si Scrisoarea pentru demararea etapei precontractuale,
clarificari nr. 4, emisd de Agentia pentru Dezvoltare Regionalda Vest,
nr.14378/22.09.2017, inregistratd la  Consiliul  Judetean  Hunedoara cu
nr.13362/22.09.2017, vizand proiectul nr. V/HD/2016/6/6,1/237/24.02.2017, cu fitlul
_Modernizare Culoar Trafic Mures Nord: DN7 (Gelmar) - Geoagiu B&i — Bobélna -
Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia — Harau — Barsau — Soimus — Branigca — DN7 (llia)”;

in baza dispozitilor Hotararii Guvernului nr.399/2015 privind regulile de
eligibilitate a cheltuielilor efectuate Tn cadrul operatiunilor finantate prin Fondul european
de dezvoitare regionald, Fondul social european si Fondul de coeziune 2014-2020, cu
modificarile si completérile ulterioare;

in baza dispozitilor Ordonantei de Urgentd nr. 64/2009 privind gestionarea
financiara a instrumentelor structurale si utilizarea acestora pentru obiectivul
convergenta, aprobaté prin Legea nr.362/2009, cu modificdrile si completarile ulterioare,
ale Normelor Metodologice de aplicare, aprobate prin Ordinul Ministrului Finanteior
Publice nr.2548/2009, cu modificarile si completarile ulterioare;

Tn baza prevederilor art.91 alin.1 lit.b si alin.5 lit.a pct.12 din Legea administratiei
publice locale nr.215 / 2001, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 97 alin.1 din Legea administrafiei publice locale nr. 215/2001,
republicatd, cu modificarile si completéarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobé indicatorii tehnico - economici pentru obiectivul ,Modernizare
Culoar Trafic Mures Nord: DN7 (Gelmar) - Geoagiu Bai — Bobalna - Rapoltu Mare —
Uroi — Chimindia - Harau — Bérsau — Soimusg - Branigca — DN7 (llia)” — faza Studiu
de fezabilitate, conform Anexei nr. 1, care face parte integrantd din prezenta, in
vederea finantarii acestuia in cadrul Programului Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 6 - ‘imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionald”, Prioritatea de
investitii 6.1 , Stimularea mobilita{ii regionale prin conectarea nodurilor secundare si
terfiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale®, Apelul de proiecte
POR 2016/6/6.1/2.

Art.2. Se aproba continutul documentatiei tehnico - economice pentru obiectivul
,Modernizare Culoar Trafic Mures Nord: DN7 (Gelmar) - Geoagiu Bai — Bobalna -
Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia — Harau — Barsau — $oimus — Branigca — DN7
(lia)” — faza Studiu de fezabilitate, conform Anexei nr. 2, care face parte integranta
din prezenta, in vederea finantarii acestuia in cadrul Programului Operational Regional
2014 - 2020, Axa prioritard 6 - “Imbunétdtirea infrastructurii rutiere de importanta
regionald”, Prioritatea de investitii 6.1 ,Stimularea mobilita{ii regionale prin conectarea
nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale®,




Apelul de proiecte POR 2016/6/6.1/2.

Art.3 U.A.T.Judetul Hunedoara se va asigura cd la momentul receptiei lucrarilor
implementate prin proiectul finantat prin POR 2014 - 2020, intregul traseu va fi
functional, in stare buna, Tn integralitatea sa, inclusiv tronsoanele finantat din alte surse
de finantare, explicit, dupé cum urmeaza:

intersectia DN 76 cu DJ 706 A de la km 4+300 stg. zona localitatii Bejan,
amenajandu-se pe o lungime aproximativa de 50 m;

intersectia DN 76 cu DJ 761 de la km 1+265 zona localitatii Soimus,
amenajandu-se pe o lungime aproximativa de 50 m;
relocarea DJ 706 A: km 77+361 - km 99+500 in cadrul contractului ”"Proiectare si

Executie Autostrada L.ugoj — Deva LOT 4, dupa cum urmeaza:

- Km 12+860 — km 13+270, sector afectat ca urmare a realizarii Viaductului peste DJ
706A de la km 90+810 al autostrazii,

- Km 15+830 - km 17+760, zona haldei de cenusd si zgura de la Mintia;

- Km 7+080, sectorul cuprins intre km 12+860 - km 13+270, sectorul km 15+830-km
17+760;

- sectorul DJ 706 A km 18 + 782 pan4 la intersectia cu DN 76 a fost expropriat de
Statul Roman, in cadrul proiectului de reabilitare a iui DN 76 Soimus — Brad , km 0+000-
km 30+436, intersectia amenajandu-se pe o lungime aproximativa de 50 m;

sectorul DJ 705 intre km 0+216 - km 1+072, expropriat si relocat de Statul roman prin
C.N.A.LR. S.A., ce cuprinde si pasajul peste autostrada Deva - Lugoj;

intersectia DJ 705 cu linia CF 200 Coslariu — Curtici la km 451+866,16 al cai ferate,
in zona haltei Geoagiu, finalizata de SNCFR;

intersectia DJ 706A cu linia CF 200 Coslariu - Curtici la km 494+055 al cai ferate
(intrare statia Branisca), trecere la nivel peste calea ferata modernizata in cadrul
proiectului la pozitia kilometrica a drumului, km10+800;

intersectia DJ 706 A cu linia CF 200 Coslariu - Curtici la km 494+561, al cai ferate
(iesire stafia Branisca), trecere la nivel peste calea ferata modernizata in cadrul
proiectului, la pozitia kilometrica a drumului, km 10+550;

relocarea DJ 706 la km 502+959,63 (km proiectat) intre statiile de cale ferata Mintia
si llia, pentru linia CFR Frontierd Curtici — Simeria, frecere la nivel ce se va desfinta si
se va inlocui cu un pasaj superior care va avea axul la km 502+959,63 (km proiectat)
respectiv km 504+030,90 ( km existent) si va intersecta DJ706 ;intersectia DJ 706 A cu
linia CF 200 Coslariu - Curtici la km 504+190,30 (intrare statia llia);

Art.4 Cu data prezentei, Hotararea Consiliului Judetean Hunedoara nr.
11712017 se abroga.

Art.5. (1) Prezenta va fi comunicatd celor interesati prin grija Serviciului
administratie publica local3, relatii publice, ATOP, din cadrul aparatului de specialitate al
Consiliului Judetean Hunedoara. <

(2) Prezenta poate fi contestatd in termenul si conditile Legii nr.5564/2004 a
contenciosului administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

CONTRASEMNEAZA:
SECRETAR AL JUDETULUI,
Sorin Dumitru $tefoni

=

\

Deva, la 28 septembrie 2017




Anexanr. 1 |a Hotararea nr..'¢.L_ /2017
a Consiliului Judetean Hunedoara

Indicatori tehnico — economici

pentru obiectivul ,,Modernizare Culoar Trafic Mures Nord: DN7 (Gelmar) - Geoagiu Bai —
Bobélna - Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia — Hardu — Birsdu — Soimus — Branisca — DN7
(llia)”, in cadrul Programului Operational Regional 2014 — 2020, Axa prioritari 6
“‘imbunétatirea infrastructurii rutiere de importanta regionalad”, Prioritatea de investitii 6.1
»Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la
infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale®, Apelul de proiecte POR 2016/6/6.1/2

PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

1. Valoarea totala a investitiei
(inclusiv TVA):  161419,45497 mii lei
35734,40516 mii euro

Valoarea totala C+M (inclusiv TVA):
- 138345,25626 mii lei
- 30626,32864 mii euro

Cursul euro la data intocmirii SF: 4,51720 leifeuro Tn conformitate cu Ghidului Solicitantului
- subsectiunea 6.2. punctul 4.7.2

2. Esalonarea investitiei
(valori inclusiv TVA)

anul 0: 654,11719 mii lei; anul I: 3869,71892 mii lei; anul II: 49511,78827 mii lei;
anui 11l 54930,01553; anul IV 52777,21105;

anul 0 144,80590 mii euro; anul 1:856,66318 mii euro; anul Il :10960,72529 mii euro;
anul [1112160,19116; anul IV: 11683,61176 mii euro

3. Durata de realizare

Durata de realizare este de 36 de luni de la data emiterii ordinului de incepere al lucrérii.

4. Capacitati




In unitti fizice si valorice

U.M. Cantitate Valori mii lei (cu TVA)
Lungime drum, fara pasaj m 65491.25 120720.45206
Reabilitare lucrari de arta buc 8(357.75) 14250.52965

CONTRASEMNEAZA:

SECRETAR AL JUDETULUI,

DUMITRU PRIN STEFONI




Anexa nr. 2 la Hotararea nr. QLL /2017
a Consiliului Judetean Hunedoara

STUDIUL DE FEZABILITATE
»Modernizare Culoar Trafic Mures Nord: DN7 (Gelmar) - Geoagiu Bii — Bobélna -
Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia — Hariu — Barsiu — Soimus — Brinisca — DN7 (llia)”
Descrierea investitiei

CONTRASEMNEAZA:
SECRETAR AL JUDETULLUX,
DUMITRU SORIN STEFON!




Borderou

A.Volum piese scrise
1.Foaie de capat
2.Lista de semnaturi

3.Memoriu proiect: “ Modernizare Culoar Trafic Mures Nord: DN7 {Gelmar) - Geoagiu Bai — Bobalna -
Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia — Hardu — Barsau — Soimusg — Branigca — DN7 (llia)”

B.Volum piese desenate

0. Plan de amplasament in zona

1. Plan de amplasament in zona (DJ706A) - plansa 1 din 7
. Plan de amplasament in zona {DJ706A) — plansa 2 din 7

. Plan de amplasament in zona (DJ761) — plansa 3 din 7

2

3

4. Plan de amplasament in zona (DJ107A) — plansa 4 din 7

5. Plan de amplasament in zona (DJ107A) — plansa 5 din 7

6. Plan de amplasament in zona (DJ107A) — plansa 6 din 7

7. Plan de amplasament in zona (DJ705, DJ705H) — plansa 7 din 7

DJ706A

8. Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 0+000-km 0+600 — plansa P-L 01

9. Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 0+600-km 1+300 — plansa P-L 02

10. Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 1+300-km 2+000 — plansa P-L 03
11. Plan de situatie si profil longitudinal DJ7086A km 2+000-km 2+700 — plansa P-L 04
12 .Plan de situatie si profil longitudinal DJ708A km 2+700-km 3+400 — plansa P-L 05
13. Plan de situatie si profil longitudinal DJ708A km 3+400-km 4+100 — plansa P-L 06
14. Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 4+100-km 4+800 — plansa P-L 07
15, Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 4+800-km 5+500 — plansa P-L 08
16. Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 5+500-km 6+200 - plansa P-L. 08
17. Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 6+200-km 6+900 — plansa P-L 10
18. Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 6+900-km 7+600 — plansa P-L 11
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19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
20,
30.
31.
32.
33.
34.
35.

Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 7+600-km 8+300 — plansa P-L 12
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 8+300-km 9+000 - plansa P-L 13
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 9+000-km 9+700 — plansa P-L 14
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 9+700-km 10+600 — plansa P-L 15
Plan de situatie si profil fongitudinal DJ706A km 10+600-km 11+100 — plansa P-L 16
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 11+100-km 11+800 — plansa P-L 17
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 11+800-km 12+500 — plansa P-L 18
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 12+500-km 13+200 — plansa P-L 19
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 13+200-km 13+900 ~ plansa P-L 20
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 13+800-km 14+600 — plansa P-L 21
Plan de situatie si profil iongitudinal DJ706A km 14+600-km 15+300 — plansa P-L 22
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 15+300-km 16+000 — plansa P-L 23
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 16+000-km 16+700 — plansa P-L 24
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 16+700-km 17+400 — plansa P-L 25
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 17+400-km 18+100 — plansa P-L 26
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 18+100-km 18+782 — plansa P-L 27
Plan de situatie si profil longitudinal DJ706A km 18+782-km 18+058 — plansa P-L 28

DJ761

36.
37.
38,
39.
40.
41,
42.
43.
44,

Plan de situatie si profil longitudinal DJ761 km 0+000-km 0+700— plansaP-L 01

Plan de situatie si profil longitudinal DJ761 km 0+700-km 1+400 ~ plansa P-L 02
Plan de situatie si profil longitudinal DJ761 km 1+400-km 2+100 — plansa P-L 03
Plan de situatie si profil longitudinal DJ761 km 2+100-km 2+800 — plansa P-L 04
Plan de situatie si profil longitudinal DJ7641 km 2+800-km 3+500 — plansa P-L. 05
Plan de situatie si profil longitudinal DJ761 km 3+500-km 4+200 — plansa P-L 06
Plan de situatie si profil longitudinal DJ761 km 4+200-km 4+900 — plansa P-L 07
Plan de situatie si profil longitudinal DJ761 km 4+900-km 5+600 — plansa P-L 68
Plan de situatie si profil fongitudinal DJ761 km 5+600-km 6+120 — plansa P-L. 09

DJ107A

45,

Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 29+925-km 30+620 — plansa P-L 01

48. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 30+620-km 31+300 — plansa P-L 02

47. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 31+300-km 32+020 - plansa P-L 03

48. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 32+020-km 32+700 — plansa P-L 04
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49,
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.

Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 32+700-km 33+400 - plansa P-L 05
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 33+400-km 34+100 — plansa P-L 06
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 34+100-km 34+800 ~ plansa P-L 07
Plan de situatie si profil iongitudinal DJ107A km 34+800-km 35+085 — plansa P-L 08
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 35+085-km 35+800 ~ plansa P-L 09
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 35+800-km 36+520 — plansa P-L 10
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 36+520-km 37+220 —plansa P-L 11
Plan de situatie si profil ongitudinal DJ107A km 37+220-km 37+920 — plansa P-L 12
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 37+920-km 38+620 — plansa P-L 13
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 38+620-km 39+320 — plansa P-L 14
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 39+320-km 40+020 - plansa P-L 15
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 40+020-km 70+720 - plansa P-L 16
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 40+720-km 41+420 — plansa P-L 17
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 414+420-km 42+120 — plansa P-L 18
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 42+120-km 42+820 — plansa P-L 19
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 42+820-km 43+520 ~ plansa P-L 20
Pian de situatie si profil longitudinal DJ107A km 43+520-km 44+220 - plansa P-L 21
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 44+220-km 44+920 — plansa P-L 22
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 44+920-km 45+620 — plansa P-L 23
Plan de situatie si profil fongitudinal DJ107A km 45+620-km 46+320 — plansa P-L 24
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 46+320-km 47+020 — plansa P-L 25
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 47+020-km 47+720 — plansa P-L 26
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 47+720-km 48+420 — plansa P-L 27
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 48+420-km 49+120 — plansa P-L 28
Plan de situatie si profit longitudinal DJ107A km 49+120-km 49+820 — plansa P-L 29
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 49+820-km 50+520 — plansa P-L 30
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 50+520-km 51+220 — plansa P-L 31
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 51+220-km 51+920 ~ plansa P-L 32
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 51+920-km 52+620 ~ plansa P-L 33
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 52+620-km 53+320 — plansa P-L 34
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 53+320-km 54+020 — plansa P-L 35
Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 54+020-km 54+720 ~ plansa P-L 36
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81. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 54+720-km 55+420 — plansa P-L 37
82. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 55+420-km 56+120 — plansa P-L 38
83. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 56+120-km 56+820 — plansa P-L 39
84. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 56+820-km 57+520 — plansa P-L 40
85, Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 57+520-km 58+220 — plansa P-L 41
86. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 58+220-km 58+920 — plansa P-L 42
87. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 58+920-km 59+620 ~ plansa P-L 43
88. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 59+620-km 60+320 — plansa P-L. 44
89. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 60+320-km 61+020 — plansa P-L 45
90. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 61+020-km 61+720 — plansa P-L 46
91. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 61+720-km 62+420 — plansa P-L 47

92. Pian de situatie si profit longitudinal DJ107A km 62+420-km 63+120 — plansa P-L 48
93. Plan de situatie si profil longitudinal DJ107A km 63+120-km 63+864 — plansa P-L 49
DJ705

94. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 0+000-km 0+500 — plansa P-L 01

95. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 0+500-km 1+072 — plansa P-L 02

26. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 1+072-km 1+800 — plansa P-L 03

97. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 1+800-km 2+500 — plansa P-L 04

98. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 2+500-km 3+200 — plansa P-L 05

89. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 3+200-km 3+900 — plansa P-L 06
100. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 3+900-km 4+600 — plansa P-L 07

101. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 4+600-km 5+300 — plansa P-L 08
102. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 5+300-km 6+000 — plansa P-L 09
103. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 6+000-km 6+700 — plansa P-L 10
104. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 6+700-km 7+400 — plansa P-L 11
105. Plan de situatie si profil fongitudinal DJ705 km 7+400-km 8+100 — plansa P-L 12
106. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705 km 8+100-km 8+905 — plansa P-L 13
DJ705H

107. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705H km 0+000-km 0+700 — plansa P-L 01
108. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705H km 0+700-km 1+400 — plansa P-L 02
109 .Plan de situatie si profil longitudinal DJ705H km 1+400-km 2+100 — plansa P-L 03
110. Plan de situatie si profil longitudinal DJ705H km 2+100-km 2+392 — plansa P-L 04
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111.
112.

Profile transversale tip1,2 — plansaPTT-01
Profile transversale tip3,4 — plansa PTT-02

PODURI

113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.
120.
121.
122
123.
124.
125.
126.
127.
128.

Pod pe DJ706A Km 2+768 peste V.BRETEA MURESANA — plansa DG - 01

Sectiune transversala pod pe DJ706A Km 2+768 peste V.BRETEA MURESANA - plansa ST - 01
Pod pe DJ706A Km 9+158 peste V.BRANISCA - plansa DG - 02

Sectiune transversala pod pe DJ706A Km 9+158 peste V.BRANISCA — plansa ST - 02
Pod pe DJ107A Km 35+848 peste P. HOMOROD - plansa DG - 03

Sectiune transversala pod pe DJ107A Km 35+848 peste P. HOMOROD - plansa ST - 03
Pod pe DJ107A Km 50+0860 peste V. BOBALNA — plansa DG - 04

Sectiune transversala pod pe DJ107A Km 50+060 peste V. BOBALNA — plansa ST - 04
Pod pe DJ107A Km 63+260 peste V. BANPOTOC - plansa DG - 05

Sectiune transversala pod pe DJ107A Km 63+260 peste V. BANPOTOC — plansa ST - 05.
Pod pe DJ107A Km 69+500 peste V. BARSAU — plansa DG - 06

Sectiune transversala pod pe DJ107A Km 63+500 peste V. BARSAU — plansa ST - 06
Pod pe DJ705 Km 5+400 peste V. GEOAGIU — plansa DG - 07

Sectiune transversala pod pe DJ705 Km 5+400 peste V. GEOAGIU - plansa ST - 07

Pod pe DJ705 Km 3+435 peste R. MURES — plansa DG - 08

Sectiune transversala pod pe DJ705 Km 3+435 peste R. MURES — plansa ST - 08

Intocmit:
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1. DATE GENERALE
1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

Elaborare studiu de fezabilitate pentru obiectivul de investitii “Modernizare Culoar Trafic
Mures Nord: DN7 (Gelmar) - Geoagiu Bai — Bobélna - Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia —
Harau — Bérsau — Soimus — Branigca — DN7 (lfia)”

1.2. Amplasamentul lucrarii:

Teritoriul administrativ a Judetului Hunedoara

1.3. Titularul investitiei:

Unitatea Adiministrativ Teritoriald Judeful Hunedoara
1.4. Beneficiarul investitiei:

Unitatea Adiministrativ Teritoriald Judetul Hunedoara
1.5. Elaboratorul studiului:

S.C. Road Construct S.R.L.

2. INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

2.1. Situatia actuala si informatii despre entitatea responsabila cu implementarea
proiectului

Judetul Hunedoara este asezat pe cursul mijlociu al rului Mures, in vecinatatea
Muntilor Apuseni (N), Orastiei si Sureanu (S-E), Retezat-Godeanu, Valcan si Parang (S) si
Poiana Rusca (S-V). Cele mai importante rauri care 1l traverseaza sunt Mures, Strei, Raul
Mare, Crisul Alb, si Jiu. Depresiunile intinse ale Hategului si Zarandului se afla pe teritoriul
judetului. Se intinde pe o suprafatd de 7.063 km? (2,9% din teritoriul Romaniei} si are o
populatie de 511.300 locuitori (aproximativ 2,5% din populatia tarii)

Hunedoara este un judet aflat in regiunea Banat, Tn Roménia. Judetul face parte din
Regiunea de dezvoltare Vest

Zonha n care se afla obiectivele investitiei se afla pe teritoriul judefelui Hunedoara.

Prezenta documentafie s-a facut la cererea Consiliului Judetean Hunedoara, in
vederea modernizarii Culoarului Trafic Mures Nord: DN7(Gelmar)- Geoagiu Béi- Bobalna-
Rapoltu Mare- Uroi- Chimindia- Hardu- Barsau -Branisca -Sarbi -DN7(llia).

Studiul se refera la lucrdri necesare pentru modernizarea / reabilitarea urmatoareior
drumuri:

» DJ 706A: liia- Branigca (DN76)- Baita-Ormindea- DN76, tronsonul llia-Bejan (DN 76)

» DJ 761: Soimus- Barsdu- Ceteju de Sus- Sacdramb- Geoagiu Bai, tronsonul Soimus
(DN 76)- Barsau (intersectia cu DJ107A)

» DJ 107A: limita judet Alba- Homorod- Geoagiu- Bobélna- Rapoitu Mare- Uroi-
Chimindia- Harau- Barsau, tronsonul limitd judef Alba- Barsau (intersectie cu DJ 761)

Modernizare Culoarul Traflc Mures Nord: DN 7 (Geimar) - Geoagiu Bl - Bobélna - Rapoltu Mare — Urol — Chimindia ~ Hiréu — Bérsiu — Soimug -
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» DJ 705: DN 7-Geoagiu-Balsa-Almasu Mic de Munte- limit Judet Alba,
tronsonul DN7- Geoagiu- intersectia cu DJ 705H

» DJ 706H: DJ 705 (km 8+800)- Geoagiu Bai, tronsonul intersectie DJ705- Geoagiu Béi
(sens giratoriu)

Alegerea traselor, aferente drumurilor judetene, pentru modernizare se constituie ca o
alternativa, la traseul autostrazi Sibiu-Nadlac. In acest sens s-a avut in vedere si legatura la
statiunea Geoagiu Bai.

Conform Legii 215 din 2001 cu modificarile si completarile ulterioare, capitolul 1V,
sectiunea a doua, alin. (1), lit. a)consiliul judetean : _stabileste, pe baza avizului consiliilor
locale ale unitdtilor administrativ-teritoriale implicate, proiectele de organizare si amenajare a
teritoriului_judetului, precum si de dezvoltare urbanisticd generald a acestuia si a unitatilor
administrativ-teritoriale componente; urmireste modul de realizare a acestora, in_cooperare
cu autoritatile administratiei publice locale comunale, orisenesti sau municipale implicate”.

In exercitarea atributiilor prevazute la alin. (1) lit. d), consiliul judetean asiguré, potrivit
competentelor sale i in conditiile legii, cadrul necesar pentru furnizarea serviciilor publice de
interes judetean privind:

- educatia ;

- serviciile sociale pentru protectia copilului, a persoanelor cu handicap, a
persoanelor varstnice, a familiei si a altor persoane sau grupuri aflate in nevoie
sociald;

- sanatatea;

- cultura;

- tineretul;

- sportul;

- ordinea publica;

- situatiile de urgenta;

- protectia si refacerea mediului;

- conservarea, restaurarea si punerea in valoare a monumentelor istorice si de
arhitecturd, a parcurilor, gradinilor publice si rezervatiilor naturale;

- evidenta persoanelor;

- podurile i drumurile publice;

- servicile comunitare de utilitate publicd de interes judetean, precum si
alimentarea cu gaz metan;

- alte servicii publice stabilite prin lege;

La elaborarea proiectului s-au folosit urmatoarele informati fiind puse la dispozitie de
Beneficiar:

Studiul topografic
Studiul geotehnic
Expertizele tehnice pentru lucrarile de drum
Expertizele tehnice pentru lucararile de arta

VVVYyY

2.2 Descrierea investitiei.

2.2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate sau ale planului detaliat de investitii pe termen
lung privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei, precum si a
scenariului tehnico-economic selectat.
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Nu a fost eleborat un studiu de prefezabilitate. In continuare
prezentam concluziile din expertizele tehnice efectuate.

Investigatiile efectuate au scos in evidentd urmatoarele cauze care au determinat
aparitia degradarilor:
- Sfructura rutierd necorespunzifoare, cu imbradcdminte avand durata de

exploatare mult depasita (imbracaminte bituminoasa fisurata si faiantata)
- Capacitatea portanta a structurii rutiere insuficients,
- Caracteristicile pamantului din terenul de fundare,
- Acostamentele denivelate ( inaltate ), care impiedic evacuarea lateral3 a apei,

- Neefectuarea unor lucrari de intrefinere aferente péartii carosabile sau amprizei
drumului.

In consecinta drumurile judetene prezinta o stare tehnicd necorespunzatoare, care afecteazi

negativ condiiile de circulatie din punct de vedere al sigurantei, confortului si vitezei.

Necesitatea investifiei este evidentd si cu repercursiuni pozitive, atat pentru locuitorii
localitatilor, pentru persoanele care tranziteaza zona, cat si pentru crearea conditiilor de
revigorare a activitatii pentru agentii economici care isi desfisoard activitatea in zonele
strabatute de drumul judetean.

Impactul economic si social rezultat in urma realizarii investitiei urmareste:

¢ imbunatatirea calitatii mediului din localitati prin reducerea poluarii si a

nivelului de zgomot;

Yy
‘.0

dezvoltarea zonelor de servicii;

% imbunatatirea serviciilor de aprovizionare, salubritate, interventii (salvare,
pompieri);
¢ crearea de locuri de munca pe pericada proiectului si dupa finalizarea

acestuia, pentru intretinere si reparatii.

Obiectivul acestei investitii este reprezentat de Imbunétéiirea accesibilitatii regiunilor si
mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciifor, in vederea stimuldrii dezvoltiri economice
durabile.

Investifiile in infrastructura de transport vor facilita mobilitatea populatiei si a bunurilor,
reducerea costurilor de transport de mérfuri si calatori, imbunatatirea accesului pe pietele
regionale, cregterea eficientei activitdtilor economice, economisirea de energie si timp,
creand conditii pentru extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor productive.

e PV
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Concluziile raportului de expertizd tehnica la drum

a) DJ 706A: llia ~ Sarbi— Branisca — Paulis — Bejan

Exertiza tehnica pe acest tronson a fost realizata de P.F.A. CATALIN POPESCU si a
fost fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma obsetvatiilor si investigatiilor
efectuate in amplasamentul drumului si datele puse la dispozitie de Beneficiarul lucrarii si
administratorul  drumului, Expertiza Tehnica a drumului judetean a scos in evidenta
deficientele drumului si momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii
conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.
e Cu privire la traseul drumului in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditi pentru realizarea
lucrarilor de reabilitare a drumului, prin suprapunere cat mai mult pe traseul existent, tinand
cont de conditiile cerute prin Caietul de sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 863-85.

Fata de situatia existenta, in vederea incadrarii in prevederile STAS 863-85, sunt
necesare imbunatatiri privind amenajarea curbelor in spatiu cu scopul asigurarii unor viteze
de circulatie superioare celor existente.

» Cu privire la profilul in lung al drumului

In general profilul longitudinal al drumului existent nu pune probleme deosebite,
permitind proiectarea liniei rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, [a care sa fie
adaugate grosimile de ranforsare rezultate din dimensionarea sistemului rutier, cu

respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in
plan.

e Cu privire la elementele drumului in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent drumul nu prezinta un profil transversal corespunzator
prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip standardizat
corespunzator clasei tehnice existente a drumului.

o Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia
unor deformatii permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care
influenteaza planeitatea suprafetei de rulare.

Amplitudinea si suprafata acestor deformatii permanente se accentueaza pe masura
acumularii traficului, in functie de calitatea medie a structurii rutiere si de caracteristicile
fizico-mecanice ale straturilor rutiere si ale pamantului de fundare.

Solicitarile la incovoiere repetata a straturilor bituminoase produc degradarea prin
oboseala a acestora, manifestata prin fisuri, la inceput izolate, care evolueaza apoi, putin
cate putin, catre faiantari,

Prin fisuri, apa se infiltreaza mai usor in profunzimea sistemului rutier, accelereaza
aceste procese, prin degradarea marginilor fisurilor si crapaturilor, apoi prin formarea gropilor
in imbracamintea bituminoasa. Lipsa unor lucrari de intretinere adecvate poate conduce la
distrugerea completa a structurii rutiere.

» Cu privire la scurgerea apelor; santuri si rigole; podete

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este
expusa actiunii permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si acumularea apei

Medetnizare Culoarul Trafic Mures Nord: DN 7 (Gelmar) - Geoagiu Bil — Bob&ina - Rapottu Mare — Uroi ~ Chimindia — H&r#u ~ Barsiu - Solmug —
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in corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii portante si degradarea,
inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine

din precipitatile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila, acostamente si
taiuzuri.

Pe sectorul de drum analizat scurgerea apelor provenite din precipitati se produce
gravitational, prin sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona.

In general scurgerea apelor prin aceste sisteme este deficitara, sistemele nu au
capacitatea necesara, iar apa stationeaza in santurile si rigolele colmatate.

Pentru imbunatatirea scurgerii apelor si evitarea stagnarii acestora in vecinatatea
corpului drumului este necesar studiul amanuntit in proiect a pantelor de scurgere si
prevederea unor santuri sau a unor rigole pereate, care avand un coeficient de scurgere mai
bun, sa poata asigura indepartarea apelor si la declivitati mai mici.

Starea tehnica a podetelor pe sectorul studiat este necorespunzatoare.

o Cu privire siguranta circulatiei si a piefonilor

Avand in vedere faptul ca traficul va spori semnificativ dupa realizarea reabilitarii
drumului, proiectarea atenta a sistemului de semnalizare si marcaje poate asigura sporirea
sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in
final la sporirea fluentei traficului,

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul
studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta,
urmarindu-se respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3/ 2008.

s Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii
modeme. care sa tina cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta
depinzand intreaga activitate legata de circulatia pe drumul public.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de
rulare ci si de lucrarile de protectie si de aparare executate, de modul de amenajare a
intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a apelor, de semnalizari, de marcaje, si
de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si desfasurarea normala a traficului.

* Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a drumului se vor executa sub circulatie,
pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor
semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire,
parcare sau accese.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de
protectie a muncii.

m
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s Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii
noii investitii propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind
protectia mediului, Legea nr, 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrutui apelor, padurilor
si protectiei mediului nr 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
de surse stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei,
solului, protectia la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul
executiei si dupa realizarea investitiei.

s Scenarii tehnice recomandate:

Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice IV
conform OG nr. 43/1997 privind ,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 45/1998
privind ,Normele tehnice pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, si cu
respectarea temei de proiectare (Caietul de sarcini). Astfel profilul transversal recomandat
are urmatoarele elemente:

» Platforma drumului 8,00m

* Partea carosabila 6,00m

* Benzi de circulaiie 2

» Acostamente 2 x 1,00m (variabil, minim 0,5m)
* Panta transversala pe partea carosabila: 2,5%

* Panta transversala pe acostamente: 4%

Acostamentele drumului vor avea latimea variabila cuprinsa intre 0,5 m (valoare
minima) si 1,0 m.

La proiectarea axei in plan si in profil longitudinal se va urméri valorificarea la
maximum a zestrei existente, {indndu-se cont si de cap. 5 — ,Dispozitii finale” ale ,Normelor
tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor’, in ceea ce priveste
situatiile limitd excepfionale care pot duce la diminuri ale valorilor minime standardizate in
vederea evitrii unor lucréri excesiv de mari de terasamente, exproprieri, sau ingreunarea
acceselor la proprietdti la trecerea drumurilor prin localitati. in acest sens se poate lua in
considerare pastrarea l&fimii actuale a partii carosabile si, de asemenea renuntarea la
benzile de incadrare, solutia urmand a fi sustinutd de argumente economice (reducerea
costurilor), tehnice (dificultati de ldrgire pe I&timi foarte mici) sau de ocupare terenuri ce
necesitéd a fi expropriate.

Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform
starii tehnice actuale a drumului si functie de zestrea existenta. Astfel se recomanda
urmatoarele solutii de reabilitare:

» Sector DN7 - llia - Bretea Mureseana, km 0+000 — km 4+140
Solutia |

Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi si reciclarea in situu a mixturii
existente cu aport de piatra sparta, dupa cum urmeaza:

» 4cm strat de uzura BA16 conform ANDBS05/2013

Medernizare Culoarul Traflc Mures Nord: DN 7 (Gelmar) - Geoaglu Bil - Bobaina - Rapoltu Mare — Ural — Chimindla — Hardu - Barsiu — Soimug —
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* Bcm strat de legatura BAD25 AND605/2013

» 20cm strat de baza reciclat si stabilizat cu lianti hidraulici realizat din mixtura
degradata existenta si parte din fundatia de impietruire, cu aport de piatra sparta

» 20cm fundatie existenta din impietruire

Solutia ll

Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi pentru sporirea capacitatii
portante, dupa cum urmeaza:

» 4cm strat de uzura BA16

=  Bcm strat de legatura BAD25

=  3-6cm frezare mixturi asfaltice existente

= 4-5¢cm mixturi existente (grosime ramasa in urma frezarii)
x  20cm fundatie existenfa din impietruire

Se recomanda refacerea structurii rutiere existente in Solutia | cu mixturi asfaltice noi si
reciclarea in situu a mixturii existente cu aport de piatra sparta.

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii
mai scumpe si presupun tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit.

» Sector DN7 - llia — Bretea Mureseana, km 4+140 — km 6+610

Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi peniru sporirea capacitatii
portante, dupa cum urmeaza:

» 4cm strat de uzura BA16

*  3-6cm frezare mixturi asfaltice existente

»  5-8cm mixturi existente (grosime ramasa in urma frezarii)
= 20cm fundatie existenta din impietruire

» Sector Bretea Muresana — Drum industrial, km 6+610 - km 8+820

Solutia |

Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi si reciclarea in situu a dalei din
beton existente: :

* 4cm strat de uzura BA16

» Bcm + reprofilare existent - strat de legatura BAD25

* 20cm reciclarea in situu si stabilizare cu lianti hidraulici a dalei din beton existenta
» fundatie existenta din impietruire (variabil 25 —30cm}
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Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi cu mentinerea dalei din beton
existente cu efectuarea reparatiilor necesare, dupa cum urmeaza:

= 4cm strat de uzura BA16
= B6cm + reprofilare existent - strat de legatura BAD25

= Geocompozit cu rol antifisura (I= 1,5 rost longitudinal, 1= 1,0m rosturi transversale si
fisuri)

= 20cm dala din beton existenta cu reparatii
* Fundatie existenta din impietruire (variabil 25 — 30cm)

Se recomanda ranforsarea structurii rutiere existente in Solutia | cu mixturi asfaltice noi si
reciclarea in situu a dalei din beton existente.

» Sector Drum industrial — Branisca — DN76, km 8+820 — pana la final
Solutia |

Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi si un strat din piatra sparta
pentru sporirea capacitatii portante, dupa cum urmeaza:

* 4cm strat de uzura BA16

=  Bcm strat de legatura BAD25

» 15cm strat din piatra sparta

= 3-6cm frezare mixturi asfaltice existente cu pastrarea frezatului in amplasament
= 4-5cm mixturi existente (grosime ramasa in urma frezarii)

= 20cm fundatie existenta din impietruire

Solutia ll

Ranforsarea stucturii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi si reciclarea in situu a mixturii
existente cu aport de piatra sparta, dupa cum urmeaza:

= 4cm strat de uzura BA16 conform ANDB05/2013
= Bcm strat de legatura BAD25 AND605/2013

= 20cm strat de baza reciclat si stabilizat cu lianti hidraulici realizat din mixtura
degradata existenta si parte din fundatia de impietruire, cu aport de piatra sparta

= 20cm fundatie existenta din impietruire

Se recomanda refacerea structurii rutiere existente in Solutia | cu mixturi asfaltice noi pentru

sporirea capacitatii portante si strat de baza din piatra sparta, rezultand astfel o structura
rutiera flexibila.

Avantajul solutiei propuse este ca structura rutiera flexibila pezinta solicitari reduse la nivelul
patutui drumului, fapt ce conduce la o asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii.

S ——
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b) DI761: Soimus — Barsau — Certeju de Sus — Sacaramb — Geoagiu Bai, tronsonul
Soimus (DN 76)- Bérséu (intersectia cu DJ107A)

Pe acest tronson expertiza tehnica este realizata de P.F.A. CATALIN POPESCU si
este fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatilor si
investigatiilor efectuate in amplasamentul drumului si datele puse |a dispozitie de Beneficiarul
lucrarii si administratorul drumului, Expertiza Tehnica a drumului judetean a scos in evidenta
deficientele drumului si momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii
conditiilor de circulatie, si implicit a sigurantei circulatiei.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice.
» Cu privire la traseul drumului in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditi pentru realizarea
lucrarilor de reabilitare a drumului, prin suprapunere cat mai mult pe traseul existent, tinand
cont de conditiile cerute prin Caietul de sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 863-85.

Fata de situatia existenta, in vederea incadrarii in prevederile STAS 863-85, sunt
necesare imbunatatiri privind amenajarea curbelor in spatiu cu scopul asigurarii unor viteze
de circulatie superioare celor existente.

o Cu privire la profilul in lung al drumului

In general profilul longitudinal al drumului existent nu pune probleme deosebite,
permitind proiectarea liniei rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, la care sa fie
adaugate grosimile de ranforsare rezultate din dimensionarea sistemului rutier, cu
respectarea pasului de proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in
plan.

» Cu privire la elementele drumului in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent drumul nu prezinta un profil transversal corespunzator
prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip standardizat
corespunzator clasei tehnice existente a drumului.

o Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia
unor deformatii permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care
influenteaza planeitatea suprafetei de rulare.

Amplitudinea si suprafata acestor deformatii permanente se accentueaza pe masura
acumularii fraficului, in functie de calitatea medie a structurii rutiere si de caracteristicile
fizico-mecanice ale straturilor rutiere si ale pamantului de fundare.

Solicitarile la incovoiere repetata a straturilor bituminoase produc degradarea prin
oboseala a acestora, manifestata prin fisuri, la inceput izolate, care evolueaza apoi, putin
cate putin, catre faiantari.

Prin fisuri, apa se infiltreaza mai usor in profunzimea sistemului rutier, accelereaza
aceste procese, prin degradarea marginilor fisurilor si crapaturilor, apoi ptin formarea gropilor
in imbracamintea bituminoasa. Lipsa unor lucrari de intretinere adecvate poate conduce la
distrugerea completa a structurii rutiere.

e Cu privire la scurgerea apelor; santuri si rigole; podete

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este
expusa actiunii permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si acumularea apei

e e e R R e T —
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in corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii portante si degradarea,
inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine

din precipitatile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila, acostamente si
taluzuri.

Pe sectorul de drum analizat scurgerea apelor provenite din precipitatii se produce
gravitational, prin sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona.

In general scurgerea apelor prin aceste sisteme este deficitara, sistemele nu au
capacitatea necesara, iar apa stationeaza in santurile si rigolele colmatate.

Pentru imbunatatirea scurgerii apelor si evitarea stagnarii acestora in vecinatatea
corpului drumului este necesar studiul amanuntit in proiect a pantelor de scurgere si
prevederea unor santuri sau a unor tigole pereate, care avand un coeficient de scurgere mai
bun, sa poata asigura indepartarea apelor si la declivitati mai mici.

Starea tehnica a podetelor pe sectorul studiat este necorespunzatoare.
» Cu privire siguranta circulatiei si a pietonilor

Avand in vedere faptul ca traficul va spori semnificativ dupa realizarea reabilitarii drumului,
proiectarea atenta a sistemului de semnalizare si marcaje poate asigura sporirea sigurantei

circulatiei atat pe traseul studiat cat si pe drumurile cu acces la aceasta, ducand in final la
sporirea fluentei traficului.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje trebuie facuta atat pentru traseul studiat cat
si pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteaza, cu acces la acesta, urmarindu-se
respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3/2008.

e Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii
modeme. care sa tina cont de particularitatile drumului,

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta
depinzand intreaga activitate legata de circulatia pe drumul public.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de
rulare ci si de lucrarile de protectie si de aparare executate, de modul de amenajare a
intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a apelor, de semnalizari, de marcaje, si
de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si desfasurarea normala a traficului.

» Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a drumului se vor executa sub circulatie,
pe jumatate de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Penfru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite
masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

- Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor
semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire,
parcare sau accese.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si a celei de
protectie a muncii.
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» Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii
noii investitii propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind
protectia mediului, Legea nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor
si protectiei mediului nr 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia
atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
de surse stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei,
solului, protectia la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul
executiei si dupa realizarea investitiei.

o Scenarii tehnice recomandate:

Se recomanda adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice IV conform OG
nr. 43/1997 privind ,regimul juridic al drumurilor” si ordinul MT nr. 45/1998 privind ,Normele
tehnice pentru proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, si cu respectarea temei

de proiectare (Caietul de sarcini). Astfel profilul transversal recomandat are urmatoarele
elemente:

Sector km 0+050 — km 6+120

» Platforma de 7,0m cu partea carosabila de 6,0m si doua acostamente pietruite cu
latimea de 0,5m fiecare.

La proiectarea axei In plan si in profil longitudinal se va urmari valorificarea la maximum a
zestrei existente, findndu-se cont si de cap. 5 — ,Dispozitii finale” ale ,Normelor tehnice
privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”, in ceea ce priveste situatiile
limit& exceptionale care pot duce la diminudri ale valorilor minime standardizate in vederea
evitarii unor lucrari excesiv de mari de terasamente, exproprieri, sau Tngreunarea acceselor
la proprietéti la trecerea drumurilor prin localititi. in acest sens se poate lua in considerare
pastrarea latimii actuale a parii carosabile si, de asemenea renuntarea la benzile de
incadrare, solufia urménd a fi sustinutd de argumente economice (reducerea costurilor),
tehnice (dificultdti de largire pe latimi foarte mici) sau de ocupare terenuri ce necesita a fi
expropriate.

Solutiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform starii
tehnice actuale a drumului si functie de zestrea existenta. Astfel se recomanda urmatoarele
solutii de reabilitare:

Solutia |

Ranforsarea structurii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi si reciclarea in situ a mixturii
existente cu aport de piatra sparta, dupa cum urmeaza:

» 4cm strat de uzura BA16 conform ANDB05/2013
= 6cm strat de legatura BAD25 AND605/2013

= 20cm strat de baza reciclat si stabilizat cu lianti hidraulici realizat din mixtura
degradata existenta si parte din fundatia de impietruire, cu aport de piatra sparta

» 20cm fundatie existenta din impistruire

Solutia Il

Ranforsarea structurii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi pentru sporirea capacitatii
portante, dupa cum urmeaza:

m
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»  4cm strat de uzura BA16
* Bcm strat de legatura BAD25

= 3-6cm frezare mixturi asfaltice existente
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= 3-6cm mixturi existente (grosime ramasa in urma frezarii)
* 25cm fundatie existenta din impietruire

Solutia lll - se aplica pe sectoare de drum in afara localitatii cu degradari accentuate

Ranforsarea structurii rutiere existente cu mixturi asfaltice noi si un strat din piatra sparta
pentru sporirea capacitatii portante, dupa cum urmeaza:

* 4cm strat de uzura BA16

» Bcm strat de legatura BAD25

» 156cm strat din piatra sparta

» 3-6cm frezare mixturi asfaltice existente cu pastrarea frezatului in amplasament
= 4-5cm mixturi existente (grosime ramasa in urma frezarii)

* 25cm fundatie existenta din impietruire

Se recomanda refacerea structurii rutiere existente in Solutia 1 cu mixturi asfaltice noi si

reciclarea in situ a mixturii existente cu aport de piatra sparta, rezultand astfel o structura
rutiera flexibila. '

Avantajul solutiei propuse este ca structura rutiera flexibila pezinta solicitari reduse la nivelul
patului drumului, fapt ce conduce la o asigurare sporita la tasarile inegale ale structurii.

¢) DJ 107A Limita judetul Alba — Homorod — Geoagiu — Bobalna —~ Rapoltu
Mare — Uroi — Chimindia - Harau

Pe acest tronson expertiza tehnica este realizata de P.F.A. GHEORGHE LUCACI si
este fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatilor si
investigatiilor efectuate in amplasamentul drumului si datele puse la dispozitie de Beneficiarul
lucrarii si administratorul drumului.

La proiectarea axei in plan si in profil longitudinal se va urmari valorificarea la
maximum a zestrei existente, tindndu-se cont si de cap. 5 — ,Dispozitii finale” ale ,Normelor
tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor’, in ceea ce priveste
situatiile limitd exceptionale care pot duce la diminuari ale valorilor minime standardizate in
vederea evitarii unor lucrdri excesiv de mari de terasaments, exproprieri, sau ingreunarea
acceselor la proprietéti la trecerea drumurilor prin localitati. in acest sens se poate lua in
considerare pastrarea latimii actuale a pariii carosabile si, de asemenea renuntarea la
benzile de Incadrare, solutia urméand a fi sustinutd de argumente economice (reducerea
costurilor), tehnice (dificultdti de largire pe |&timi foarte mici) sau de ocupare terenuri ce
necesita a fi expropriate.

In ceea ce priveste solutiile tehnice de realizare a structurii rutiere, acestea vor fi
proiectate tinénd seama de situatia reald de pe teren, obtinutd prin masuratori topografice de
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detaliu si de rezultatele prelevate prin studiu geotehnic. Din punct de vedere al
solutiilor pentru proiectarea reabilitérii structurii de rezistentd se recomand# urmatoarele
variante:

Pentru Tronsonul 1, km 29+925 — 35+085, cu imbricaminte din beton de ciment:

= repararea defectiunilor existente (fisuri, crapaturi, rosturi);

* inlocuirea dalelor degradate total;

* realizarea unui covor asfaltic (strat subtire din slam bituminos sau mixturd asfaltici
speciald pentru straturi subfiri, imbraciminte din beton asfaltic de min. 5 cm
grosime). Este recomandatd realizarea unei imbrécaminti din beton asfaltic, care
poate rezolva si preluarea micilor defectiuni de planeitate a suprafetei de rulare;

Pentru Tronsonul 2, km 35+085 — 63+864, cu imbracaminte bituminoas3:

= repararea defectiunilor existente (fisuri, crapaturi, faiantari, gropi, burdusiri);
* aplicarea unor straturi de ranforsare in urmatoarele variante de principiu:

» varianta 1:

- stabilizarea "in situ” cu lianti hidraulici si hidrocarbonati, prin frezarea pe min. 18
cm a structurii existente (imbrécaminte bituminoasé si strat granular suport, sau
numai & imbracamintii bituminoase adaugandu-se material granular de aport -
pietris, agregate concasate de carierd). Se va asigura mentinerea unui strat de
fundatie din structura de rezistenta existentd de min. 25 ... 30 cm ;

- realizarea unei Tmbrécdminti bituminoase in unul sau 2 straturi, functie de
rezultatele calculului de dimensionare;

> varianta 2:

- frezarea imbrac@mintii bituminoase existente pe toatd grosimea afectatd de
defectiuni;

- realizarea unei Tmbracaminti bituminoase in 2 straturi, cu grosimi rezultate
din calculul de dimensionare;

Pentru Tronsonul 2, solutia recomandata este varianta 1 cu stabilizarea "in situ” cu
lianti hidraulici si hidrocarbonati si realizarea unei imbrécéminti bituminoase n unul sau 2
straturi.

d) DJ 705: Halta CFR Geoagiu (DN7) - Geoagiu si DJ705H: Geoagiu —~
Statiunea Geoagiu Bai (intersectia giratorie)

Pe acest tronson expertiza tehnica este realizata de P.F.A. GHEORGHE LUCAC! si
este fundamentata pe o baza completa de date, obtinute in urma observatiilor si
investigatiilor efectuate in amplasamentul drumului si datele puse la dispozitie de Beneficiarul
lucrarii si administratorul drumului.

La proiectarea axei in plan si in profil longitudinal se va urméri valorificarea la
maximum a zestrei existente, tindndu-se cont si de cap. 5 — ,Dispozitii finale” ale ,Normelor
tehnice privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor’, in ceea ce priveste
situafiile limitd exceptionale care pot duce la diminudri ale valorilor minime standardizate in
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vederea evitdrii unor lucrdri excesiv de mari de terasamente, exproprieri, sau

ingreunarea acceselor la proprietafi la trecerea drumurilor prin localitati. Tn acest sens se
poate lua in considerare pastrarea ldtimii actuale a parii carosabile si, de asemenea
renuntarea la benzile de incadrare, solutia urmand a fi sustinutd de argumente economice
(reducerea costurilor), tehnice (dificultati de largire pe l&timi foarte mici) sau de ocupare
terenuri ce necesité a fi expropriate.

In ceea ce priveste solutiile tehnice de realizare a structurii rutiere, acestea vor fi
proiectate tindnd seama de situatia realéd de pe teren, obfinutd prin masuratori topografice de
detaliu si de rezultatele prelevate prin studiu geotehnic si de alte informatii de detaliu privind
alcatuirea structurii rutiere existente ce vor putea fi disponibile cu ocazia efectuarii lucratilor de
interventie ce se vor proiecta. Din punct de vedere al solutiilor pentru proiectarea reabilitarii
structurii de rezistentd se recomanda urmatoarele variante:

Pentru DJ 705

Varianta A:

> Pentru sector 1 (km 0+000 — 0+200) si sectorul 3 (km 1+100 — 8+900):

» repararea defectiunilor structurale (burdusir, faiantari structurale tasari) prin inlocuirea
structurii existente, conform reglementalilor tehnice in vigoare (Normativ departamental
pentru prevenirea si remedierea defectiunilor imbracamintilor rutiere moderne, indicativ AND
547-2013 );

 reciclarea “in situ” cu lianti hidraulici si hidrocarbonati a imbracamintii bituminoase

existente cu adaos de material granular. Se va asigura o grosime minima a stratului
stabilizat de 16 cm; :

» realizarea unei imbracaminti bituminoase in 2 straturi,

» Pe sectorul 2 (km 0+200 — 1+100), cu stare tehnica foarte buna nu se impun
interventii la structura rutiera.

Varianta B:

» Pentru sector 1 (km 0+000 — 0+200) si sectorul 3 (km 1+100 — 8+900):

» frezarea imbracamintii bituminoase existente;

= repararea defeciunilor structurale (burdusiri, faiantari structurale, tasari) prin
inlocuirea structurii rutiere existente, conform reglementarilor tehnice in vigoare
(Normativ.  departamental pentru prevenirea si remedierea defectiunilor
imbracamintilor rutiere modern, indicative AND 547-2013);

» realizarea unei imbracaminti bituminoase in 2 straturi.

Se recomandata varianta A cu stabilizarea "in situ” cu lianti hidraulici si hidrocarbonati
si realizarea unei imbracaminti bituminoase cu 2 straturi.

Pentru DJ 705H

Varianta A:
» Pentru sector {(km 0+000 — km 2+392):
* reciclarea “in situ” cu lianti hidraulici si hidrocarbonati a imbracamintii bltummoase

existente cu adaos de material granular. Se va asigura o grosime minima a stratului
stabilizat de 16 cm;
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= realizarea unei imbracaminti bituminoase in 2 straturi, in functie de
rezultatele calculului de dimensiune;

Varianta B:

> Pentru sector (km 0+000 — km 2+392):

= frezarea imbracamintii bituminoase existente;

= repararea defeciunilor structurale (burdusiri, faiantari structurale, tasari) prin
inlocuirea structurii rutiere existente, conform reglementarilor tehnice in vigoare
(Normativ  departamental pentru prevenirea si remedierea defectiunilor
imbracamintilor rutiere modern, indicative AND 547-2013);

» realizarea unei imbracaminti bituminoase in 2 straturi, in functie de rezultatele

calculului de dimensiune. Daca este necesar se va proiecta si un strat de baza din
anrobat bituminos.

Se recomandata varianta A cu stabilizarea "in situ” cu lianti hidraulici si hidrocarbonati si
realizarea unei Imbracaminti bituminoase cu 2 straturi.

Pe tronsoanele aflate in traversarea localitatiior (Gelmar, Geoagiu, Geoagiu Bai)
solutiile de realizare a structurii rutiere vor fi adoptate cu luarea in condiserare a necesitatilor
de racordare a acceselor la proprietati.

Grosimea straturilor strucurii rutiere se va calcula de catre proiectant pe baza
caracteristicilor structurii rutiere existente (tipuri si grosimi de straturi), tipul pamantului din
terenul de fundare, caracterisiicile traficului de prognoza, respectiv conditiile de exploatare
hidrologice si climatice. .

Concluziile raportului de expertiza tehnica pentru lucrarile de arta

a. Pbd pe DJ 107A, km 31+250, peste paraul Homorod

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii ce se retin
asupra podului de pe DJ 107A, km 31+250, peste paraul Homorod sunt urmatoarele:

Din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1982;
Podul a fost dimensionat |a clasa E de incarcare (convoaie Ayp, Vgo), conform STAS 3221-63;

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-

2002, podul expertizat se incadreaza in clasa stari fehnice 1V - STARE
NESATISFACATOARE;

Lucrarile au fost analizate in doua solutii:

o Scenariul 1 — mentinerea podului actual;

Frezarea imbracamintii asfaltice de uzura la jumatatea amonte a podului si asternerea
unui covor asfaltic nou, fara denivelari;

Organizarea circulatiei alternativ pe jumatatea amonte a podului, prin montarea unui
parapet provizoriu in zona mediana si semnalizarea corespunzatoare a acestei masuri;

Desfacerea caii si hidroizolatiei in aval, NUMAI PRIN FREZARE, fara afectarea
betonului de rezistenta de la fasiile cu goluri;

Demontarea parapetului pietonal metalic din partea aval;
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Demontarea elementelor prefabricate de trotuar din partea aval, prin
demolarea progresiva a grinzii parapetului si a betoanelor de monolitizare. La efectiarea
acestei operatii nu se va utiliza piconul si nu se vor sectiona armaturile incastrate in fasiile
marginale;

Demolarea antretoazelor si opritorilor de la capetele banchetelor din jumatatea aval a

podului, fara sectionarea armaturilor incastrate de la capetele fasilor si la capetele
banchetelor,;

Demontarea fasiei degradate din aval:
Prevederea de aparate de reazem la grinda prefabricata noua;
Cofrarea, armarea si betonarea antretoazelor la jumatatea aval;

Lucrari de reparatii la fasiile cu goluri;

o Curatarea cu peria mecanica a betoanelor fasiilor

» Curatarea prin sablare a armaturilor ruginite ce urmeaza a se ingloba in betoane
noi

» Aplicarea de mortare speciale la zonele cu degradari, ciobituri, si la acele

armaturi insuficient acoperite cu beton; mortarele speciale vor avea aderente si
rezistente ridicate;

» Matarea rosturilor lingitudinale dintre fasiile cu goluri;
» Realizarea de gauri de aerisire pentru golurile fasiilor;

Cofrarea, armarea si turnarea unei placi de suprabetonare care sa asigure o latime a
partii carosabile de 7.80m, doua trotuare de cate 1.00m latime si parapet de siguranta de tip
foarte greu (H4b). Placa de suprabetonare se va continuiza la cele doua pile pentru a se
elimina dispozitivele de rost;

Prevederea de echipamente noi la pod:

Borduri normale noi;

Parapete pietonale;

Dispozitive de etansare pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei:
Parapete de siguranta de tip foarte greu (H4b).

Montarea parapetului pietonal metalic din aval;

Aplicarea hidroizolatiei, a suportului si a protectiei acesteia. Recomandam ca in
dreptul rostului fiecarei pile, pe o latime de minim 2.00m, sa se aplice doua straturi de
hidroizolatie, pentru a se evita infiltratiile;

Executarea trotuarului aval (borduri, grinda din beton armat pentru fixarea parapetului
de siguranta, beton de umplutura si imbracaminte asfaltica);

Realizarea straturilor caii;

e 4dcm MAS 16
e 4cm BAP 16
» 3cm BA 8 — protectie hidroizolatie
Montarea dispozitivelor pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la cele doua culei:

Lucrari la pile:
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Protejarea prin camasuire a fundatiilor pilelor;

Degajarea elevatiilor pana la nivelul rostului elevatie fundatie;
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor, inclusiv a riglelor;
Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite si ruginite;

Injectarea eventualelor fisuri conform tehnologiilor din ,Instructiuni tehnice privind
procedeele de remediere a defectelor pentru elemente de beton si beton armat’, indicativ
C149-87;

Camasuirea elevatiilor si a riglelor;

Refacerea dispozitivelor antiseismice.

Lucrari la culei:

Aplicarea la culei a lucrarilor prezentate la pile: punctele a,b,c,d,e;

Prevederea de ziduri de garda noi cu asigurarea rostului la suprastructura, a spatiului
pentru dispozitivul de rost si a reazemului placilor de racordare;

Prevederea de ziduri infoarse inclusiv a consolelor pentru trotuare;

Camasuirea elevatiilor culeelor, inclusiv largirea acestora (fundatii si elevatii) daca este
necesar;

Refacerea drenurilor din spatele culeelor: desfacere dren vechi, curatarea elevatiilor,

strat suport pentru hidroizolatie, rigola, barbacane, hidroizolatie, dren imbracat in
geosintetic;

Refacerea dispozitivelor antiseismice.

Protejarea betoanelor suprastructurii si infrastructurii cu vopsea pe baza de ciment;
Racordari cu terasamentele:
Demolarea aripilor poduiui;

Realizarea de aripi noi in concordanta cu solutia de la elevatiile culeelor;

Largirea platformei drumului la capetele podului si racordarea acesteia la profilul curent
al drumului pe o lungime de cate 25m;

Prevederea de placi de racordare;
Pereerea taluzurilor de la capetele podului;
Prevederea de scari si casiuri;

Prevederea de console pentru trofuare la zidurile de sprijin longitudinale drumului sau
demolarea si refacerea acestora;

Amenajarea acostamentelor rampelor;

Montarea parapetelor de siguranta la rampe.
Lucrari la albie:

Refacerea pragului de fund din aval de pod;
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Protejarea malurilor intre pod si prag, precum si in aval de acesta;

Curatarea si degajarea albiei in amonte si in aval de pod;

s Scenariul 2 - pod nou.

Solutia de pod nou se aplica in cazul in care podul existent nu satisface din punct de
vedere hidraulic

Executarea unei variante de circulatie inclusiv a unui pod provizoriu;

Semnalizarea corespunzatoare a acestei variante si deviere a circulatiei;

Desfacerea prin frezare a caii si hidroizolatiei fara afectarea betoanelor suprastructurii,
Demontarea parapetelor;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar fara sectionarea armaturilor ancorate
in fasiile marginale;

Demontarea antretoazelor, de asemenea fara sectionarea armaturilor de la capetele
fasiilor;

Demontarea atenta a fasiilor cu goluri, depozitarea corespunzatoare a acestora in
vederea refolosirii 1a lucrari de importanta locala numai dupa o expertizare;

Demolarea infrastructurilor si a aripilor acestora, inclusiv demolarea partiala a
fundatiilor acestora; ‘

Stabilirea unui profil longitudinal drumului, in conformitate cu solutia tehnica a podului
nou si asigurarea scurgerii apelor cu o garda corespunzatoare,

Pod nou proiectat conform normelor tehnice europene;
Refacerea rampelor de la capetele podului si racordarea drumului comunal DC 23;
Degajarea si curatarea albiei paraului in amonte si in aval de pod;

Marcajul caii si semnalizarea podului;

.
£

Deschiderea circulatiei pe pod nou;

Desfiintarea variantei de circulatie si demontarea podului provizoriu.
Pe perioada realizarii lucrarilor de reparatii, circulatia rutiera se va organiza astfel:

+ Scenariul 1 - pe jumatate din latimea partii carosabile;
* Scenariul 2 — pe o varianta de circulatie si un pod provizoriu;

Solutia recomandata este Scenariul 1.

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public sifsau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.l. numarul 1112/411 din anul 2000;

Expertiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile doi (2) ani in conditiile in
care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari cauzate de
situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice,
efc.).

o T e o]
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b. Pod pe DJ 107A, km 43+869, peste Valea Bobalna

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii ce se retin

asupra podului de pe DJ 107A, Bobalna-Uroiu-Barsau, km 43+869, peste Valea Bobalna
sunt urmatoarele:

Din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1982;

Podul a fost dimensionat la clasa E de incarcare (convoaie Asg, Vsgo), conform STAS
3221-63;

Podul este in aliniament si prezinta oblicitate dreapta de 45°.

Din punct de vedere al gabaritului, podul are o latime a partii carosabile
corespunzatoare normelor tehnice, insa latimea trotuarelor este insuficienta, numai 1.00m
fata de 1.50m cat prevad normele;

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITII MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEI;

Scenariul 1 — mentinerea podului actual

Frezarea partii carosabile pe care se va circula si asternerea unui covor de uzura fara
denivelari;

Organizarea circulatiei rutiere pe o singura banda, cu latimea de cca. 3.50m, cu
trecerea alternativa a vehiculelor. In prima etapa se va lucra la jumatatea la care se schimba
fasia marginala;

Prevederea unui parapet provizoriu in zona mediana;
Semnalizarea corespunzatoare a circulatiei;

Desfacerea caii, demontarea parapetului pietonal, desfacerea trotuarului fara
sectionarea armaturilor incastrate in fasia marginala. Operatiunile de frezare — desfacere —
demontare se vor efectua fara utilizarea piconului si fara afectarea betonului de rezistenta al
fasiilor cu goluri;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar;

Demolarea antretoazelor de la capetele fasiilor cu goluri;

Demolarea betonului din bulbul dintre fasia marginala si fasia adiacenta acesteia;
Demontarea cu macaraua a fasiei marginale foarte degradata;

Curatarea banchetelor si amenajarea reazemului noii grinzi care va inlocui fasia
demontata;

Montarea grinzii prefabricate ce inlocuieste fasia marginala;
Curatarea cu peria mecanica a celor 8 fasii cu goluri ramase;

Repararea cu mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicate a zonelor cu defecte
si degradari la fasiile cu goluri (muchii, ciobituri, zone segregate, zone cu armaturi insuficient
acoperite, etc.);

Practicarea de gauri de aerisire la fasiile cu goluri ce se mentin;

Matarea rosturilor dintre fasiile cu goluri;
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Curatarea prin sablare a armaturilor vechi, rezultate din demolare, ce se
inglobeaza in betcanele noi: cele de la capetele fasiilor cu goluri din zona

antretoazelor, ancorele pentru elementele prefabricate de la trotuare, armaturi
neacoperite, etc.

Cofrarea, armarea si rebetonarea antretoazelor;

Cofrarea, armarea si betonarea unei placi de suprabetonare, prevazuta cu console
pentru trotuare, inclusiv grinda de parapet cu picurator;

Degajarea elevatiilor culeelor pana la nivelul rostului elevatie — fundatie;
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor;

Curatarea prin sablare a tuturor armaturilor evidente de la elevatiile culeelor;
Camasuirea elevatiilor culeelor;

Demolarea, suprainaltarea si refacerea zidurilor de garda de la culei;

Refacerea trotuarelor pe lungimea zidurilor intoarse, in conformitate cu solutia si
profilul de pe suprastructura;

Prevederea de dispozitive antiseismice la culei;
Dispozitive noi la pod:

» Borduri normale;

s Parapete metalice pistonale;

« Parapete de siguranta de tip foarte greu (H4b);

o Dispozitive etanse pentru acoperirea rosturilor de dilatatie a culeelor.

Montarea parapetului pietonal;

Refacerea hidroizolatiei pe zona suprastructurii, a trotuarelor de pe zidurile intoarse,
inclusiv suportul si protectia acesteia;

Refacerea trotuarelor cu prevederea de borduri noi, armarea si betonarea grinzilor
pentru parapetele de siguranta, beton de umplutura, beton asfaltic;

Montarea parapetului de siguranta;
Asternerea imbracamintilor asfaltice la cale;
s 4cm MAS 16
* 4cm BAP 16
* 3cm BA 8 — protectie hidroizolatie
Montarea dispozitivelor de etansare pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de |a culei;
Largirea platformei drumului la ambele capate ale podului;
Repararea locala a zidurilor de sprijin din amonte de pod;
Prevederea de aripi noi la partea aval a podului;
Prevederea de pereuri la taluzurile aval si daca este necesar la cele amonte;

Prevederea de casiuri si scari de acces in albie (metalice fixate de peretii zidurilor
existenti);

Reprofilarea albiei in aval de pod;

e
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Indepartarea blocului de beton din albie, sub pod.

» Scenariul 2 ~ Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

Curatarea podului de depuneri si vegetatie;

Frezarea imbracamintii asfaltice si aplicarea unui covor asfaltic de uzura pentru a se
reduce socurile produse de vehicule:

Reducerea vitezei de circulatie la maxim 10km/ora;
Limitarea tonajului vehiculelor la maxim 20 t/vehicul;
Semnalizarea corespunzatoare a masurilor de mai sus;

Verificarea lunara a starii podului si dupa fiecare viitura. Este necesar sa fie verificate
toate fasiile cu goluri, precum st elementele prefabricate de trotuar;

In cazul in care fasiile cu goluri se degradeaza accidental, se vor lua alte masuri:
ingustarea zonei carosabile la 3.50m sau chiar inchiderea totala a circulatiei;

Masurile de mai sus sunt necesare pentru a se exclude producerea unor accidente.

Pe perioada realizarii lucrarilor de reparatii din scenariul 1, circulatia rutiera se va
executa pe jumatate din latimea partii carosabile;

Solutia recomandata este Scenariul 1

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiflor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.1. numarul 1112/411 din anul 2000:

Expertiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile doi (2) ani in conditiile in
care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari cauzate de
situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice,
etc.)

c. Pod pe DJ 107A, km 57+075, peste Valea Banpotoc

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii ce se retin
asupra podului de pe DJ 107A, Geoagiu-Bobalna-Uroiu-Barsau, km 57+075, peste Valea
Banpotoc (pe hartile hidrogeografice Varmaga) sunt urmatoarele:

Din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1970;

Podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie Aqs, Sgo) conform STAS
3221-63;

Podul are o forma atipica, este evazat spre malul stang, latimea totala variaza de Ia
11.20m la 15.40m;

In forma actuala podul a fost realizat in doua etape. In prima etapa, latimea era
constanta si avea aproximativ 7.10m;

Din punct de vedere al gabaritului podul expertizat nu corespunde normelor actuale,
fiind lipsit total de trotuare;
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Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ
AND 522-2002, podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA
CE NU ASIGIRA CONDITH MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEI;

In aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU, inclusiv demolarea
pilei vechi din albie;

» Scenariul 1 - realizarea unui pod nou:
Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 15,00m si are o lungime totala de
20,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru

mare @= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 9 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 15,00m si inaltimea de 0,95m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu o supralargire de 2 x 1,20m si fara
trotuare.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm - mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm - beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1cm - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, aripi din beton.

La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

» Scenariul 2 - Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

Frezarea partii carosabile si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari;
Limitarea partii carosabile la o latime de 3.00m:

Aceasta parte carosabila se va amplasa la cca. 1.50m de trotuarul amonte si va fi
paralela cu acesta;

Delimitarea partii carosabile se va face prin parapete provizoriu;
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Circulatia pietonilor se va face prin spatiul dintre parapetul pietonal
amonte si parapetul provizoriu (1.00m latile)

Reducerea vitezei de circulatie la maxim 5km/h:;

Limitarea greutatii vehiculelor la maxim 10t;

Organizarea alternativa a circulatiei

Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri;

Verificarea lunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura;

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiifor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M. numarul 1112/411 din anul 2000;

Expertiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile doi (2) ani in conditiile in
care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari cauzate de

situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice,
efc.).

d. Pod DJ 107A, km 63+309, peste Valea Barsaului

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii ce se
retinasupra podului de pe DJ 107A Geoagiu-Bobalna-Uroiu-Barsau, km 63+309, peste Valea
Barsaului sunt urmatoarele:

Podul a fost construit in annul 1970:

Podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie As, Seo) conform STAS
3221-63; ‘

Administratorul drumului nu detine documentatia tehnica in baza careia s-a construit
podul;

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITII MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEL;

In aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU;
» Scenariu 1 - realizarea unui pod nou
Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 12,00m si are o lungime totala de

17,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru
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mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este
forarea cu tubaj recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 18 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 12,00m si inaltimea de 0,52m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de 1,50m fiecare.
Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm - mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm — beton asfaitic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1cm - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, aripi din beton.
La capetele podului se vor executa casiuti si scari.

» Scenariul 2 — Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod '

Frezarea partii carosabile si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari;
Limitarea partii carosabile la o latime de 3.00m dispusa in axul podului;

Limitarea vitezei de circulatie la maxim Skm/h;

Limitarea greutatii vehiculelor la maxim 10t;

Organizarea alternativa a circuatiei;

Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri;

Verificarea lunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura.

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului’ aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.1. numarul 1112/411 din anul 2000:
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Expertiza si stabilirea starii tehnice a poduluisuntvalabiledoi (2) ani, in
conditiile in care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari
cauzate de situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau
agabaritice, etc.) '

e. Pod pe DJ 705, km 3+435, peste raul Mures

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii care se
retin asupra podului de pe DJ 705, Geoagiu, km 3+435, peste raul Mures, sunt urmatoarele:

Din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1998, de Pod Construct SRL
Podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie A13, S60) conform STAS 3221-86:

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod’, indicativ AND 522-2002,
podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice 11l - STARE SATISFACATOARE;

Au fost analizate doua scenarii:
s Scenariul 1 — reabilitarea podului existent
Lucrari pregatitoare
Limitarea partii carosabile la o latime de 3.50m, prin montarea unui parapet provizoriu;

Semnalizarea corespunzatoare a acestei masuri, inclusiv reducerea vitezei de
circulatie si montarea de semafoare electrice.

Desfacerea trotuarului:

Desfacerea caii si a hidroizolatiei numai prin frezare, fara afectarea betonului
suprastructurii;

Demontarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;
Lucrari la suprastructura:

Lucrarile de la suprastructura ( metalica si beton armat) se vor executa de pe o schela
provizorie suspendata sau de pe o platforma unui ,inspector de poduri”

Curatarea cu peria mecanizata a betonului suprastructurii; placa dintre grinzi,
consolele de trotuar, grinzile parapetilor;

Curatarea cu peria mecanica a suprastructurii metalice de vopsea veche degradata;
Curatarea prin sablare a zonelor ruginite de la suprastructura metalica;

Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite de Ia intradosul dalei , a consolelor si
a grinzii parapetului;

Matarea si repararea rosturilor dinte dalele din beton armat si prefabricatele grinzii
parapetului

Zonele din beton armat degradate local si in profunzime ( zona rosturilor de la culei ,
unele rosturi dintre dale, zone izolate etc.) se vor demola, armaturile se vor curata prin
sablare si se vor suplimenta daca este cazul , apoi se va rebetona.

Zonele cu degradari de suprafata ( segregate, armaturi insuficient acoperite} se vor
repara prin aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistente ridicate;
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Toate suprafetele exterioare ale betonului (placa dintre grinzi, consolele
de trotuar, grinzile parapetelor) se vor proteja prin aplicarea de vopsele pe baza de ciment:

Suprastructura metalica va fi grunduita si apoi protejata cu doua straturi de vopsea,

Pentru a se proteja structura metalica , aplicarea grundului se va face la maxim 4 ore
dupa sablare.

Lucrari la cale:
Prevederea unor dispozitive noi la pod:

» Borduri normale;
¢ Parapete pietonale noi sau repararea celor existente;

e Guri de scurgere noi ( numai daca profilul longitudinal impune acest
tucru);

» Parapete pietonale;
» Parapete de siguranta de tip H4b;
» Dispozitive etanse de acoperite a rostului de dilatatie de la culei

dispozitivele etanse vor fi continue si vor urmarii nivelul partii carosabile
si al trotoarelor;

Repararea ,montarea, vopsirea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Refacerea trotuarulul: borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta,
umplerea cu beton, asfalt turnat;

Montarea parapetului de siguranta de tip H4b;
Imbracamintea asfaltica a partii carosabile;
Montarea dispozitivelor etanse de acoperire a rosturilor de dilatatie de la culee;

Lucrari la pile si culee:

- Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor (suprafetele |aterale, bancheta si
<& cuzineti);
injectarea eventualelor fisuri conform procedeelor din instructiunile C149-87;

Repararea cu mortare speciale cu aderenta si rezistente ridicate a eventualelor zone
degradate local;

Protejarea betoanelor elevatiilor pilelor prin aplicarea unei vopsele de protectie pe
baza de ciment;

Curatarea prin sablare a aparatelor de reazem:;

Vopsirea si ungerea aparatelor de reazem:;

Montarea de dispozitive antiseismice;

Degajarea elevatiei culeelor pana la rostul elevatiei fundatiei;

Demoalaea si refacerea zidurilor de garda de la culee cu asigurarea rostului la

capetele suprastructuriipentru dispozitivul de acoperire a rosturilorde dilatatie , a reazemulw
pentru placile de racordare;
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Racordari cu terasamentele:
Demontarea placilor de racordare si a grinzii de rezemare;
Desfacerea pereuluide la sferturile de con:

Completarea umpluturilor ale sferturilor de con , inclusiv trepte de infratire si
compactare;

Refacerea pereului la sferturile de con, inclusiv a fundatiilor acestora;
Realizarea de casiuri prelungite pana la albia minora;
Executarea de scari de coborare, inclusiv a mainii curente;

Montarea placilor de racordare noi sau refolosite pe grinda de reazem, de asemenea
noua sau refolosita;

Desfacerea si refacerea drenurilor din spatele culeelor { hidroizolatie , radier,
barbacane, dren infasurat in geotextil);

Largirea platformei rampelor la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent
al drumului pe o lungime de cate 25m;

Refacerea caii aceiasi portiune;

Protejarea taluzurilor;

Amenajarea acostamentelor;

Montarea parapetelor de siguranta la rampe
Lucrari la albie:

Indepartarea plutitorilor retinuti la elevatiile pilelor;
Indepartarea obstacolelor la scurgerea apelor;

Indepartarea gunoaielor din vecinatatea podului;

e Scenariul 2 — Mentinerea caii actuale si realizarea lucrarilor de intretinere curenta
Tratamente aplicate fisurilor din carosabil;

Reparatii la bordurile inalte;

Curatarea gurilor de scurgere si a rosturilor de dilatatie;

Refacerea marcajului orizontal;

Vopsirea parapetilor pietonali.

Solutia recomandata este Scenariul 1.

Lucrarile de reabilitare a podului propuse in scenariul 1 se vor desfasura pe jumatate de
cale.

Pe perioada executarii lucrarilor semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public sifsau pentru protejarea drumului” aprobate cu
ordinal comun al M.L.P.T.L. si M.I. numarut 1112/411 din anul 2000;
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Expertiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile doi (2) ani, in
conditiile in care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari
cauzate de situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau
agabaritice,etc)

f. Pod pe DJ 705, km 5+400, peste Valea Geoagiu

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii care se retin
asupra podului de pe DJ705, km 5+400, peste Valea Geoagiu, sunt urmatoarele:

Din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1983;

Podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie A4, Seg) conform STAS 3221-
52;

Conform “Instructiuni pentru stabifirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002,
podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice IV — STARE NESATISFACATOARE:

Lucrarile necesare la pod sunt prezentate, in doua scenarii;

Scenariul 1 - Lucrari de reparatii si consolidare a podului existent.
Scenariul 2 - Pod nou.
* Scenariul 1 - Lucrari de reparatii si consolidare:

Abaterea circulatiei pe jumatate din latimea partii carosabile; frezarea imbracamintii de
uzura, asternerea unui covor asfaltic nou, montarea parapetelui provizoriu, introducerea unor
restrictii de viteza si de tonaj, etc;

Desfacerea trotuarului;

Frezarea imbracamintii asfaltice;

Demontarea parapetului;

Demolarea consolelor de trotuar fara sectionarea armaturilor transversale podului;

Curatarea betoanelor cu peria mecanica;

{

@ Demolarea partiala a marginii dalei;

Injectarea unor eventuale fisuri in dala, conform instructiunilor C 149/87;
Adaugarea a cate unei grinzi noi, din beton armat, la marginea dalei:
Curatarea prin sablare a armaturilor transversale ce se mentin de la console:

Aplicarea unei placi de suprabetonare (cofrare, armare, betonare) care sa permita
amenajarea unei parti carosabile de 7.80m si trotuare cu latime utila de cate 1.50m;

Pe perioada turnarii betoanelor si intaririi acestora circulatia rutiera se va restrictiona la
o0 greutate totala de 1.5t (3.0t) sau se va inchide total:

Lucrari la infrastructuri:

Camasuirea fundatiilor;

Injectrarea fundatiilor;

Curatarea prin sablare a betoanelor elevatiilor pilelor si culeslor;

Injectarea fisurilor din elevatii conform C149-87;

m
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Camasuirea elevatiilor infrastructurilor;

Amenajarea banchetelor culeelor si pilelot;

- Montarea dispozitivelor antiseismice

Demolarea si suprainaltarea zidurilor de garda pentru asigurarea rostului cu

suprastructura, prevederea spatiului pentru dispozitivele de rost si a spatiului pentru placile
de racordare;

Demolarea si rebetonarea consolelor de trotuar de la zidurile intoarse in concordanta

cu solutia suprastructurii.

Lucrari ia cale:
Prevederea unor dispozitive noi la pod:

¢ Borduri normale;

o Guri de scurgere;

e Parapete pietonale;

¢ Parapete de siguranta;

e Dispozitive etanse de acoperire a rostului de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Executarea trotuarului: borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta,

umplerea cu beton,

Calea pe pod:

MAS 16 4cm,

» BAP 16 4cm,

+ BA 8 3cm,

¢ hidroizolatie 1cm;

Montarea parapetului de siguranta;
Racordari cu terasamentels:
Repararea elevatiilorzidurilor de sprijin si a aripilor ce se mentin;

Demolarea si refacerea zidurilor de sprijin si a aripilor de racordare cu terasamentele,

inclusiv a fundatiilor acestora;

Pereuri la zona de racordare cu terasamentele si taluzurile albiei, inclusiv fundatiile;
Realizarea scarilor de acces si a casiurilor;

Lucrari ia albie:

Curatarea si reprofilarea albiei;

Protejarea malurilor (ziduri de sprijin, taluzuri inierbate sau pereate);

Prag de fund in aval de pod;

Scenariul 2 — Pod nou

Demolarea podului existent

e e —— e i it ine———— et et e}

Modernizare Culoarul Trafic Mures Nord: DN 7 (Gelmar) - Geoagiu B3i — Bob#lna - Rapoltu Mare — Urol — Chimindia — Harau — Barsau — Soimug -
Bréinigca —~ DN 7 (Hia) Page 31




RQOAD
CONSTRUCT U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA X

Realizarea unor infrastructuri noi conform standardelor europene;

Realizarea unei suprastructuri noi conform standardelor europene;
Lucrari la cale:
Prevederea unor dispozitive noi la pod:

e Borduri normale;

¢ Guri de scurgere;

s Parapete pietonale;

o Parapete de siguranta;

¢ Dispozitive etanse de acoperire a rostului de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Executarea trotuaruiui: borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta,
umplerea cu beton,

Calea pe pod:

¢ MAS 16 4cm,

s BAP 16 4cm,

» BA 8 3cm,

» hidroizolatie 1cm;

Montarea parapetului de siguranta;
Racordari cu terasamentele:
Repararea elevatiilorzidurilor de sprijin si a aripilor ce se mentin;

Demolarea si refacerea zidurilor de sprijin si a aripilor de racordare cu terasamentele,
inclusiv a fundatiilor acestora;

Pereuri la zona de racordare cu terasamentele si taluzurile albiei, inclusiv fundatiile;

Realizarea scarilor de acces si a casiurilor;

Lucrari la albie:

Curatarea si reprofilarea albiei;

Protejarea malurilor (ziduri de sprijin, taluzuri inierbate sau pereate);
Prag de fund in aval de pod;

Solutia recomandata este scenariul 1

Pe perioada realizarii lucrarilor in scenariul recomandat 1 circulatia se va desfasura pe
jumatate de cale.

Pe perioada executarii lucrarilor semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public sifsau pentru protejarea drumului’ aprobate cu
ordinal comun al M.L.P.T.L. si M.l. numarul 1112/411 din anul 2000;

Expertiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile doi (2) ani, in conditiile in
care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari cauzate de
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situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau
agabaritice, etc.)

g; Pod pe DJ 706A, km 2+768, peste Valea Bretea Muresana

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii ce se
retinasupra podului de pe DJ 706A, llia-Branisca-Bejan, km 2+768, peste Valea Bretea
Muresana sunt urmatoarele:

Din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1979;

Podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie Aqa, Ses) conform STAS
3221-63;

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITH MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEL;

In aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU,;

Au fost analizate doua solutii:

¢ Scenariul 1 —realizarea unui pod nou

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 24,00m si are o lungime totala de
29,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru
mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 8 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 24,00m si inaltimea de 1,03m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de 1,50m fiecare.
Calea pe pod este alcatuita din:

- dcm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm — beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1om - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, sferturi de con.

-
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La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

Scenariul 2 - Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe pod

Limitarea partii carosabile la o latime de 3.50m situata in axul podului si delimitata prin
montarea unor parapete provizorii;

Frezarea stratului de uzura a partii carosabile (daca este necesar) pe portiunea de
3.50m si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari:

Reducerea vitezei de circulatie la maxim 5km/h;

Limitarea greutatii vehiculelor la maxim 10t;

Organizarea alternativa a circulatiei

Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri:

Verificarea lunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura;

Pe periocada realizari podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public sifsau peniru protefarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.I. numarul 1112/411 din anul 2000;

Expe'rtiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile doi (2) ani in conditiile in
care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari cauzate de
situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice,
etc.). ' '

h. Pod pe DJ 706A, km 9+158, peste Valea Branisca

Din examinarea celor prezentate in expertiza tehnica, principalele concluzii ce se
retinasupra podului de pe DJ 706A, llia-Branisca-Bejan, km 9+158, peste Valea Branisca
sunt urmatoarele:

Din datele pe care le detinem, podul a fost construit in anul 1974

Podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie Ajs, Sep) conform STAS
3221-63;

Conform “Instructiuni pentru stabifirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITH MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIE!;

In aceste conditii SE "VIPUNE EXECUTAREA UNUI] POD NOU, inclusiv demolarea
pilei vechi din albie;

Au fost analizate doua scenarii:
¢ Scenariul 1 - realizarea unui pod nou

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 15,00m si are o lungime totala de

20,10m.

— e —— T
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Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla
de beton armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat
de clasa C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de
diametru mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea
cu tubaj recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 8 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 15,00m si inaltimea de 0,95m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de 1,50m fiecare.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm — beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1cm - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, sferturi de con.
La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

e Scenariul 2 - Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

’!% Limitarea partii carosabile la o latime de 3.50m situata in axul podului si delimitata prin
montarea unor parapete provizorii;

Frezarea stratului de uzura a partii carosabile (daca este necesar) pe portiunea de
3.50m si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari;

Reducerea vitezei de circulatie la maxim 5km/h;

Limitarea greutatii vehiculelor ia maxim 10t;

Organizarea alternativa a circulatiei

Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri;

Verificarea lunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura;

Pe pericada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1

P T e ]
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Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al
M.L.P.T.L. si M.l. numarul 1112/411 din anul 2000;

Expertiza si stabilirea starii tehnice a podului sunt valabile doi (2) ani in conditiile in
care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 si nu vor aparea degradari cauzate de

situatii exceptionale (viituri, accidente pe pod, incendii, transporturi grele sau agabaritice,
etc.)

Necesitatea si oportunitatea investitiei:

Infrastructura de transport a Regiunii Vest este unic3, in Romania, din perspectiva
prezentei culoarelor europene TEN-T: Rin — Dundre si Orient / Mediterana de Est.

De asemenea, vorbim despre cinci drumuri europene care traverseazi Regiunea Vest
de la nord la sud si de la est la vest. Dintre acestea, trei sunt clasificate ca drumuri europene
principale (E68 — Ungaria (Nadlac) ~ Arad — Deva — Sibiu — Bragov — Bucuresti; E70 — Serbia
(Moravita) — Timisoara — Craiova ~ Bucuresti; E79 — Ungaria Oradea (Bors) — Valea Jiului

(judetul Hunedoara) — Sudul Romaniei), iar celelalte dou# sunt drumuri europene secundare:
E671 — Arad — Timigoara, E673 — asiguré legatura prin Faget intre estul Romaniei si Banat,
fiind de fapt o scurtdturd intre Lugoj si Deva.

Reteaua de transport TEN-T este compusa din doud mari categorii si anume retea de
baza (core) gi retea extinsé (comprehensive).

Pentru modul de transport rutier, reteaua TEN-T de bazd se suprapune traseului
autostrazii A1, a DN 6 Lugoj — Baile Herculane si a DN 59 Timigoara — Moravita. Reteaua
TEN-T rutier extinsa se suprapune DN 79 Arad — Oradea si DN 66 Simeria — Petrogani.

Pentru modul de transport feroviar, reteaua TEN-T de bazi se suprapune traseului
magistralelor principale 200 Curtici — Arad — Simeria i 900 Timisoara — Béile Herculane, a

magistralei secundare 217 Timisoara ~ Arad, cét si a magistralei secundare 922 Timisoara —

Moravita. Reteaua feroviaré extinsa cuprinde magistrala secundara 310 Arad — Chisineu-Crig
~ Oradea gi magistrala secundara 202 Simeria — Petrosan.

Autostrada A1 Bucuresti — Pitesti — Sibiu ~ Timigoara — Nadlac, care stribate pe
directia vest — est Regiunea Vest, constituie o importantsd ax& de transport regionald in
contextul in care odatd cu terminarea acesteia va fi asiguratd o mai buni conectivitate atét
cu capitala Bucuresti, cat i cu Europa Occidentala, prin Ungaria.

in acest context, o serie de drumuri judetene din Regiunea Vest se intersecteazé cu
autostrada, fiind necesara realizarea unor legaturi cu acestea pentru facilitarea conexiunii

localitatilor mai mici, nu doar a centrelor urbane de dimensiuni mari.
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Este important de mentionat faptul ca dacd nu se vor realiza aceste

conexiuni, cum este cazul traseului judetean supus interventiei, pentru unele zone autostrada

va actiona ca o bariera In calea dezvoltarii teritoriale.

1- Legéturile Culoarului de Trafic Mures Nord cu reteaua TEN-T'

rumuljudetean raseulintersecta

Scenariul tehnico-economic selectat

- imbunatatirea conditiilor de transport prin cresterea vitezei de rulare cu peste 30% (prin
eliminarea fagaselor, gropilor, etc..) si reducerea costurilor de exploatare intre 20 — 30%;

- realizarea capacitatii portante a drumului conform standardelor in vigoare precum si
optimizarea curbelor unde este posibil;

- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea unor masuri de siguranta prin montarea
parapetilor de siguranta, montarea de panouri, marcaje rutiere (demarcatia benzilor de
circulatie, treceri de pietoni), amenajarea intersectiilor.

- modernizarea lucrarilor de arta (solutii de consolidare, reparatii curente sau capitale);

- realizarea conform normativelor in vigoare a semnalizarii rutiere si sigurantei circulatiei.

2.2.2. Scenariile tehnico - economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi atinse

Avand in vedere expertizele tehnice puse la dispozitie, solutiile adoptate in cadrul
proiectului sunt cele mentionate in expertize.

Drumul atrage traficul prin gradul de complexitate, in plan si profil longitudinal precum
si starea suprafetei de rulare. In ceia ce priveste complexitatea, aceasta esta redusa prin
prisma faptului ca drumurile se desfasuara in lunca Muresului. In privinta suprafetei de rulare

Modernizare Culoarul Trafic Mures Nord: DN 7 {Gelmar) - Geoagiu 8#i - Bobalna - Rapoltu Mare - Urol — Chimindia — Hardu — Bérsdu - Solmug —
Branigca — DN 7 {llia) Page 37




ROAD
CONSTRUCT U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA

aceasta este nesatisfacatoare prezinta denivelari, longitudinale si transversale
cat si gropi, fapt care duc la cresterea timpului de parcurs si a noxelor.

2.2.2.a Scenarii analizate pentru sistemul rutier:
Lungimea traseului de modernizat este dupa cum urmeaza :

- DJ 706A, L= 15,429m
- DJ761, L= 6,070 m
- DJ 107A tronson |, km 29+925 — km 35+085, L= 5,160 m
~ DJ 107A tronson |, km 35+085 — km 63+864, L= 28,779 m
- DJ705 L=8,019m
- DJ705H,1L=2,392m
Lungimea totala a drumurilor este de 65,849 m

Profilul transversal a fost proiectat astfel incat sa se foloseasca la maxim zestrea
existenta a drumului. Sistemul rutier pentru drum este functie de tipul sistemului rutier
existent astfel:

Scenariul 1.

1.a) Pentru sistem rutier rigid de pe DJ 107A km 294925 — km 35+085, ranforsarea se
va face dupa cum urmeaza:

» 4 cm beton asfaltic BA16
» 6 cm + reprofilare din strat de legatura BAD20
» geocompozit cu rol antifisura pe toata suprafata proiectata

In cazul in care dalele sunt degradate si necesita inlocuirea lor, acestea se vor reface
dupa cum urmeaza:

> 20 cm beton rutier BcR 4.5
> min 20 cm balast (se va completa cel existent pentru asigurarea grosimi
minime)
» dupa refacerea dalelor se va realiza ranforsarea mentionata anterior.
1.b) Pentru sistem rutier elastic de pe DJ 706A km 4+140 — km 6+610 ranforsarea se
va face dupa cum urmeaza:

> 4 cm beton asfaltic BA 16
» min 3 cm frezare
1.c) Pentru sistem rutier elastic sau rigid de pe DJ 107A km 35+085 - km 63+864, DJ
706A, DJ 761, DJ 705 si DJ 705H (in afara sectoarelor mentionate anterior) ranforsarea se
va face dupa cum urmeaza:

Pentru sistem rutier elastic ranforsarea se va face dupa cum urmeaza:

» 4 cm beton asfaltic BA 16
» 6cmBAD20
» min 20 cm reciclare in situ a sistemului rutier existent

Scenariul 2

2.a) Pentru sistem rutier rigid de pe DJ 107A km 29+925 — km 35+085, ranforsarea se
va face dupa cum urmeaza:

» 4 cm beton asfaltic BA16
> 6 cm + reprofilare din strat de legatura BAD20
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» geocompozit cu rol antifisura pe toata suprafata proiectata

In cazul in care dalele sunt degradate si necesita inlocuirea lor, acestea se vor reface
dupa cum urmeaza:

» 20 cm beton rutier BcR 4.5

» min 20 cm balast (se va completa cel existent pentru asigurarea grosimi
minime)

» dupa refacerea dalelor se va realiza ranforsarea mentionata anterior.

2.b) Pentru sistem rutier elastic de pe DJ 706A km 4+140 — km 6+610 ranforsarea se
va face dupa cum urmeaza:

- » 4 cm beton asfaltic BA 16
» min 3 cm frezare

2.c} Pentru sistem rutier elastic sau rigid de pe DJ 107A km 35+085 - km 63+864, D.J
706A, DJ 761, DJ 705 si DJ 705H (in afara sectoarelor mentionate anterior) ranforsarea se
va face dupa cum urmeaza:

Pentru sistem rutier elastic ranforsarea se va face dupa cum urmeaza:

» 4 cm beton asfaltic BA 16
» 6 cm + reprofilare BAD 20
» min 3 cm frezare

Analiza multicriteriala a solutiilor tehnice propuse

Scenariu | Scenariu 1l
glrrt Criterii de analizd si selectie alternative (reciclarea in situu + {frezare + straturi
straturi asfaltice) asfallice)
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 3
Raport Pret investitie initiald / Trafic satisfacut bun/slab
2 5 5
(5/1)
3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 5 5
Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab
4 3 3
(5/1)
5 Raport Rezistentd la uzuré / Trafic mare/mic 5 3
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 4 4
accidental da/nu (5/1)
7 Poluarea n executie nu/da (5/1) 2 2
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 5
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere 3 3

m
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atentd da/nu
i1 Necesitd adaptarea trafic la executie nu/da (5/1) 3 3
Durata micé / mare de la punerea in operd pané la darea

12 PO . 4 4

in circulatie (5/1)
13 Necesitd executia si intretinerea atentd a rosturifor 1 1

fransversale nu/da {5/1)
14 Poate prelua cresteri de frafic prin cresteri de capacitate 5 3
portantd usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 5 5
16 Riscuri in executie (5/1) 5 5
17 Corectiile Tn executie se fac usorfgreu (5/1) 4 5
Confortut ta rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic
18 5 5
(8M)
19 Executie facil& pe sectoare cu elemente geometrice (raze 5 5
mici, supraldrgiri foarte mari da/nu (5 /1)
20 Cresterea rugozitétii prin aplicarea de tratamente 5 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de Intretinere pe perioada de analizd (30 ani)

21 o - 5 5

mici/mari (5/1)

TOTAL 89 84

Punctaj realizat:

¢ Scenariu I: 89 puncte;

s Scenariu ll: 84 puncte;

2.2.2.b Scenarii de reabilitare poduri

Peniru asigurarea desfasurarii in conditii de siguranta a circulatiei auto podurile au
necesitat interventii de consolidare si reparatii curente precum si modernizare, in
conformitate cu recomandarile expertizelor.

» Pod reabilitat pe DJ 107A km 31+250 peste Paraul Homorod

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare (corespunzatoare clasei
tehnice a drumului) sunt prezentate in continuare doua solutii cuprinzand lucrarile necesare.

Tipurile de lucrari prevazute pentru repararea si reabilitarea podului in aceste solutii
sunt cele specificate in , Normativ privind infretinerea si repararea drumurilor publice”,
indicativ AND 554-2002, anexa 2, poz.C112 ( Intretinerea periodica a podurilor si pasajelor ).

Lucrarile au fost analizate in doua solutii:

¢ Scenariul 1 — mentinerea podului actual;

Frezarea imbracamintii asfaltice de uzura |la jumatatea amonte a podului si asternerea
unui covor asfaltic nou, fara denivelari;

Modernizare Culoarul Trafic Mures Nord: DN 7 (Gelmar) - Geoagiu Bdi - Bob4lna - Rapoltu Mare — Urof — Chimindia — Hirdu — Bérsdu — Soimug ~
Bréinigca — DN 7 (llfa) ‘ Page 40




ROAD |
c NSTRUCT U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA

Organizarea circulatiei alternativ pe jumatatea amonte a podului, prin

montarea unui parapet provizoriu in zona mediana si semnalizarea corespunzatoare a
acestei masuri;

Desfacerea caii si hidroizolatiei in aval, NUMAI PRIN FREZARE, fara afectarea
betonului de rezistenta de la fasiile cu goluri;

Demontarea parapetului pietonal metaiic din partea aval;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar din partea aval, prin demolarea
progresiva a grinzii parapetului si a betoanelor de monolitizare. La efectiarea acestei operatii
nu se va utiliza piconul si nu se vor sectiona armaturile incastrate in fasiile marginale;

Demolarea antretoazelor si opritorilor de Ia capetele banchetelor din jumatatea aval a

podului, fara sectionarea armaturilor incastrate de la capetele fasiilor si la capetele
banchetelor;

Demontarea fasiei degradate din aval;

Prevederea de aparate de reazem la grinda prefabricata noua;
Cofrarea, armarea si betonarea antretoazelor |a jumatatea aval;

Lucrari de reparatii la fasiile cu goluri:

» Curatarea cu peria mecanica a betoanelor fasiilor

» Curatarea prin sablare a armaturilor ruginite ce urmeaza a se ingloba in betoane
noi

» Aplicarea de mortare speciale la zonele cu degradari, ciobituri, si la acele

armaturi insuficient acoperite cu beton; mortarele speciale vor avea aderente si
rezistente ridicate;

* Matarea rosturilor lingitudinale dintre fasiile cu goluri;
» Realizarea de gauri de aerisire pentru golurile fasiilor;

Cofrarea, armarea si turnarea unei placi de suprabetonare care sa asigure o latime a
partii carosabile de 7.80m, doua trotuare de cate 1.00m latime si parapet de siguranta de tip
foarte greu (H4b). Placa de suprabetonare se va continuiza la cele doua pile pentru a se
elimina dispozitivele de rost;

Prevederea de echipamente noi la pod:

e Borduri normale noi;

» Parapete pietonale;

Dispozitive de etansare pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei;
Parapete de siguranta de tip foarte greu (H4b).

*»

Montarea parapetului pietonal metalic din aval;

Aplicarea hidroizolatiei, a suportului si a protectiei acesteia. Recomandam ca in

dreptul rostului fiecarei pile, pe o latime de minim 2.00m, sa se aplice doua straturi de
hidroizolatie, pentru a se evita infiltratiile;

Executarea trotuarului aval (borduri, grinda din beton armat pentru fixarea parapetului
de siguranta, beton de umplutura si imbracaminte asfaltica)

Realizarea straturilor caii;
e 4cm MAS 16
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Montarea dispozitivelor pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la cele doua culei;
Lucrari la pile:

Protejarea prin camasuire a fundatiilor pilelor;

Degajarea elevatiilor pana Ia nivelul rostului elevatie fundatie;
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor, inclusiv a riglelor;
Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite si ruginite;

Injectarea eventualelor fisuri conform tehnologiilor din ,Instructiuni tehnice privind
procedeele de remediere a defectelor pentru elemente de beton si beton armat’, indicativ
C149-87;

Camasuirea elevatiilor si a riglelor;
Refacerea dispozitivelor antiseismice.

Lucrari la culei:

Aplicarea la culei a lucrarilor prezentate la pile: punctele a,b,c,d,e;

Prevederea de ziduri de garda noi cu asigurarea rostului la suprastructura, a spatiului
pentru dispozitivul de rost si a reazemului placilor de racordare;

Prevederea de ziduri intoarse inclusiv a consolelor pentru trotuare;

Camasuirea elevatiilor culeelor, inclusiv largirea acestora (fundatii si elevatii) daca
este necesar;

Refacerea drenurilor din spatele culeelor: desfacere dren vechi, curatarea elevatiilor,
strat suport pentru hidroizolatie, rigola, barbacane, hidroizolatie, dren imbracat in geosintetic;

Refacerea dispozitivelor antiseismice.

Protejarea betoanelor suprastructurii si infrastructurii cu vopsea pe baza de ciment;
Racordari cu terasamentele:

Demolarea aripilor podului;

Realizarea de aripi noi in concordanta cu solutia de |a elevatiile culeelor;

Largirea platformei drumului la capetele podului si racordarea acesteia la profilul
curent al drumului pe o lungime de cate 25m;

Prevederea de placi de racordare;

Pereerea taluzurilor de la capetele podului;

Prevederea de scari si casiuri;

Prevederea de console pentru trotuare la zidurile de sprijin longitudinale drumului sau
demolarea si refacerea acestora;

Amenajarea acostamentelor rampelor;

Montarea parapetelor de siguranta la rampe.Lucrari la albie:

Refacerea pragului de fund din aval de pod;

Protejarea malurilor intre pod si prag, precum si in aval de acesta;

Curatarea si degajarea albiei in amonte si in aval de pod;

¢ Scenariul 2 — pod nou.

Solutia de pod nou se aplica in cazul in care podul existent nu satisface din punct de
vedere hidraulic

e e e e —————— T e ——————————, i)
Modernizare Culoarul Trafic Mures Nord: DN 7 (Gelmar) - Geoaglu Bi — Bobélna - Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia — H¥riu — Bars#u — Soimus —
Brinisea — DN 7 (llia) Page 42




R
C

AD
NSTRUCT U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA

Executarea unei variante de circulatie inclusiv a unui pod provizoriu;

Semnalizarea corespunzatoare a acestei variante si deviere a circulatiei;
Desfacerea prin frezare a caii si hidroizolatiei fara afectarea betoanelor suprastructurii;
Demontarea parapetelor;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar fara sectionarea armaturilor ancorate in
fasiile marginale;

Demontarea antretoazelor, de asemenea fara sectionarea armaturilor de la capetele
fasiilor;

Demontarea atenta a fasiilor cu goluri, depozitarea corespunzatoare a acestora in
vederea refolosirii la lucrari de importanta locala numai dupa o expertizare;

Demolarea infrastructurilor si a aripilor acestora, inclusiv demolarea partiala a fundatiilor
acestora;

Stabilirea unui profil longitudinal drumului, in conformitate cu solutia tehnica a podului nou
si asigurarea scurgerii apelor cu o garda corespunzatoare;

Pod nou proiectat conform normelor tehnice europene;
Refacerea rampelor de la capetele podului si racordarea drumului comunat DC 23;
Degajarea si curatarea albiei paraului in amonte si in aval de pod;
Marcajul caii si semnalizarea podului;
Deschiderea circulatiei pe pod nou;
Desfiintarea variantei de circulatie si demontarea podului provizoriu.
Pe perioada realizarii lucrarilor de reparatii, circulatia rutiera se va organiza astfel:

¢ Scenariul 1 - pe jumatate din latimea partii carosabile;
e Scenariul 2 - pe o varianta de circulatie si un pod provizoriu;

Solutia recomandata este Scenariul 1.

Pe perioada executarii lucrarilor semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor
metodologice privind conditile de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu
ordinal comun al M.L.P.T.L. si M.L. numarul 1112/411 din anul 2000;

Se apreciaza ca scenariul recomandat poate asigura prelungirea duratei de viata a
constructiei cu circa 30-40 ani.

» Pod reabilitat pe DJ 107A km 43+869 peste Valea Bobalna

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare (corespunzatoare clasei
tehnice a drumului) este prezentata in continuare solutia ce cuprinde lucrarile necesare.

Tipurile de lucrari prevazute pentru repararea si reabilitarea podului in aceste solutii
sunt cele specificate in , Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice”,
indicativ AND 554-2002, anexa 2, poz.C112 ( Intretinerea periodica a podurilor si pasajelor ).

Au fost studiate doua scenarii dupa cum urmeaza:

e Scenariul 1 — mentinerea podului actual
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Frezarea partii carosabile pe care se va circula si asternerea unui covor de
uzura fara denivelari;

Organizarea circulatiei rutiere pe o singura banda, cu latimea de cca. 3.50m, cu
trecerea alternativa a vehiculelor. In prima etapa se va lucra la jumatatea la care se schimba
fasia marginala;

Prevederea unui parapet provizoriu in zona mediana,
Semnalizarea corespunzatoare a circuiatiei;

Desfacerea caii, demontarea parapetului pietonal, desfacerea trotuarului fara
sectionarea armaturilor incastrate in fasia marginala. Operatiunile de frezare — desfacere —
demontare se vor efectua fara utilizarea piconului si fara afectarea betonului de rezistenta al
fasiilor cu goluri;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar,

Demolarea antretoazelor de la capetele fasiilor cu goluri;

Demolarea betonului din bulbu! dintre fasia marginala si fasia adiacenta acesteia;
Demontarea cu macaraua a fasiei marginale foarte degradata;

Curatarea banchetelor si amenajarea reazemului noii grinzi care va inlocui fasia
demontata;

Montarea grinzii prefabricate ce inlocuieste fasia marginala;
Curatarea cu peria mecanica a celor 8 fasii cu goluri ramase;

Repararea cu mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicate a zonelor cu defecte
si degradari la fasiile cu goluri (muchii, ciobituri, zone segregate, zone cu armaturi insuficient
acoperite, etc.);

Practicarea de gauri de aerisire |a fasiile cu goluri ce se mentin;
Matarea rosturilor dintre fasiile cu goluri;

Curatarea prin sablare a armaturilor vechi, rezultate din demolare, ce se inglobeaza in
betoanele noi: cele de la capetele fasiilor cu goluri din zona antretoazelor, ancorele pentru
elementele prefabricate de la trotuare, armaturi neacoperite, etc.

Cofrarea, armarea si rebetonarea antretoazelor;

Cofrarea, armarea si betonarea unei placi de suprabetonare, prevazuta cu console
pentru trotuare, inclusiv grinda de parapet cu picurator,

Degajarea elevatiilor culeelor pana la nivelul rostului elevatie — fundatie;
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor;

Curatarea prin sablare a tuturor armaturilor evidente de la elevatiile culeelor,
Camasuirea elevatiilor culeelor;

Demolarea, suprainaltarea si refacerea zidurilor de garda de la culei;

Refacerea trotuarelor pe lungimea zidurilor intoarse, in conformitate cu solutia si
profilul de pe suprastructura;

Prevederea de dispozitive antiseismice la culei,
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» Borduri normale;

s Parapete metalice pietonale;

» Parapete de siguranta de tip foarte greu (H4b);

» Dispozitive etanse pentru acoperirea rosturilor de dilatatie a culeelor.

Montarea parapetului pietonal;

Refacerea hidroizolatiei pe zona suprastructurii, a trotuarelor de pe zidurile intoarse,
inclusiv suportul si protectia acesteia;

Refacerea trotuarelor cu prevederea de borduri noi, armarea si betonarea grinzilor
pentru parapetele de siguranta, beton de umplutura, beton asfaltic;

Montarea parapetului de siguranta;
Asternerea imbracamintilor asfaltice la cale;

+ 4cm MAS 16
s« 4dcm BAP 16
« 3cm BA 8 - protectie hidroizolatie

Montarea dispozitivelor de etansare pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei;
Largirea platformei drumului la ambele capate ale podului;

Repararea locala a zidurilor de sprijin din amonte de pod;

Prevederea de aripi noi la partea aval a podului;

Prevederea de pereuri la taluzurile aval si daca este necesar la cele amonte;

Prevederea de casiuri si scari de acces in albie (metalice fixate de peretii zidurilor
existenti);

Reprofilarea albiei in aval de pod;

Indepartarea blocului de beton din albie, sub pod.

e Scenariul 2 — Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

Curatarea podului de depuneri si vegetatie;

Frezarea imbracamintii asfaltice si aplicarea unui covor asfaltic de uzura pentru a se
reduce socurile produse de vehicule;

Reducerea vitezei de circulatie fa maxim 10km/ora:
Limitarea tonajului vehiculelor la maxim 20 t/vehicul:
Semnalizarea corespunzatoare a masurilor de mai sus;

Verificarea lunara a starii podului si dupa fiecare viitura. Este necesar sa fie verificate
toate fasiile cu goluri, precum si efementele prefabricate de trotuar;

In cazul in care fasiile cu goluri se degradeaza accidental, se vor lua aite masuri:
ingustarea zonei carosabile la 3.50m sau chiar inchiderea totala a circulatiei;

Masurile de mai sus sunt necesare pentru a se exclude producerea unor accidente.
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Pe perioada realizarii lucrarilor de reparatii din scenariul 1, circulatia
rutiera se va executa pe jumatate din latimea partii carosabile;

Solutia recomandata este Scenariul 1

Pe perioada executarii lucrarilor semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu
ordinal comun al M.L.P.T.L. si M.l numarul 1112/411 din anul 2000:

Se apreciaza ca scenariul recomandat poate asigura prelungirea duratei de viata a
constructiei cu circa 30-40 ani.

» Pod nou pe DJ 107A km 57+075 peste Valea Banpotoc

Podul peste valea Banpotoc (raul Varmaga) este amplasat pe drumul judetean DJ
107A la km 57+075, in aliniament, normal pe vale.

Pentru realizarea investitiei s-au analizat doua scenatrii:

» Scenariul 1 — realizarea unui pod nou:

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 15,00m si are o lungime totala de
20,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52, Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru
mare g= 1,20m si lJungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 9 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 15,00m si inaltimea de 0,95m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu o supralargire de 2 x 1,20m si fara
trotuare.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm — beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1em - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, aripi din beton.
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La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

e Scenariul 2 - Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

Frezarea partii carosabile si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari;
Limitarea partii carosabile la o latime de 3.00m;

Aceasta parte carosabila se va amplasa la cca. 1.50m de trofuarul amonte si va fi
paralela cu acesta;

Delimitarea pattii carosabile se va face prin parapete provizoriu;

Circulatia pietonilor se va face prin spatiul dintre parapetu! pietonal amonte si
parapetul provizoriu (1.00m latile)

Reducerea vitezei de circulatie la maxim 5km/h;

Limitarea greutatii vehiculelor la maxim 10t;

Organizarea alternativa a circulatiei
Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri;
Verificarea |lunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura;

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod provizoriu
realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1.

> Pod nou pe DJ 107A km 63+309 peste valea Barsau (raul Certej)

Podul peste valea Barsau (raul Certej) este amplasat pe drumul judetean DJ 107A la
km 69+500, in aliniament, normal pe vale.

Pentru realizarea investitiei s-au analizat doua scenatii:

¢ Scenariu 1 — realizarea unui pod nou

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 12,00m si are o lungime totala de
17,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din befon armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru
mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 18 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 12,00m si inaltimea de 0,52m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.
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Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de
1,50m fiecare.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16

- 4em — beton asfaltic pentru poduri BAP 16

- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1cm - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, aripi din beton.

La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

¢ Scenariul 2 — Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

Frezarea partii carosabile si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari;
Limitarea partii carosabile la o latime de 3.00m dispusa in axul podului;

Limitarea vitezei de circulatie la maxim 5km/h;

Limitarea greutatii vehiculelor la maxim 10t;

Organizarea alternativa a circuatiei;

Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri;

Verificarea lunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura.

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod provizoriu
realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se efapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1

» Pod nou pe DJ 706A km 2+768 peste valea Batrana

Podul peste valea Bretea Mureseana (valea Batrana) este amplasat pe drumul
judetean DJ 706A la km 2+768, in aliniament, normal pe vale.

S-au studiat doua scenarii:
e Scenariul 1 - realizarea unui pod nou

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 24,00m si are o lungime totala de
29,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru
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mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este
forarea cu tubaj recuperabil.

~ Suprastructura consta dinir-o retea de 8 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 24,00m si inaltimea de 1,03m. Grinzile din beton armat sunt

alcatuite din beton de clasa C50/60.
Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45,

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de 1,50m fiecare.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm - beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1cm - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, sferturi de con.

La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

e Scenariul 2 - Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

Limitarea partii carosabile la o latime de 3.50m situata in axul podului si delimitata prin
montarea unor parapete provizorii;

Frezarea stratului de uzura a partii carosabile (daca este necesar) pe portiunea de
3.50m si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari;

Reducerea vitezei de circulatie la maxim 5km/h;

Limitarea greutatii vehiculelor ia maxim 10t;

Organizarea alternativa a circulatiei

Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri;

Verificarea lunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura;

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod provizoriu
realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1

» Pod nou pe DJ 706A km 9+158 peste valea Branisca {raul Boz)

Podul peste valea Barsau (raul Certej) este amplasat pe drumul judetean DJ 706A la
km 9+158, in aliniament, normal pe vale.

S-au studiat doua scenarii pentru acest amplasament;
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Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 15,00m si are o lungime totala de
20,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52, Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru

mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 8 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 15,00m si inaltimea de 0,95m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua frotuare de 1,50m fiecare,

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16

- 4cm ~ beton asfaltic pentru poduri BAP 16

- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1cm - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, sferturi de con.

La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

s Scenariul 2 - Lucrari si masuri urgente necesare pentru a nu se inchide circulatia pe
pod

Limitarea partii carosabile la o [atime de 3.50m situata in axul podului si delimitata prin
montarea unor parapete provizorii;

Frezarea stratului de uzura a partii carosabile (daca este necesar) pe portiunea de
3.50m si asternerea unui covor asfaltic de uzura fara denivelari;

Reducerea vitezei de circulatie la maxim 5km/h;
Limitarea greutatii vehiculelor la maxim 10t;
Organizarea alternativa a circulatiei
Semnalizarea corespunzatoare a acestor masuri;

Verificarea tunara a starii podului, precum si dupa fiecare viitura;
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Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Solutia recomandata este Scenariul 1.

> Pod reabilitat pe DJ 705 km 3+435 peste Raul Mures

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare {(corespunzatoare clasei tehnice
a drumului) sunt prezentate in continuare doua solutii cuprinzand lucrarile necesare.

Tipurile de lucrari prevazute pentru repararea si reabilitarea podului in aceste solutii sunt cele
specificate in , Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice”; indicativ AND
5564-2002, anexa 2, poz.C112 ( Intretinerea periodica a podurilor si pasajelor ).

In vederea elaborarii documentatiei s-au analizat doua scenarii:

* Scenariul 1 — reabilitarea podului existent

Lucrari pregatitoare
Limitarea partii carosabile la o latime de 3.50m, prin montarea unui parapet provizoriu;

Semnalizarea corespunzatoare a acestei masuri, inclusiv reducerea vitezei de
circulatie si montarea de semafoare electrice.

Desfacerea trotuarului;

Desfacerea caii si a hidroizolatiei numai prin frezare, fara afectarea betonului
suprastructurii;

Demontarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie;
Lucrari la suprastructura;

Lucrarile de la suprastructura ( metalica si beton armat) se vor executa de pe o schela
provizorie suspendata sau de pe o platforma unui inspector de poduri”

Curatarea cu peria mecanizata a betonu!m suprastructurii: placa dintre grinzi, consolele de
trotuar, grinzile parapetilor;

Curatarea cu peria mecanica a suprastructurii metalice de vopsea veche degradats;
Curatarea prin sablare a zonelor ruginite de la suprastructura metalica:

Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite de la intradosul dalei , a consolelor si a
grinzii parapetului;

Matarea si repararea rosturilor dinte dalele din beton armat si prefabricatele grinzii
parapetului

Zonele din beton armat degradate local si in profunzime ( zona rosturilor de la culei , unele
rosturi dintre dale, zone izolate etc.) se vor demola, armaturile se vor curata prin sablare si se
vor suplimenta daca este cazul , apoi se va rebetona.

Zonele cu degradari de suprafata ( segregate, armaturi insuficient acoperite} se vor repara
prin aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistente ridicate;

Toate suprafetele exterioare ale betonului (placa dintre grinzi, consolele de trotuar, grinzile
parapetelor) se vor proteja prin aplicarea de vopsele pe baza de ciment;
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Suprastructura metalica va fi grunduita si apoi protejata cu doua straturi de
vopsea, Pentru a se proteja structura metalica , aplicarea grundului se va face la maxim 4
ore dupa sablare.

Lucrari la cale:
Prevederea unor dispozitive noi la pod:

¢ Borduri normale;

¢ Parapete pietonale noi sau repararea celor existente;

s Guri de scurgere noi { numai daca profilul longitudinal impune acest
lucru);

« Parapete pietonale;

» Parapete de siguranta de tip H4b;

» Dispozitive etanse de acoperire a rostului de dilatatie de la culei

dispozitivele etanse vor fi continue si vor urmarii nivelul partii carosabile
si al trotoarelor;

Repararea ,montarea, vopsirea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Refacerea trotuarului: borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta,
umplerea cu beton, asfalt turnat;

_ Montarea parapetului de siguranta de {ip H4b;
Imbracamintea asfaltica a partii carosabile;
Montarea dispozitivelor etanse de acoperire a rosturilor de dilatatie de la culee;
Lucrari la pile si culee:

Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor (suprafetele laterale, bancheta si
cuzineti);

Injectarea eventualelor fisuri conform procedeelor din instructiunile C149-87;

Repararea cu mortare speciale cu aderenta si rezistente ridicate a eventualelor zone
degradate local;

Protejarea betoanelor elevatiilor pilelor prin aplicarea unei vopsele de protectie pe
baza de ciment;

Curatarea prin sablare a aparatelor de reazem;

Vopsirea si ungerea aparatelor de reazem;

Montarea de dispozitive antiseismice;

Degajarea elevatiei culeelor pana la rostul elevatiei fundatiei,

Demoalaea si refacerea zidurilor de garda de la culee cu asigurarea rostului la
capetele suprastructuriipentru dispozitivul de acoperire a rosturilorde dilatatie , a reazemului
pentru placile de racordare;

Racordari cu terasamentele:

Demaontarea placilor de racordare si a grinzii de rezemare;

L e ——————————— ettt e]
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Desfacerea pereuluide la sferturile de con;

Completarea umpluturilor ale sferturifor de con , inclusiv trepte de infratire si
compactare;

Refacerea pereului la sferturile de con, inclusiv a fundatiilor acestora;
Realizarea de casiuri prelungite pana la albia minora;
Executarea de scari de coborare, inclusiv a mainii curente;

Montarea placilor de racordare noi sau refolosite pe grinda de reazem, de asemenea
noua sau refolosita;

Desfacerea si refacerea drenurilor din spatele culeelor ( hidroizolatie , radier,
barbacane, dren infasurat in geotextil);

Largirea platformei rampelor la ambele capete ale podului si racordu! la profilul curent
al drumului pe ¢ lungime de cate 25m:

Refacerea caii aceiasi portiune:
Protejarea taluzurilor;
Amenajarea acostamentelor;
Montarea parapetelor de siguranta la rampe
Lucrari la albie:
Indepartarea plutitorilor retinuti la elevatiile pilelor;
Indepartarea obstacolelor la scurgerea apelor:;
Indepartarea gunoaielor din vecinatatea podului;
s Scenariul 2 — Mentinerea caii actuale si realizarea lucrarilor de intretinere curenta
Tratamente aplicate fisurilor din carosabil;

Reparatii [a bordurile inalte;

Curatarea gurilor de scurgere si a rosturilor de dilatatie:
Refacerea marcajului orizontal;

Vopsirea parapetilor pietonali.

Solutia recomandata este Scenariul 1.

Lucrarile de reabilitare a podului propuse in scenariul 1 se vor desfasura pe jumatate de
cale.

Pe perioada executarii lucrarilor semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu
ordinal comun al M.L.P.T.L. si M.l. numarul 1112/411 din anul 2000;

Se apreciaza ca scenariul recomandat poate asigura prelungirea duratei de viata a
constructiei cu circa 30-40 ani,

M
e R R R
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> Pod reabilitat pe DJ 705 km 5+400 peste Valea Geoagiu

Pentru aducerea podului la parametrii normali de exploatare (corespunzatoare clasei
tehnice a drumului) sunt prezentate in continuare doua solutii cuprinzand lucrarile necesare.

Tipurile de lucrari prevazute pentru repararea si reabilitarea podului in aceste solutii
sunt cele specificate in , Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice”,
indicativ AND 554-2002, anexa 2, poz.C112 ( Intretinerea periodica a podurilor si pasajelor ).

Lucrarile necesare la pod sunt prezentate, in doua scenarii:
Scenariul 1 - Lucrari de reparatii si consolidare a podului existent.
Scenariul 2 - Pod nou.
e Scenariul 1 - Lucrari de reparatii si consolidare:

Abaterea circulatiei pe jumatate din latimea partii carosabile; frezarea imbracamintii de
uzura, asternerea unui covor asfaltic nou, montarea parapetelui provizoriu,
introducerea unor restrictii de viteza si de tonaj, eic;

Desfacerea trotuarului;

Frezarea imbracamintii asfaltice;

Demontarea parapetului;

Demolarea consolelor de trotuar fara sectionarea armaturilor transversale podului;
Curatarea betoanelor cu peria mecanica;

Demolarea partiala a marginii dalei;

Injectarea unor eventuale fisuri in dala, conform instructiunilor C 149/87,
Adaugarea a cate unei grinzi noi, din beton armat, la marginea dalei,

Curatarea prin sablare a armaturilor transversale ce se mentin de la console,

Aplicarea unei placi de suprabetonare (cofrare, armare, betonare) care sa permita
amenajarea unei parti carosabile de 7.80m si trotuare cu latime utila de cate 1.50m;

&b | Pe perioada turnarii betoanelor si intaririi acestora circulatia rutiera se va restrictiona la
o greutate totala de 1.5t (3.0t) sau se va inchide total,

Lucrari la infrastructuri:

Camasuirea fundatiilor;

Injectrarea fundatiilor;

Curatarea prin sablare a betoanelor elevatiilor pilelor si culeelor;
Injectarea fisurilor din elevatii conform C140-87,

Camasuirea elevatiilor infrastructurilor;

Amenajarea banchetelor culeelor si pilelor;

Montarea dispozitivelor antiseismice

Demolarea si suprainaltarea zidurilor de garda pentru asigurarea rostului cu
suprastructura, prevederea spatiului pentru dispozitivele de rost si a spatiului pentru placile
de racordare;

M
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Demolarea si rebetonarea consolelor de trotuar de la zidurile intoarse in
concordanta cu solutia suprastructurii.

Lucrari la cale:
Prevederea unor dispozitive noi la pod:

¢ Borduri normale;

s Guri de scurgere;

+ Parapete pietonale;

s Parapete de siguranta;

¢ Dispozitive etanse de acoperire a rostului de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Executarea trotuarului: borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta,
Es@ umplerea cu beton, '

Calea pe pod:

MAS 16 4cm,
BAP 16 4cm,

BA 8 3cm,
hidroizolatie 1cm;

Montarea parapstului de siguranta;
Racordari cu terasamentele:
Repararea elevatiilorzidurilor de sprijin si a aripilor ce se mentin;

Demolarea si refacerea zidurilor de sprijin si a aripilor de racordare cu terasamentele,
inclusiv a fundatiilor acestora;

Pereuri la zona de racordare cu terasamentele si taluzurile albiei, inclusiv fundatiiie;

Realizarea scarilor de acces si a casiurilor;

Lucrari la albie:

Curatarea si reprofilarea albiei;

Protejarea malurilor (ziduri de sprijin, taluzuri inierbate sau pereate);

Prag de fund in aval de pod;

Scenariul 2 ~ Pod nou

Demolarea podului existent

Realizarea unor infrastructuri noi conform standardelor europene;

Realizarea unei suprastructuri noi conform standardelor europene;
Lucrari la cale:

Prevederea unor dispozitive noi la pod:

e Borduri normale;
o Guride scurgere:

- -
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¢ Parapete pietonale;
¢ Parapete de siguranta;
¢ Dispozitive etanse de acoperire a rostului de dilatatie de la culei;

U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA &

Montarea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Executarea trotuarului. borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta,
umplerea cu beton,

Calea pe pod:

MAS 16 4cm,
BAP 16 4cm,

BA 8 3cm,
hidroizolatie 1cm;

*

Montarea parapetului de siguranta;
Racordari cu terasamentele:
Repararea elevatiilorzidurilor de sprijin si a aripilor ce se mentin;

Demolarea si refacerea zidurilor de sprijin si a aripilor de racordare cu terasamentele,
inclusiv. a fundatiilor acestora;

Pereuri la zona de racordare cu terasamentele si taluzurile albiei, inclusiv fundatiile;
Realizarea scarilor de acces si a casiurilor;

Lucrari la albie:

Curatarea si reprofilarea albie;

Protejarea malurilor {ziduri de sprijin, taluzuri inierbate sau pereate);

Prag de fund in aval de pod;

Solutia recomandata este scenariul 1

Pe perioada realizarii lucrarilor in scenariul recomandat 1 circulatia se va desfasura pe
jumatate de cale.

Pe pericada executarii lucrarilor semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu
ordinal comun al M.L.P.T.L. si M.l. numarul 1112/411 din anul 2000;

Se apreciaza ca scenariul recomandat poate asigura prelungirea duratei de viata a
constructiei cu circa 30-40 ani.

Scenariul recomandat de beneficiar

In urma analizari scenariilor prezentate anterior a rezultat urmatoarele secenarii
optime de modernizarea a drumului:

4 scenariul 1 de modernizare a drumurilor judetene
4 scenariul 1 pentru lucrarile de arta
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Avantajele scenariului recomandat:

L]

o implicare mai activa a comunitafilor locale in procesul progresiv de crestere a
nivelului de trai al populatiei din zona;

creerea unor conditii optime de desfasurare a activitatii operatorilor de transport locali

si regionali;

accesul mai rapid la servicile medicale, de Tnvatdmant, administrative, juridice pentru

populatia din zona, atrdgand in circuitul economic zone izolate, cu infrastructura
economico-sociala deficitara;

determinarea cresterii volumului si a calitaii transportului, precum si satisfacerea mai
buna a nevoilor de deplasare a cetatenilor;

facilitarea si ameliorarea conexiunilor intre retelele de transport;

facilitarea accesului in regiune si a tranzitului traficului national pe caile de transport ce
traverseazad regiunea, in condifii normale de confort si de securitate.

2.2.2.c. Descrierea constructiva, functionala si tehnologica, dupa caz

Categoria de importanta a lucrarii

Avand in vedere faptul cd n prezent drumurile judetene este nemordenizate cu

capacitate de circulatie redusa care nu corespunde traficului actual si al celui de perspectiva,
cu implicatii directe asupra sigurantei circulatiei, investitia propusa prin proiect urmaresgte:

In conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv 766 /1997 privind stabilirea categoriei

de importanta a constructiilor, prezenta documentatie se incadreaza in constructii de
importanta normala (C).

Avand in vedere situatia actuala a drumurilor judetene investitia propusa urmareste:

e realizarea unui profil fransversal tip care sa asigure o circulatie
corespunzatoare.

« stoparea degradarii infrastructurii existente prin reparartii locale si realizarea
stratului de reciclare si a ranforsarii cu mixturi asfaltice noi pentru sporirea
capacitatii portante;

» asigurarea sigurantei circulatiei auto prin montarea parapetelor de siguranta,
montarea de panouri, marcaje rutiere (demarcatia benzilor de circulatie, treceri
de pietoni), amenajarea intersecitiilor.

o finldturarea sau prevenirea aparitiei restrictiilor de circulaiie pe pasajuri si
pasaje;

+ modernizarea infrastructurii de transport rutier pentru conectarea la refeaua
TEN-T, in coordonare cu planurile de dezvoltare regionala;

« imbunatatirea conditilor de transport prin cresterea vitezei de rulare si
reducerea costurilor de exploatare; )

» asigurarea legaturii zonelor rurale catre zonele urbane;
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¢ asigurarea accesului la géri feroviare;

Pe timp de iarnd si In perioadele ploioase, accesul autovehiculelor si pietonilor este
dificil. Modernizarea acestui drum va determina imbunététirea circulatiei, cresterea calititii,
servicillor publice faciliteazd accesul turistilor si a autovehiculelor.

Descrierea functionald si tehnologica:

Transporturile si circulatia, asigurand o functie generalizata, trebuie sd tind seama de
evolutia structurii demografice a populatiei (numérul mediu de active influenteaza direct

intensitatea circulafiei si a transporturilor) si de modificrile intervenite in amplasarea
zonelor de munca.

Factorul principal de coeziune al sistemului de localité{i este reprezentat de relatiile de
productie, muncéd, aprovizionare, servire - dotare, echipare tehnicd, informare, coordonare,
administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localitailor.

Relatiile de munca genereaza deplasiri zilnice sau saptamanale, frecventa lor influentand
direct dezvoltarea sistemuiui de transport.

Dotérile si serviciile determina urméatoarele tipuri de deplaséri :
- pentru turism - deplaséri zilnice pe traseele cu zone peisagistice deosebite;

- pentru comert si servicii - deplasri periodice si ocazionale pentru achizitionarea
de produse de folosintd medie si indelungata si pentru servicii specializate;

- pentru institutii administrative, juridice - deplaséri ocazionale sau periodice;
2.3 Date tehnice ale investitiei.

2.3.1 Zona si amplasamentul

Drumurile judetene se desfasoara in judetul Hunedoara intre limita de judet Alba, localitatile
Geoagiu — Bobalna - Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia ~ Hardu — Barsiy — $Soimus —
Branisca ~ DN 7 (llia).

¢ Drumul judetean DJ 706A

Drumul judetean DJ 7068A incepe cu km 0+000 la desprinderea din DN7 (km 413+008)
in zona localitafii llia, asigurand legatura localitatilor llia ~ Bretea Mureseand — Branisca ~
Bejan (intersectie cu DN76) — P&ulis — Chisciddaga — Lunca — Fizes — Craciunesti — Baita —
Cainelu de Sus — Ormindea — Viligoara, si se sfargeste la km 41+440 Ia intersectia cu DN76
(KM 18+958).

Zona studiata este tronsonul cuprins intre llia (DN7) — Bejan (intersectie cu DN76),
km 0+000 ~ km 18+958

e Drumul Judetean 761

Drumul Judetean DJ 761 incepe cu km 0+000 Ia desprinderea din DN76 ( km1+267)
in localitatea Soimus, asigurand legatura localitatilor Soimus — Balata — Barsau — Carteju de
Sus - Hondol - Sacaramb — Geoagiu Bai, si se sfarseste la km 36+275 in localitatea
Geoagiu Bai.
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Zona studiata este tronsonul cuprins intre Soimus (DN7) — Barsau (intersectia cu DJ
107A), km 0+000 — km 6+120

¢ Drumul Judetean 107A

Drumul Judetean 107A: incepe de la km 29+925 la limita jude Alba asigurand
legatura cu localitatile: Homorod — Geoagiu — Bobélna - Rapoltu Mare- Uroi- Chimindia —
Harau - Barsiu, se termina langa localitatea Barsau (intersecie cu DJ 761)

Zona studiata este tronsonu! cuprins intre limita judet Alba — Barsau (intersecte cu DJ
761), km 29+925 — km 63+864

+ Drumul Judetean 705

Sectorul drumului judetean DJ705 incepe de la km 0+000 la intersectia cu DN 7 in
dreptul haltei CF Geoagiu si se termina la intersectia cu DN74. Asiguré accesul in localitatea
Geoagiu si Gelmar. Zona studiata este tronsonul cuprins intre haltei CF Geoagiu (DN7} ~
Geoagiu (intersectie cu DJ705H), km 0+000 — km 8+905;

%é o Drumul Judetean 705H

Sectorul drumului judetean DJ705H incepe de la km 0+000 din localitatea Geoagiu la
intersectia cu DJ 705 si se termina in rondul de la intrarea in satiunea Geoagiu Bai.

Zona studiata este tronsonul cuprins intre intersectia cu DJ 705 { Geoagiu) - intrarea
in satiunea Geoagiu Bai., km 0+000 — km 2+292;

2.3.2 Statutul juridic al terenului ce urmeaza sa fie ocupat

Culoaru! "Trafic Mures Nord " este format din cinci drumuri judetene (sau sectoare de
drumuri judetene), intabulate n Cartea Funciara printr-un numar de 24 carti funciare

Suprafata de teren ocupata de modernizarea drumului judetean, apartine domeniului
public al municipiului Hunedoara si al Judetului Hunedoara, dupa cum urmeaza :

1. DJ 705, sectorul cuprins intre DN7(Gelmar) — Gelmar — Geogiu - intersectie cu DJ
705H, in lungime de 8,905 km, nscris in CF cu numerele:

e CF nr. 61941- Romos, intre km 0+000 — km 0+015 intersectia intre DJ

s 705 si DN 7.
‘@ e CF nr. 64774 — Geoagiu intre km 0+045 — km 0+216. Intre km 0+015 —
: 0+045 este magistrala CFR 200, iar terenul apartine Statului Roman
administrat de Calea Ferata.

e Tronson, intre km 0+216 — km 1+072 a fost expropriat de Statul Roman
pentru Compania Nationald de Autostrézi si Drumuri Nationale, in
vederea executari autostrazi Sibiu — Deva.

» CF nr. 64559 — Geoagiu intre km 1+072 — km 8+905

2. DJ 705H: DJ 705 (km 8+905) - Geoagiu Bai este inscris in CF la nr.64568;

3. DJ 107A:Limitd jud.Alba — Geoagiu — Bobélba - Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia —
Harau — Barsdu (DJ761), este inscris in CF cu numerele:

o CF nr.64564-sector 1, care pleaca de la limita cu judetul Alba si se
intersecteaza cu DJ 705

CF nr. 64570-Geoagiu (intersectia dintre DJ705 cu DJ107A)

CF nr.61475-Rapolt

CF nr.66686

CF nr. 62607

M
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e CF nr.62612-pod
o CFnr.62616
e CF nr.62657

4. DJ 761, sectorul cuprins intre Barsdu si Soimus (DN76), fTnscris in CF cu
numerele:

e CF nr.62602-Harau
o CF nr.63867-Soimus

Legatura intre DJ 761 si drumul DJ 706A care face parte din Culoarul Trafic Mures
Nord se realizeaza pe DN76, intre intersectia de la Soimus fintre DJ 761 si DN76 si
intersectia de la Bejan intre DN76 si DJ 706A

5.DJ706A, sectorul cuprins intre Bejan-Branisca-Bretea Muresana-llia (DN7), inscris
in CF cu numerele:

» CF nr.63875-Mintia, suprapunere la intersectia Bejan cu DN76
- suprapunere peste coridorul de expropriere pentru A1 pe o
lungime de 2,5 km
s CF nr.63872
e CF nr.62541
-intrerupt A1-limita teritoriu com. Soimus
o CF nr.62540
-trecere cale ferata Branisca
o CF nr.62539
-trecere cale ferata Branisca

o CF nr.62538

o CF nr.62689

e CF nr.62694

o CF nr.62696

¢ CF nr.62695

o« CF nr.62692

e CF nr.62686-Intersectia dintre DN7 si DJ706A
Nr. Carte funciara Pe Drumul Judetean Suprafata de teren
1 NR.61941 DJ705 433 mp
2 NR.64774 DJ705 2930 mp
3 NR.64559 DJ705 86.233 mp
Suprafata totala pe DJ 705 este de 89596 mp
4 NR. 64568 DJ705H- Geoagiu 27.266 mp

Suprafata totala pe DJ 705H este de 27266 mp

5

NR. 64564 DJ 107A UAT Geoagiu 52.968 mp

6

NR. 64570 DJ 107A UAT Geoagiu 60.492 mp
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7 NR. 61475 DJ 107A UAT Rapoltu Mare 100.478 mp
8 NR. 66686 DJ 107A UAT Simeria 32.275 mp
9 NR. 62607 DJ 107A UAT Harau 19.127 mp
10 NR. 62612 DJ 107A UAT Harau 320 mp
11 NR. 62616 DJ 107A UAT Harau imobilul se 59.613 mp
identifica cu topo. 973 Harau
12 NR. 62657 DJ 107A UAT Harau se identifica in | 6.223 mp
cf 973 Harau ( drum fara ef )
Suprafata totala pe DJ 107A este de 331496 mp
13 NR. 62602 DJ 761 UAT Harau 15.807 mp
14 NR. 63867 DJ 761 UAT Soimus, Imobilul se 55.451 mp
identifica cu nr top 520,620,1001
Suprafata totala pe DJ 761 este de 71258 mp
15 NR. 63875 DJ706A UAT Soimus 22.482 mp
16 | NR. 63872 DJ 706A UAT Soimus 4.495 mp
17 NR. 62541 DJ 706A UAT Branisca 23.108 mp
18 NR. 62540 DJ 706A UAT Branisca 4.420 mp
19 NR. 62539 DJ 706A UAT Branisca, se 16.461 MP
identifica cu nr. topo. 92 Branisca
20 NR. 62538 DJ 706A UAT BRANISCA 29.668 MP
21 NR. 62689 DJ 706 A UAT ILIA 6.815 MP
22 NR. 62694 DJ 706 A UAT ILIA 6.080 MP
23 NR. 62696 DJ 706 A UAT ILIA, imobilul se 31.952 MP
identifica cu nr. top. 110 Bretea
Muresana
24 NR. 62695 DJ 706 A UAT ILIA, se identifica cu | 553 MP
nr top 758 Ilia fara ccafte funciara
25 NR. 62692 DJ 706 A UAT ILIA 11.621 MP
26 NR. 62686 DJ 706A UAT ILIA, imobilul se 13.216 MP
identifica cu nr. top. 758 UAT Ilia
Suprafata totala pe DJ 706A este de 170871 mp

—  ———— .
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2.3.3 Situatia ocuparilor definitive de teren

Suprafata ocupatad de drumurile judetene ce urmeazi a fi modernizate este de 690487
mp si apartine domeniului public al Judetului Hunedoara. In cadrul proiectului nu sunt
exproprieri de terenuri.

2.3.4 Studii de fteren
- Studii topografice

La baza intocmirii prezentei documentatii au stat studiile topografice in coordonate
nationale STEREO 70, puse la dispozitie de Beneficiar.

Pe baza acestor masuratori s-au raportat:
- plan de incadrare in zona sc. 1:25000;

- planuri de situatie si profillongitudinal drum sc. 1:2000;

- planse tip sc. 1:50
- dispozitii generale pasaj, releveu sc. 1:100
- sectiuni transversale pasaj sc. 1:20

Ca forme de reflief strabatute, traseul drumurilor judetene propuse spre reabilitare se
desfagoara intr-o zond de deal si de luncd Tn cea mai mare parte, la poalele muntilor
Apuseni.

Traseul drumului este ondulat in plan orizontal si vertical, altitudinea maxima a zonei
strabatute fiind intre 100 - 700m.

Reteaua hidrograficd a zonei este dominata de raul Mures ce se géseste la sud de
amplasamentul drumului studiat.

Reteaua hidrograficd a zonei strédbdtute de traseul drmului judetean pe tronsonul
studiar este relativ saraca, fiind reprezentatd de nigte vai si paraiase cu debit relativ redus si
in cela mai multe cazuri nepermanent. Toate aceste paraiase sau scurgeri nepermanente se
revarsa in raul Mures, fiind afluenti de dreapta a acestuia.

- Studiu geotehnic

Sub aspect geologic, teritoriul judetului Hunedoara are o structura geologicd complexa
alcatuita din unitafi cristalino+mezozoice aparfinand Carpatilor Meridionali si ai Banatului si -
din unitati sedimentaro-vulcanogene ce alcétuiesc Carpatii Apuseni de Sud. Ele se Tmbind in
lungul culoarului tectonic al Muresului.

Amplasamentul lucrérii se incadreaza din punct de vedere geomorfologic In zona de
luncé gi zona pantelor de racord ce se dezvolta pe malul drept al raului Mures,

Zona studiatd se incadreazé in zona colinar sudicd a Muntilor Apuseni, pe culoarul
paraurilor Certej, Geoagiu, Varmaga, Bobalna, ce face legatura cu culoarul Muresului.

Zona de culoar se caracterizeaza prin depunere de terass, proluviale si aluviale de
varsta cuaternar superior, formate din pietrisuri cu nisip si bolovéanis.

Zona versantilor colinari este formata din depozite sediementare de varstd neogena
bessarabian inferior si volhinian si sunt formate din argile, calcare nisipoase si brecii
vulcanice.
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In conformitate cu prevederiie PD 1777-2001: ,Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide”, STAS 1709/2-90: "Prevenirea si
remedierea degraddrilor din inghet - dezghef{ ”, SR EN I1SO 14688-1/2004: “Cercetari si
incercari geotehnice. ldentificarea si clasificarea paminturilor, Partea 1: Identificarea si
descriere” gi STAS 2914-84 “Lucrari de drumuri. Terasamente”, tipul de pdmant intalnit la
adéncimea de -1,00 m fatd de nivelul terenului este de tip P3 - P4.

" Clima

Conform SR 10907/1-97 perimetrul cercetat se incadreazéd in zona Il climatica
“Zonarea Climaticd a Roméniei ”- temperaturi de calcul ~iarna temperaturi de -15 grade.

Conform STAS 6472/2-83 — “Zonarea climatici a Romaniei” perimetrul cercetat se
incadreaza in zona |l — temperaturi de calcul vara de +28 grade.

Conform STAS 10101/20/90 - Zonarea incarcarilor date de vant — zona A" —altitudine
800 m, viteza 22m/sec, presiune dinamica 0,30 Kn/mp.

Conform STAS 10101/21/92 ~ “Zonarea potentialului vantului” —zona "E”- ore/ an cu
viteza vantului >4 m/sec.-1.500 ore.

Conform STAS 10101/21/92 — “Zonarea incércdrilor date de zépadad "- zona “A’-
greutatea de referintd 0,9/1,2/1,5/ Kn/mp

Repartitia precipitatiifor medii anuale se incadreaza intre 400-600 mm.

Conform STAS 6054/77- perimetrul cercetat se incadreaza la adancimea de inghef
este de 0,80- 0,90m.

. Seismicitatea

Conform P100-1/2013 “Cod de proiectare seismica- partea |- prevederi de proiectare
pentru cladiri’ pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR= 225 ani,
amplasamentul se situeazd in zona cu valori ale perioadei de colt (control) a spectrului de
raspuns de Te=0,7 s, coeficientului de seismicitate Ks (valori de varf a acceleratiei terenului
ag) coresponzéndu-i o valoare ag= 0.10g.

Conform SR 11100/1-93 ,Zonarea seismicd — macrozonarea teritoriului Roméniei”
perimetrul se incadreaza in macrozona de intensitate seismica 6 grade.

- Studiu de trafic

Studiul de trafic a fost pus la dispozitie de Beneficiar si va fi predat ca anexa a acestui
proiect.

Traficul existent desfagurat pe drumurile judetene se inscrie in clasa de frafic USOR
conform Ordinului OMT46/ 1998 “Ordin privind aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea
clasei tehnice a drumurilor publice”, cu intensitate medie zilnica anuald exprimatd in numar
de vehicule fizice cuprinsa intre 750 si 3500.

Studiul de trafic a fost elaborat de cétre CESTRIN — CNADNR S.A. si a avut ca
principal obiectiv estimarea fluxurilor de trafic pentru drumurile judetene ce fac parte din
cadrul proiectului.

Traficul existent constd in mijloace de transport alcatuite din autoturisme, autoutilitare
cu sarciné de pana la 10 to si alte vehicule pentru deservirea obiectivelor din zona.

Pentru elaborarea studiului de trafic a fost utilizat modelul de trafic la nivelul urmatoarei arii
de studiu: Brad — llia — Hunedoara — Calan — Ordstie — limita judefului Alba. De asemenea,
au fost incluse propunerile CNADNR de dezvoltare a retelei rutiere la diferite orizonturi de
timp, propuneri ce cuprind constructia de autostrdzi, drumuri expres si variante ocolitoare.

e ————— e
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L.a masuratorile de trafic din anul 2015 din zona analizata, care vor fi
luate in calcul a analiza economicd, pe langd informatiile din Recensdméntul general de
circulatie din anul 2010 pentru refeaua de drumuri nationale si judefene, pentru o estimare
cét mai corectd a conditiilor actuale de circulatie pe sectoarele de drum precizate au fost
luate Tn considerare date de trafic suplimentare. Datele suplimentare analizate au fost cele
din cadrul Recensdmantului general de circulatie din anul 2015 prelucrate de Sectia Inginerie
de Trafic pana la momentul actual.

Pentru elaborarea modelului de trafic de prognozé a fost necesard construirea unor
matrice de prognoza la diverse orizonturi de timp pornindu-se de la matricele O/D calibrate
pentru anul de baza. Potentialele zonelor (totalul plecarilor din si sosirilor in acea zona) din
matricea pentru anul de bazé au fost extrapolate cu ajutorul unor factori de crestere la nivelul
fiecarei etape de prognozd. Acesti factori de crestere medii pe ansamblul ariei studiate au
fost difereniali pe zone deoarece evolufia parametrilor socio-economici ce caracterizeazi
fiecare zond nu sunt egali, deci capacitatea de dezvoltare (atragere/generare de trafic) nu
este egald. In vederea stabilirii factorilor de crestere a potentialelor de prognozi a traficului
rutier au fost analizate o serie de date statistice de sintezd referitoare la tara noastra,
precum:

- evolutia populatiei;

- evolutia PIB;

- evolutia gradului de motorizare;

- evolutia traficutui rutier pe drumurile nafionale/judetene;

- coeficienti de evoluiie medii pe {ara stabilifi de CESTRIN.

Fluxurile de frafic de perspectivd au fost estimate [a nivelul anilor 2015, 2020, 2025,
2035 si 2045. Pentru fiecare etapa de prognoza (2015, 2020, 2025, 2035 si 2045), matricele
O/D corespunzétoare fiecdrei categorii de vehicule au fost afectate pe graful retea aferent
perioadei de perspectiva.

2.3.5 Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitie, specifice
domeniului de activitate si variantele constructive de realizare a investitiei, cu recomandarea
variantei optime pentru aprobare.

2.3.5.1 Situatia exjstenta:

i.  Drumul Judetean 706A

Drumul judetean DJ 708A incepe cu km 0+000 la desprinderea din DN7 (km 413+008)
in zona localitétii llia, asigurédnd legétura intre localitatile llia - Bretea Muregana - Branisca -
Bejan (intersectie cu DN76) - Paulis - Chiscadaga - Lunca - Fizes - Craciunesti - Baita -
Cainelu de Sus - Ormindea - Valigoara, si se sfarseste la km 41+440 la intersectia cu DN76
(km 19+748). Intregul traseul al drumului judetean se desfdgoara in judetul Hunedoara.

Sectorul de drum studiat incepe la km 0+000 (desprinderea din DN7 in zona localitatii
llia} si se sfargeste la intersectia cu DN76 (km 4+370) din zona localitétii Bejan. Lungimea
sectorului studiat este de 18.958 km.

m
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Pe traseul sau drumul judetean DJ 706A se intersecteaza cu urmétoarele cai de comunicatii:
Drumuri nationale

» DN7 in localitatea llia - km 0+000
» DN76 - km 19+958 in apropierea localitdii Bejan

Drumuri judetene:
» DJ706 - km 2+350

Magistrala CF 200 Deva - Arad in urmatoarele locatii:
» la iesire din localitatea llia km 1+570,
» inainte de localitatea Branisca km 10+800
» in localitatea Branisca km 12+600

Sectorul de drum judetean studiat incepe la desprinderea din drumul national DN7 (km
413+008) in zona localitatii llia.

Intersectia este amenajata la nivel in T cu drum prioritar DN 7. Intersectia nu este prevazuta
cu amenajarl suplimentare de siguranta circulatiei cum ar fi benzi de virare la stanga, insule
de separare a fluxurilor de trafic sau marcaje de dirijare a circulatiei in intersectie.

In zona intersectiei drumul judetean se afla intr-un rambelu cu inalimea medie de 2m.

Primul sector de drum judetean cuprins intre km 0+000 si km 1+550 (intersectia la nivel cu
calea ferata CF200 Deva — Arad) se desfasoara la sud de localitatea llia atat in extravilan cat
si in intravilanul localitatii.

Pe acest sector drumul este caracterizat de o platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata
de 6,0m si doua acostamente inierbate de 0,5m.

Tronsonul de drum in localitate este la nivelul terenului, drumul fiind marginit partial de
santuri nepereate pentru scurgerea apelor si spatiu verde pana la limita proprietatilor,

Sectorul de drum judetean intre km 1+550 si km 4+140 se desfasoara in extrawlan facand
legatura intre localitatea llia si Bretea Mureseana.,

Sectorul de drum este caracterizat de platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata de
8,0m si acostamente pietruite cu latimea de 0,5m fiecare.

Drumul se afla in cea mai mare parte la nivelul terenului existand si sectoare limitate unde
drumul se afla intr-un rambleu redus sau profil mixt.

La km 2+768 drumul traverseaza cu un pod paraul Valea Batrana, cu lungimea de 30m.
Podul are doua deschideri a cate 15m.

in zona drumului pe acest sector nu sunt prezente retele de utilitati.

Sectorul de drum in localitatea Bretea Muresana cuprins intre km 4+140 si km 6+610 este
caracterizat de platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata de 6,0m si acostamente
pietruite cu latimea de 0,5m fiecare.

Tronsonul de drum in localitate este la nivelul terenului, drumul fiind marginit partial de
santuri nepereate pentru scurgerea apelor si spatiu verde pana la limita proprietatilor.

Accesul la proprietati se realizeaza cu podete tubulare acolo unde exista santuri, podete
aflate in stare tehnica necorespunzatoare.
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Pe spatiul verde adiacent platfomei drumului este amplasata reteaua de
alimentare cu energie electrica.

Intre km 6+610 si km 10+850 drumul se desfasoara in extravilan, facand legatura intre
localitatile Bretea Muresana si Branisca.

Pe acest sector drumul judetean prezinta imbracaminte din beton de ciment pana la
intersectia cu drumul industrial de la km 8+820, drumul avand o platforma de 7,0m cu parte
carosabila de 6,0m si acostamente de 0,5m.

Un sector particular il reprezinta sectorul de drum cuprins intre km 7+850 si km 8+820 unde
drumul se desfasoara la poalele dealului Prislop traversand o zona impadurita, drumul fiind in
profil mixt.

Incepand cu km 8+820 drumul prezinta o platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata de
6,0m si acostamente pietruite cu latimea de 0,5m fiecare.

La km 9+158 drumul judetean traverseaza cu un pod paraul Valea Bozu.

La km 10+770 drumul judetean intersecteaza la nivel linia CF200 Deva — Arad.

Intre km 10+850 si km 12+790 drumul judetean traverseaza localitatea Branisca.

Pe acest sector drumul prezinta o platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata de 6,0m si
acostamente piefruite cu latimea de 0,5m fiecare.

Tronsonu! de drum in localitate este la nivelul terenului, drumul fiind marginit partial de
santuri nepereate pentru scurgerea apelor si spatiu verde pana la limita proprietatilor.

Accesul la proprietati se realizeaza cu podete tubulare acolo unde exista santuri, podete
aflate in stare tehnica necorespunzatoare. '

Pe spatiul verde adiacent platofmei drumului este amplasata reteaua de alimentare cu
energie electrica.

De la iesirea din localitatea Branisca km 12+790 si sfaristul sectorului de drum judetean
. studiat km 18+958 (intersectia cu DN76) drumul se desfasoara in extravilan si face legatura
Q intre localitatea Branisca si drumul national DN76.

Drumul prezinta o platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata de 6,0m si acostamente
pietruite cu latimea de 0,5m fiecare.

Pe acest sector drumul prezinta cateva situatii particulare dupa cum urmeaza:

- Intre km 13+310 si km 14+850 drumul se desfasoara la poalele unui versant abrupt,
drumul fiind in profil mixt

- Incepand cu km 16+170 drumul se desfasoara pe malul drept al raului Mures drumul
fiind amplasat intr-un rambleu de inaltime medie 2,0m.

Sectorul de drum studiat se sfarseste la intersectia cu drumul national DN76. Intersectia nu
este prevazuta cu amenajari suplimentare de siguranta circulatiei cum ar fi benzi de virare la
stanga, insule de separare a fluxurilor de trafic sau marcaje de dirijare a circulatiei in
intersectie.

Situatia existenta - Pod pe DJ 706A km 2+768 peste Valea Bretea Muresana

Drumul Judetean DJ 706 A traverseaza la km 2+768 Valea Bretea Muresana printr-un
pod cu doua deschideri egale.
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Podul expertizat traverseaza Valea Bretea Muresana, este in aliniament si

aproximativ perpendicular pe albia raului. In zona traversarii, albia raului este aproximativ
rectilinie si bine conturata,

Podul a fost construit in anul 1979, situatie in care a fost dimensionat la clasa | de
incarcare (convoaie A13, S60) conform STAS 3221-63.

Din punct de vedere al schemei statice al structurii este grinda simplu rezemata.
Lungimea totala a podului este de 28.50m, realizata din doua travei de 9.85m.

Latimea totala a podului este de 9.85m, iar latimea caii este, de 7.45m si doua trotuare
cu latime de 1.00m fiecare.

Podul are in alcatuire trotuare realizate din eilemente prefabricate tip ,catei”.

Pe fiecare deschidere suprastructura podului a fost realizata din 18 grinzi prefabricate
din beton armat cu sectiune transversala tip ,M".

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza direct, fara aparate de reazem; de
asemenea nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructurile podului sunt realizate din beton si beton armat fiind fundate direct,
fundatiile la momentul realizarii documentatiei fiind partial dezvelite.

Pila podului este lamelara, avand grosimea de 1.05m. In elevatie aceasta este evazata
catre partea superioara astfel ca latimea acestaia variaza de la 7.60m la rostul elevatie
fundatie la 8.65m la partea superioara, unde este amplasata o bancheta de rezemare cu
inaltime constanta de 75cm pe zona pilei si variabila pe zona consolelor si grosime de 1.25m.

Calea podului este acoperita cu o imbracaminte asfaltica degradata; prezinta fisuri,
crapaturi, denivelari.

Podul nu este prevazut cu guri de scurgere.
Parapetii pietonali ai podului sunt metalici.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei si pila lipsesc sau sunt acoperite cu
asfalt.

Pe pod si in apropierea acestuia s-au gasit urmatoarele instalatii:

* Pe grinda marginala amonte se afla montat un cablu, acesta fiind protejat cu ajutorul
unui profil metalic din tabla;

* Sub pod, pe bancheta culeii C2 (Branisca) se afla montat un cablu, acesta fiind
protejat cu ajutorul unui profil metalic din tabla.

Situatia existenta - Pod pe DJ 706A km 9+158 peste Valea Branisca

Drumul Judetean DJ 706 A traverseaza la km 9+158 Valea Branisca printr-un pod cu
doua deschideri egale.

Podul expertizat traverseaza Valea Branisca, este in aliniament si aproximativ

perpendicular pe albia raului. In zona traversarii, albia raului este aproximativ rectilinie si bine
conturata.

Podul a fost construit in anul 1974, situatie in care a fost dimensionat la clasa | de
incarcare (convoaie A13, 860) conform STAS 3221-63.

Din punct de vedere al schemei statice a suprastructurii este grinda simpu rezemata.
Lungimea totala a podului este de 18.00m, realizata din doua travei de 7.95m.
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Latimea totala a podului este de 7.80m, iar latimea caii este, de 7.30m,
fara trotuare.

Pe fiecare deschidere suprastructura podului a fost realizata din 16 grinzi prefabricate
din beton armat cu sectiune transversala tip "

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza direct, fara aparate de reazem; de
asemenea nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructurile podului sunt fundate direct, fundatiile fiind partial dezvelite.
Culeile sunt masive realizate din beton armat.

Pita podului este lamelara, avand grosimea de 85cm. In elevatie aceasta este de latime
constanta 8.85m.

Calea podului este acoperita cu o imbracaminte asfalitica degradata; prezinta fisuri,
crapaturi, denivelari.

Podul nu este prevazut cu guri de scurgere.
Parapetii pietonali ai podului sunt metalici.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu aripi din beton.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei si pila lipsesc sau sunt acoperite cu
asfalt.

Pe pod si in apropierea acestuia s-au gasit urmatoarele instalatii: pe grinda marginala
amonte se afla montat un cablu, acesta fiind protejat cu ajutorul unui profil metalic din tabla.

Drumul Judetean 761

Drumul Judetean DJ 761 incepe cu km 0+000 la desprinderea din DN76 ( km1+267)
in localitatea Soimus, asigurand legatura cu localitdtile Soimus — Balata — Barsau — Certeju
de Sus — Honodol - Sacaramb — Geoagiu Bai, si se sfargegte la km 36+275 in localitatea
Geoagiu Bai. Intregu! traseu al drumului judetean se desfégoara in judetul Hunedoara.

Lungimea sectorului de drum judeiean studiat intre Soimug (DN76) — Barsau
(intersectia cu DJ 107A) este cuprins intre km 0+000 si km 6+120, lungimea drumului fiind de
6,12 km.

Pe traseul sau drumul judetean DJ 761 se intersecteazd cu urmitoarele cii de
comunicatii:

» DJ 761A —km 1+330
» DJ 107A - km 6+110

Primul sector de drum judetean cuprins intre km 0+000 si km 1+330 (intersectia cu DJ
761A) se desfasoara in localitatea Soimus.

Pe acest sector drumul este caracterizat.de o platforma de 7,0m cu parte carosabila
asfaltata de 6,0m si doua acostamente inierbate de 0,5m,

Tronsonul de drum in localitate este la nivelul terenului, drumul fiind marginit de
santuri pereate pentru scurgerea apelor cu sectiunde dreptunghiulara deschisa, si partial
spatiu verde pana la limita proprietatilor.

Accesele |a proprietati se realizaza prin accese betonate prevazuta cu dala peste
santul pereat existent. Avand in vedere ca accesele au fost realizate de locatarii din zona
acestea au caracter de improvizatie, in multe cazuri sectiunea de scurgere prin podetul de
acces nefiind asigurata.
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Pe spatiul verde sau trotuarul adiacent platfomel drumului este
amplasata reteaua de alimentare cu energie electrica si reteaua de alimentare cu gaz si apa.

Pe acest sector exista zone limitate, cu precadere in zona curbelor, unde trama
stradala existenta nu permite amenajarea unei platforme de 8,0m sau introducerii de
supralargiri. Din acest motiv la proiectarea sectorului de drum in localitate se va avea in
vedere pastrarea platformei existente a drumului si introducerea unor rigole carosabile pentru
scurgerea apelor amplasate in gabaritul acostamentului proiectat.

La km 1+330 (iesirea din localitate) drumul se intersectaza cu DJ 761A pe partea
dreapta. Intersectia este amenajata la nivel in T, drum prioritar DJ761, amenajata minimal,

fara insule de dirfjare a traficului sau alte elemente specifice gidare a traficului si siguranta
rutiera.

Intre km 1+330 si km 3+180 drumul judetean se desfasoara in extravilan, facand
legatura intre localitatea Soimus si localitatea Balata.

Sectorul de drum este caracterizat de platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata
de 6,0m si acostamente pietruite cu latimea de 0,5m fiecare.

Drumul se afla in cea mai mare parte la nivelul terenului existand si sectoare limitate
unde drumul se afla intr-un rambleu redus.

Pe acest sector pe partea stanga a drumului este amplasata reteaua de alimentare cu
gaz montata aparent si reteaua de telecomunicatii.

Sectorul de drum in localitatea Balata, cuprins intre km 3+180 si km 4+890, este
caracterizat de platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata de 6,0m si acostamente
piefruite cu latimea de 0,5m fiecare. '

Tronsonul de drum in localitate este la nivelul terenului, drumul fiind marginit partial de

santuri pereate si nepereate pentru scurgerea apelor si spatiu verde pana la limita
proprietatilor.

Accesul la proprietati se realizeaza cu podete dalate acolo unde exista santuri, aflate
in stare tehnica necorespunzatoare.

Pe spatiul verde adiacent platformei drumuiui este amplasata reteaua de alimentare
" cu energie electrica.

’E?@

Intre km 4+880 si km 6+120 drumul judetean se desfasoara in extravilan, facand
legatura intre localitatea Balata si localitatea Barsau.

Sectorul de drum este caracterizat de platforma de 7,0m cu parte carosabila asfaltata
de 6,0m si acostamente pietruite cu latimea de 0,5m fiecare.

Drumul se afla in cea mai mare parte la nivelul terenului existand si sectoare limitate
unde drumul se afla intr-un rambleu redus.

La km 6+120 drumul intersecteaza DJ107A pe partea dreapta. Intersectia este
- ‘amenajata la nivel in T, drum prioritar DJ761, amenajata minimal, fara insule de dirijare a
traficului sau alte elemente specifice gidare a traficului si siguranta rutiera.

iii.  Drumul Judetean DJ 107A
Drumut judetean propus pentru reabilitare este compus din dou tronsoane:

» Tronsonul 1, km 29+925 — 35+085, cuprins intre limita cu judetul Alba (km
29+025) si intersectia cu DJ 705, la intrarea n localitatea Geaogiu (km
35+085). Lungimea tronsonului fiind de 5160 m.
e e L SIS e e TR e
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» Tronsonul 2, km 35+085 — 63+864, cuprins intre intersectia cu DJ
705, in zona traversdrii Vaii Geoagiu (km 35+085) si intersectia cu DJ 761 (DN
76 — Soimus- Barsau — Certeju de Sus), in zona localitaii Barsdu (km 63+864).
Lungimea tronsonului fiind de 28779 m

Intregul traseul al drumului judetean se desfagoara in judetul Hunedoara.

Drumul judetean DJ 107A este situat pe teritoriul administrativ al judetelor Alba si
Hunedoara. Acesta isi are originea in DN 1 (Alba lulia - Bulevardul Ferdinand ). Pe
teritoriul judetului Alba traverseaz localitdlile Paclisa, Parau fui Mihai, Vurpar, Valea
Globii, Campu Globii, Mereteu, Acmariu, Sardséu si Bacainti.

De la limita de judete (Alba - Hunedoara), km 29+925, traverseazid localitatea
Homorod (tangential) si se intersecteazd cu DJ 705, la intrarea in oragul Geoagiu, (km
35+085), cu al carui traseu se suprapune péna la fraversarea Vaii Geoagtu In continuare
(km 35+085) drumul DJ 107A traverseazd localitdtile Geoagiu (str. Bobainei), Bobélna,
Rapoltu Mare, Uroi, Chimindia si Harau pana la lntersectia cu DJ 761 (DN 76 - Soimus -
Barsau - Certeju de Sus).

Traseul DJ 107A, se desfisoard tn lunca raului Mures, pe malul drept al acestuia,
paralel cu autostrada A1.

Drumul are functia de asigurare a circulatiei rutiere locale, deservind localitatile pe
care le traverseaza si cele din zona de influentd. Prin acest drum se asigurd conectarea
locuitorilor fa refeaua de drumuri publice locald, nationald si internationald, respectiv
deplasarile n scop profesional, social si turistic.

Sectorul de drum, este caracterizat de platforma de 7,0m cu parte carosabila alcatuita
din dale de beton pe tronsonul 1 si asfaltata pe tronsonul 2 avand latimea de 6,0m si
acostamente pietruite cu latimea de 0,5m fiecare.

Tronsonu! de drum este la nivelul terenului, drumul fiind marginit partial de santuri
pereate si nepereate pentru scurgerea apelor si spatiu verde pana la limita proprietatilor.

Accesul la proprietati se realizeaza cu podete dalate acolo unde exista santuri, aflate
in stare tehnica necorespunzatoare.

Situatia existenta - Pod pe DJ 107A km 314250 peste Paraul Homorod

Drumul Judetean DJ 107A traverseaza Paraul Homorod la km 31+250 in dreptul
localitatii Homorod.

Podul este in aliniament, normal pe cursul de apa dar structura are oblicitate fata de
cursul de apa de cca. 80° dreapta.

Podul a fost construit in anul 1982 si a fost dimensionat la clasa E de incarcare (convoi
de calcul A30 si V80, conform STAS 3221 — 63). Schema statica este grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala podul are 9 grinzi in sectiune, grinzi prefabricate
precomprimate (fasii cu goluri), ce asigura o parte carosabila de 8,00m si doua trotuare de
cate 1,00m fiecare.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza direct, fara intermediul
aparatelor de reazem.

Infrastructura este alcatuita din doua culei atipice si doua pile, toate cu elevatiile
lamelare si rigle din beton armat, fundate direct.

Podul nu are guri de scurgere.

m
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Pe pod sunt montati parapeti pietonali metalici.

Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Situatia existenta - Pod pe DJ 107A km 43+869 peste Valea Bobalna

Drumul Judetean DJ 107A traverseaza Paraul Bobalna la km 43+869 in localitatea
Bobalna. '

Podul are o singura deschidere de 10,00m si o lungime tofala de 12,00m ; podul este in
aliniament, normal pe cursul de apa dar structura are oblicitate fata de cursul de apa de cca.
45° dreapta.

Podul a fost construit in anul 1982 si a fost dimensionat la clasa E de incarcare (convoi
de calcul A30 si V80, conform STAS 3221 — 63). Schema statica este grinzi simplu rezemate.

In sectiune transversala podul are 9 grinzi in sectiune, grinzi prefabricate

precomprimate (fasii cu goluri), ce asigura o parte carosabila de 7,95m si doua trotuare de
cate 1,00m fiecare.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive cu elevatiile din beton armat fundate
direct; rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza direct, fara intermediul
aparatelor de reazem.

Podul nu are guri de scurgere.
Pe pod sunt montati parapeti pietonali metalici.
Nu exista parapeti de siguranta pe pod si pe rampe.

Situatia existenta - Pod pe DJ 107A km 57+075 peste Valea Banpotoc

Drumul Judetean DJ 107 A traverseaza la km 57+075 Valea Banpotoc printr-un pod cu
o singura deschidere.

Podul expertizat ce traverseaza Valea Banpotoc, are o forma total atipica: pe malul
drept are o latime totala de 11,20m, iar pe malul stang 15,40m, este in aliniament si
aproximativ perpendicular pe albia raului. In zona traversarii, albia raului este aproximativ
rectilinie si bine conturata.

Podul a fost construit in anul 1970, situatie in care a fost dimensionat la clasa | de
incarcare (convoaie A13, S60), conform STAS 3221-63.

Lungimea totala a podului este de 12,70m, cu o suprastructura formata dintr-o singura
travee.

Latimea totala a podului este variabila, de la 11,20m pe malul drept la 15,40m pe malul
stang, motiv pentru care si latimea caii este, de asemenea variabila.

Podul este lipsit de trotuare.

Suprastructura podului a fost realizata in doua etape. In prima etapa podul a avut o
latime totala de cca. 7,10m, suprestructura fiind realizata din 14 grinzi prefabricate din beton
armat cu sectiune transversala tip ,[1". In a doua etapa s-a executat o supralargire a acestui
pod, moment in care s-a realizat si evazarea acestuia. Solutia adoptata in aceasta etapa a
fost cea a tablierului monolit: grinzi si antretoaze din beton armat.

Sub pod se afla o pila; aceasta apartine unui pod mai vechi, ea nefiind demolata la
constructia podului din prima etapa. Suprastructura podului din etapa | nu reazema pe acesta
pila.
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Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza direct, fara aparate de
reazem; de asemenea nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructurile sunt alcatuite din doua culei masive cu elevatile din beton armat,
fundate direct.

Calea podului este acoperita cu o imbracaminte asfaltica degradata; prezinta fisuri,
crapaturi, denivelari.

Podul nu este prevazut cu guri de scurgere.
Parapetii pietonali ai podului sunt metalici.

Situatia existenta - Pod pe DJ 107A km 63+309 peste Valea Barsau

Drumul Judetean DJ 107 A traverseava la km 63+309Valea Barsau printr-un pod cu ©
singura deschidere. '

Podul expertizat traverseaza Valea Barsau, este in aliniament si aproximativ

perpendicular pe albia raului. In zona traversarii, albia raului este aproximativ rectilinie si bine
conturata.

Podul a fost construit in anul 1970, situatie in care a fost dimensionat la clasa | de
incarcare (convoaie A13, S60), conform STAS 3221-63.

Lungimea totala a podului este de 11.50m, cu o suprastructura formata dintr-o singura
travee de 10,00m.

Latimea totala a podului este de 6.90m, iar latimea caii este, de 6.10m.
Podul este lipsit de trotuare.

. Suprastructura podului a fost realizata din 14 grinzi prefabricate din beton armat cu
sectiune transversala tip 1"

Rezemarea grinzilor pe infrastructuri se realizeaza direct, fara aparate de reazem; de
asemenea nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructura podului este realizata din doua culei masive cu elevatiile din beton armat
fundate direct, fundatiile fiind partial dezvelite.

Calea podului este acoperita cu o imbracaminte asfaltica degradata; prezinta fisuri,
crapaturi, denivelari.

Podul nu este prevazut cu guri de scurgere.
Parapetii pietonali ai podului sunt metalici.

Racordarile cu terasamentele sunt asigurate prin intermediul aripilor din beton.

iv. Drumul Judetean 705 si 705H

Drumului judetean DJ705 se desprinde din DN7 (in dreptul Haltei CF Geoagiu) si face
legatura cu localitatile Geoagiu — Gelmar, punctul final al drumului fiind in judetul Alba fa
intersectia cu DN74.

Drumul studiat DJ 705 are o lungime de 8,905m, pana la intersectia cu DJ 705H. De aici se
va moderniza drumul DJ 705H pe o lungime de 2,392m pana la giratoria de la intrarea in
statiunea Geoagiu Bai.
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Drumul judetean DJ 705 trece la nivel cu magistrala CF 200 la km 0+033, la km
0+690 supratraverseaza autostrada Sibiu — Nadlac, la km 3+435 trece peste raul Mures iar la
km 5+400 trece peste Paraul Geoagiului.

Drumul judetean DJ705H se desprinde din DJ 705 la km 8+905 si continua cu un traseu
sinos pana in statiunea Geoagiu Bai.

Situatia existenta - Pod pe DJ 705 km 3+435 peste Raul Mures

Drumul Judetean DJ 705 traverseaza Raul Mures la km 3+435 in dreptul localitatii
Gelmar.

Podul a fost construit intre anii 1991 - 1996 si a fost dimensionat la clasa E de incarcare
{convoaie A30, V80), conform STAS 3221-86.

Structura podului este mixta, grinzi metalice (doua grinzi principale contravantuite in
plan orizontal si vertical), in conlucrare cu placi prefabricate din beton armat.

Lungimea totala a podului este de 183.75m, realizata din partu deschideri, doua
marginale de 42,73m si doua centrale de 42,55m.

Latimea totala a podului este de 11,50m, iar latimea caii este, de 8,10m, avand in
alcatuire trotuare realizate in consola, cu latimea utila de 1,30m respectiv 1,35m.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se realizeaza prin intermediul aparatelor de
reazem metalice de tip rulou; de asemenea nu exista dispozitive antiseismice.

Infrastructurile podului sunt fundate indirect, pe coloane forate.

Culeile sunt masive, realizate din beton armat, iar pilele au elevatile lamelare cu
grosimea 1,65m, executate din beton armat.

Podul nu este prevazut cu guri de scurgere.

Parapetii pietonali ai podului sunt metalici.

Racordarile cu terasamentele sunt asigurate prin sferturi de con pereate.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei sunt metalice de tip piepten.

Situatia existenta - Pod pe DJ 705 km 5+400 peste Valea Geoagiu

Drumul Judetean DJ 705 traverseaza la km 5+400 Valea Geoagiu printr-un pod cu 4
deschideri.

Podul a fost construit in anul 1963, situatie in care a fost dimensionat la clasa | de
incarcare (convoaie A13, $60) conform STAS 3221-52.

Din punct de vedere al schemei statice structura este o dala continua din beton armat
cu sectiune variabila.

Lungimea totala a podului este de 46.70m, realizata din partu travei, doua marginale de
8.10m si doua centrale de 10.80m.

Latimea totala a podului este de 8.90m, iar latimea caii este, de 6.50m cu doua trotuare
realizate in consola de 1,00m fiecare.

Rezemarea dalei pe infrastructuri se realizeaza direct, fara aparate de reazem; de
asemenea nu exista dispozitive antiseismice.

infrastructurile podului sunt fundate direct. Culeile sunt masive realizate din beton.
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Pilele podului sunt lamelare, avand grosimea de 80cm. In elevatie latimea
acestora este de 7.30m.

Podul este prevazut cu guri de scurgere.

Parapetii pietonali ai podului sunt din beton, completati cu elemente metalice.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin ziduri de sprijin.
Dispozitivele de acoperire a rosturilor de la culei lipsesc.

2.3.5.2 Situatia proiectata:

Proiectarea drumurilor s-a facut, functie de limita cadastrala, pusa la dispozitie de
Consiliul Judetean.

i. Drumul judetean 706A

Lucrarii de drum

Pentru realizarea traseului in plan s-a pastrat traseul existent, alcatuit din aliniamente
si curbe. Curbele au fost amenajate cu arce de cerc simple sau cu arce de clotoida. Datorita
faptului ca drumul existent are o latime de aproximativ 6.00m, Conform Ordinului MT Nr.
45/1998, acest traseu este catalogat la clasa tehnicd IV respectand STAS 863/85 privind

elementele geometrice ale traseului in plan. Viteza de proiectare este cuprinsa intre 25 Km/h
si 100 Km/h.

Drumul judetean este paralel cu viitoarea autostrada Lugoj — Deva lot 4, intre km
6+200 - km 8+200, km 9+500 — km 10+000 si km 15+800 — km 18+782. Beneficiarul
sectorului de Autostrada este Statul Roman prin Compania Nationala de Autostrazi si
Drumuri Nationale din Romania.

Pentru realizarea sectorului de autostrada a fost necesar relocarea drumului judetean
dupa cum urmeaza:

> La km 7+063 se va realiza un podet dalat pentru descacarea apelor de pe
autostrada.

> Infre km 12+860 — km 13+270 drumul judetea se reloca pentru a se putea
realiza ,Viaduct pe autostrada peste DJ706A" la km 90+810 al autostrazi.
lLungimea de relocare a drumului judetean este de 445 m.

> Intre km 15+830 — km 17+760 drumul judetean se reloca in partea stanga
pentru a se putea realiza autostrada. La km 17+583 al drumului judetean
respectiv km 95+160 se va realiza ,Pasaj pe autostrada peste DJ706A relocat”
astfel incat drumul judetean a revenit pe vechiul amplasament.

> Intre km 18+782 — km 18+958 intersectie cu DN 76 localitatea Bejan se va
amenajata trecerea cu autostrada si racordarea cu DN 76.

Lucrarile de relocare prezentate anterior vor fi suportate de Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania prin proiectul de realizare a autostrazi.

Pentru realizarea magistralei de mare viteza CF200 a fost necesar relocarea drumului
judetean dupa cum urmeaza:

> Intre km 1+073 — km 2+086 drumul judetea se reloca pentru a se putea realiza

pasajul peste calea ferata. Lungimea de relocare a drumului judetean este de
1013 m.
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Lucrarile de relocare prezentate anterior vor fi suportate de Compania
Nationala de Cai Ferate din Romania prin proiectul de modernizare a magistralei CF 200.

Lungimea de drum modernizata de Consiliu Judetean este de 16401 m, iar suprafata
acupata de investitie este de 152768 mp.

Actualul proiect nu depaseste ca latime drumul existent, celelalte lucrari existente
intalnite (consolidare, parcare, drumuri laterale) ramanand neafectate.

in profil longitudinal, linia rogie a fost proiectatd in scopul realizérii ranforsari conform
expertizelor.

Declivitatile profilului longitudinal respecta STAS 863/85, privind elementele
geometrice ale profilului longitudinal, conform carora declivitatile maxime longitudinale sunt
de 8%(sau 9% in mod exceptional).

Latimea partii corosabile existente este de cca 6.00 m.

Avand in vedere ca latimea existenta asigura in profil transversal o clasa tehnica IV cu
o parte carosabhila de 6.00 m incadrata de 2 benzi de circulatie cu latimea de 0.25m si
acostamente de 2 x 0,75 m latima minima, s-a mers pe latimea existenta a drumului.

Sectorul studiat este caracterizat printr-un sistem rutier elastic in stare corespunzatoare
intre km 4+140 — 6+610 si degradat pe restul sectorului.

Solutile de modernizare au fost stabilite functie de situatia existenta si consta in:

v' reciclarea in situ a existentului si ranforsarea dalelor cu 2 straturi asfaltice.

v" frezare si inlocuire cu 1 strat asfaltic

v' frezare si ranforsare cu piatra sparta si 2 straturi asfaltice, pentru cresterea capacitati
portante , avand in vedere ca in zona exista o cariera care a generat un trafic
suplimentar.

Sistemul rutier este dupa cum urmeaza:

= Intre km 0+000 — km 1+073, km 2+086 — km 4+140 si km 6+610 — km 8+820
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Apele de suprafatd sunt colectate in santurile existente si sunt dirijate inspre podete
iar de aici sunt evacuate la emisar.:

Siguranta circulatie este prevazuta a se realiza prin marcaje rutiere longitudinale si
transversale precum si reglementata prin indicatoare rutiere. Au fost prevazute treceri de
pietoni in dreptul scolilor, bisericilor, primariilor si a statiilor de transport in comun.
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Lucrari de arta
Pod pe DJ 706A km 2+768 peste valea Batrana

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 706A , km 2+768, peste Valea Batrana s-a
facut pe baza datelor furnizate de beneficiar si a observatiilor, cercetarilor si masuratorilor
efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu si asupra elementelor acestuia, Aceasta
expertiza tehnica a fost realizata de catre P.F.A. CERVINSCHI D, IOAN.

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podui expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITIt MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEL,

In aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU, inclusiv demolarea
pilei vechi din albie;

U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA ¥4

Solutia proiectata

Podul peste valea Bretea Mureseana (valea Batrana) este amplasat pe drumul
judetean DJ 706A la km 2+768, in aliniament, normal pe vale.

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 24,00m si are o lungime totala de
29,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru

mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 8 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 24,00m si inaltimea de 1,03m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de 1,50m fiecare.
Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm — beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1em - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b,

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, sferturi de con.
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La capetele podului se vor executa casiuri si scari,

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile

executandu-se etapizat;

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T L. si
M.1. numarul 1112/411 din anul 2000.

Pod pe DJ 706A km 9+158 peste valea Branisca (raul Boz)

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 7064, , km 9+158, peste Valea Branisca s-

: a facut pe baza datelor furnizate de beneficiar si a observatiilor, cercetarilor si masuratorilor

@ efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu si asupra elementelor acestuia. Aceasta
expertiza tehnica a fost realizata de catre P.F.A. CERVINSCHI D. ICAN,

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITII MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEI;

In aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU, inclusiv demolarea
pilel vechi din albie;

Solutia proiectata

Podul peste valea Branisca este amplasat pe drumul judetean DJ 706A la km 9+158,

in aliniament, normal pe vale.

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 15,00m si are o lungime totala de
20,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru
mare g= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 8 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 15,00m si inaltimea de 0,95m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45,

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de 1,50m fiecare.

- v
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Calea pe pod este alcatuita din:

U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm — beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1cm - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, aripi din beton.
L.a capetele podului se vor executa casiuri si scari.

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod

provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile

executandu-se etapizat;

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiifor de circulatie in vederea execularii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.l. numarul 1112/411 din anu! 2000;

fi. Drumul Judetean 761

Pentru realizarea traseului in plan s-a pastrat traseul existent, alcatuit din aliniamente
si curbe. Curbele au fost amenajate cu arce de cerc simple sau cu arce de clotoida. Datorita
faptului ca drumul existent are o latime de aproximativ 6.00m, Conform Ordinului MT Nr.
45/1998, acest traseu este catalogat la clasa tehnica IV respectand STAS 863/85 privind
elementele geometrice ale traseului in plan. Viteza de proiectare este cuprinsa intre 25 Km/h
si 100 Km/h.

Lungimea de drum modernizata de Consiliul Judetean este de 6070 m, iar suprafata
acupata de investitie este de 56438 mp.

Actualul proiect nu depaseste ca latime drumul existent, celelalte lucrari existente
intalnite (consolidare, parcare, drumuri laterale) ramanand neafectate.

in profil longitudinal, linia rosie a fost proiectata in scopul realizarii ranforsari conform
expertizelor.

Declivitatile profilului longitudinal respecta STAS 863/85, privind elementele
geometrice ale profilului longitudinal, conform carora declivitatile maxime longitudinale sunt
de 8%(sau 9% in mod exceptional).

Latimea partii corosabile existente este de cca 6.00 m. Avand in vedere ca latimea
existenta asigura in profil transversal o clasa tehnica IV cu o parte carosabild de 6.00 m
incadrata de 2 benzi de circulatie cu latimea de 0.25m si acostamente de 2 x 0,75 m latima
minima, s-a mers pe latimea existenta a drumului.

Sectorul studiat este caracterizat printr-un sistem rutier elastic degradat. Solutia de
modernizare consta in reciclarea in situ a existentului si ranforsarea dalelor cu 2 straturi
asfaltice.
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Sistemul rutier este dupa cum urmeaza:

= Infre km 0+050 — km 6+120
% 4cm BA16
¢ min 6 cm BAD 20
s min 20 cm reciclare in situ
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Apele de suprafatd sunt colectate in santurile existente si sunt dirijate inspre podete
iar de aici sunt evacuate la emisar.

Siguranta circulatie este prevazuta a se realiza prin marcaje rutiere longitudinale si
transversale precum si reglementata prin indicatoare rutiere. Au fost prevazute treceri de
pietoni in dreptul scolilor, bisericilor, primariilor si a statiilor de transport in comun.

Lucrari de arta
Pe acest sector de drum nu sunt lucrarii de arta.

iif.  Drumul Judetean 107A

Pentru realizarea traseului in plan s-a pastrat traseul existent, alcatuit din aliniamente
si curbe. Curbele au fost amenajate cu arce de cerc simple sau cu arce de clotoida. Datorita
faptului ca drumul existent are o latime de aproximativ 6.00m, Conform Ordinului MT Nr.
45/1998, acest traseu este catalogat la clasa tehnica IV respectand STAS 863/85 privind
elementele geometrice ale traseului in plan. Viteza de proiectare este cuprinsa intre 25 Km/h
si 100 Km/h.

Drumul judetean este impartit in 2 tronsoane dupa cum urmeaza:

v Tronson 1 intre km 29+925 — km 35+085, limita judet Alba pana la
intrarea in localitatea Geoagiu

v" Tronson 2 intre km 35+085 ~ km 63+864, localitatea Geoagiu pana in la
intersectia cu DJ 761 (localitatea Birsau)

Lungimea de drum modernizata de Consiliu Judetean este de 33939 m, iar suprafata
acupata de investitie este de 307828 mp.

Actualul proiect nu depaseste ca latime drumul existent, celelalte lucrari existente
intalnite (consolidare, parcare, drumuri laterale) ramanand neafectate.
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in profil longitudinal, linia rosie a fost proiectatd in scopul realizarii
ranforsari conform expertizelor.

Declivitatile profilului longitudinal respecta STAS 863/85, privind elementele
geometrice ale profilului longitudinal, conform carora declivitatie maxime longitudinale sunt
de 8%(sau 9% in mod exceptional).

Latimea partii corosabile existente este de cca 6.00 m. Avand in vedere ca latimea
existenta asigura in profil transversal o clasa tehnica IV cu o parte carosabila de 6.00 m
incadrata de 2 benzi de circulatie cu latimea de 0.25m si acostamente de 2 x 0,75 m latima
minima, s-a mers pe latimea existenta a drumului.

Sistemul rutier este dupa cum urmeaza:

/e Tronsonul 1 este caracterizat printr-un sistem rutier rigid alcatuit din dale de beton. Solutia de
' modernizare consta in inlocuirea dalelor degradate si ranforsarea cu 2 straturi asfaltice.
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% 4cm BA16
% min 6 cm BAD 20 + reprofilare
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Tronsonul 2 este caracterizat printr-un sistem rutier elastic. Solutia de modernizare
consta in reciclarea in situ a existentului si ranforsarea dalelor cu 2 straturi asfaltice.

44 Intre km 35+085 — km 63+864
% 4cmBA16
s+ min 6 cm BAD 20
% min 20 cm reciclare in situ

e
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Apele de suprafafd sunt colectate in santurile existente si sunt dirijate inspre podete
iar de aici sunt evacuate la emisar.

Siguranta circulatie este prevazuta a se realiza prin marcaje rutiere longitudinale si
transversale precum si reglementata prin indicatoare rutiere. Au fost prevazute treceri de
pietoni in dreptul scolilor, bisericilor, primariilor si a statiilor de transport in comun.

Lucrari de arta

Pod pe DJ 107A km 31+250 peste Paraul Homorod

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 107A: limita judetelor Alba-Hunedoara-
Geoagiu-Barsau (intersectia cu DJ 761), km 31+250, peste paraul Homurod, din localitatea
omonima s-a facut pe baza datelor furnizate de beneficiar si a observatiilor, cercetarilor si
masuratorilor efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu si asupra elementelor
acestuia. Aceasta expertiza tehnica a fost realizata de catre P.F.A. CERVINSCHI D. IOAN,

Degradarile si defectele principale au fost analizate, clasificate si depunctate conform
“Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002 si “Manualului
pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de
remediere”, indicativ AND 534-1998.

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002,
podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice IV ~ STARE NESATISFACATOARE;

Solutia proiectata

Frezarea imbracamintii asfaltice de uzura la jumatatea amonte a podului si asternerea
unui covor asfaltic nou, fara denivelari;

Organizarea circulatiei alternativ pe jumatatea amonte a podului, prin montarea unui
parapet provizoriu in zona mediana si semnalizarea corespunzatoare a acestei masuri;

Desfacerea caii si hidroizolatiei in aval, NUMAI PRIN FREZARE, fara afectarea
betonului de rezistenta de la fasiile cu goluri;

Demontarea parapetului pietonal metalic din partea aval:
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Demontarea elementelor prefabricate de trotuar din partea aval, prin
demolarea progresiva a grinzii parapetului si a betoanelor de monolitizare. La efectiarea
acestei operatii nu se va utiliza piconul si nu se vor sectiona armaturile incastrate in fasiile
marginale,;

Demolarea antretoazelor si opritorilor de la capetele banchetelor din jumatatea aval a
podului, fara sectionarea armaturilor incastrate de la capetele fasiilor si la capetele
banchetelor;

Demontarea fasiei degradate din aval;
Prevederea de aparate de reazem la grinda prefabricata noua;
Cofrarea, armarea si betonarea antretoazelor la jumatatea aval;

Lucrari de reparatii la fasiile cu goluri:

» Curatarea cu peria mecanica a betoanelor fasiilor

¢ Curatarea prin sablare a armaturilor ruginite ce urmeaza a se ingloba in betoane
noi

» Aplicarea de mortare speciale la zonele cu degradari, ciobituri, si la acele

armaturi insuficient acoperite cu beton; mortarele speciale vor avea aderente si
rezistente ridicate;

» Matarea rosturilor lingitudinale dintre fasiile cu goluri;
» Realizarea de gauri de aerisire pentru golurile fasiilor;

Cofrarea, armarea si turnarea unei placi de suprabetonare care sa asigure o latime a
partii carosabile de 7.80m, doua trotuare de cate 1.00m latime si parapet de siguranta de tip
foarte greu (H4b). Placa de suprabetonare se va continuiza la cele doua pile pentru a se
elimina dispozitivele de rost;

Prevederea de echipamente noi la pod:

e Borduri normale noi;
o Parapete pietonale;
e Dispozitive de etansare pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei:
« Parapete de siguranta de tip foarte greu (H4b).
Montarea parapetului pietonal metalic din aval;

Aplicarea hidroizolatiei, a suportului si a protectiei acesteia. Recomandam ca in
dreptul rostului fiecarei pile, pe o latime de minim 2.00m, sa se aplice doua straturi de
hidroizolatie, pentru a se evita infiltratiile;

Executarea trotuarului aval (borduri, grinda din beton armat pentru fixarea parapetului
de siguranta, beton de umplutura si imbracaminte asfaltica);

Realizarea straturilor caii:

Montarea dispozitivelor pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la cele doua culei;

Lucrari la pile:

Protejarea prin camasuire a fundatiilor pilelor;

Degajarea elevatiilor pana la nivelul rostului elevatie fundatie;
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiitor, inclusiv a riglelor;
Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite si ruginite;

e e e .. T T T T
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Injectarea eventualelor fisuri conform tehnologiilor din ,instructiuni tehnice

privind procedeele de remediere a defectefor pentru elemente de beton si beton armat’,
indicativ C149-87;

Camasuirea elevatiilor si a riglelor;

Refacerea dispozitivelor antiseismice.

Lucrari la culei:

Aplicarea la culei a lucrarilor prezentate la pile: punctele a,b,c.d,e;

Prevederea de ziduri de garda noi cu asigurarea rostului la suprastructura, a spatiului
pentru dispozitivul de rost si a reazemului placilor de racordare;

Prevederea de ziduri intoarse inclusiv a consolelor pentru trotuare:

Camasuirea elevatiilor culeelor, inclusiv largirea acestora (fundatii si elevatii) daca este
necesar,;

Refacerea drenurilor din spatele culeelor: desfacere dren vechi, curatarea elevatiilor, strat
suport pentru hidroizolatie, rigola, barbacane, hidroizolatie, dren imbracat in geosintetic;
Refacerea dispozitivelor antiseismice.

Protejarea betoanelor suprastructurii si infrastructurii cu vopsea pe baza de ciment;

Racordari cu terasamentele:

Demolarea aripilor podului:
Realizarea de aripi noi in concordanta cu solutia de la elevatiile culeelor;
Largirea platformei drumului la capetele podului si racordarea acesteia la profilul curent al
drumului pe o lungime de cate 25m;
Prevederea de placi de racordare;
Pereerea taluzurilor de la capetele podului;
Prevederea de scari si casiuri;
Prevederea de console pentru trotuare la zidurile de sprijin longitudinale drumului sau
demolarea si refacerea acestora;
Amenajarea acostamentelor rampelor;
( Montarea parapetelor de siguranta la rampe.

Lucrari la albie:

Refacerea pragului de fund din aval de pod;

Protejarea malurilor intre pod si prag, precum si in aval de acesta:

Curatarea si degajarea albiei in amonte si in aval de pod;
Executia lucrarilor se va realiza pe jumatate de cale.

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor melodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumuluf public sifsau pentru profejarea drumului’ aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.1. numarul 1112/411 din anul 2000.

Pod pe DJ 107A km 43+869 peste Valea Bobalna

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 107A, Geoagiu-Bobalna-Uroju-Barsau, km
43+869, peste Valea Bobalna s-a facut pe baza datelor furnizate de bensficiar si a
observatiilor, cercetarilor si masuratorilor efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu
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si asupra elementelor acestuia. Aceasta expertiza tehnica a fost realizata de
catre P.F.A. CERVINSCHI D. IOAN,

Degradarile si defectele principale au fost analizate, clasificate si depunctate conform
“Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002 si “Manualului
pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de
remediere”, indicativ AND 534-1998.

Solutia proiectata

Frezarea partii carosabile pe care se va circula si asternerea unui covor de uzura fara
denivelari;

Organizarea circulatiei rutiere pe o singura banda, cu latimea de cca. 3.50m, cu
trecerea alternativa a vehiculelor. In prima etapa se va lucra la jumatatea |a care se schimba
fasia marginala;

Prevederea unui parapet provizoriu in zona mediana;

Semnalizarea corespunzatoare a circulatiei;

Desfacerea caii, demontarea parapetului pietonal, desfacerea trotuarului fara
sectionarea armaturilor incastrate in fasia marginala. Operatiunile de frezare — desfacere —
demontare se vor efectua fara utilizarea piconului si fara afectarea betonului de rezistenta al
fasiilor cu goluri;

Demontarea elementelor prefabricate de trotuar;

Demolarea antretoazelor de la capetele fasiilor cu goluri;

Demolarea betonuiui din bulbul dintre fasia marginala si fasia adiacenta acesteia;
Demontarea cu macaraua a fasiei marginale foarte degradata;

Curatarea banchetelor si amenajarea reazemului noii grinzi care va inlocui fasia
demontata;

Montarea grinzii prefabricate ce inlocuieste fasia marginala;

Curatarea cu peria mecanica a celor 8 fasii cu goluri ramase;

Repararea cu mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicate a zonelor cu defecte
si degradari ia fasiile cu goluri (muchii, ciobituri, zone segregate, zone cu armaturi insuficient
acoperite, etc.);

Practicarea de gauri de aerisire la fasiile cu goluri ce se mentin;
Matarea rosturilor dintre fasiile cu goluri;

Curatarea prin sablare a armaturilor vechi, rezultate din demolare, ce se inglobeaza in
betoanele noi: cele de la capetele fasiilor cu goluri din zona antretoazelor, ancorele pentru
elementele prefabricate de la trotuare, armaturi neacoperite, etc.

Cofrarea, armarea si rebetonarea antretoazelor;

Cofrarea, armarea si betonarea unei placi de suprabetonare, prevazuta cu console
pentru frotuare, inclusiv grinda de parapet cu picurator;

Degajarea elevatiilor culeslor pana la nivelul rostului elevatie — fundatie;

Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor;
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Curatarea prin sablare a tuturor armaturilor evidente de la elevatiile
culeelor;

Camasuirea elevatiilor culeelor;
Demolarea, suprainaltarea si refacerea zidurilor de garda de la culsi;

Refacerea trotuarelor pe lungimea zidurilor intoarse, in conformitate cu solutia si
profilul de pe suprastructura;

Prevederea de dispozitive antiseismice la culei:
Dispozitive noi la pod:

o Borduri normale;

o Parapete metalice pietonale;

o Parapete de siguranta de tip foarte greu (H4b);

» Dispozitive etanse pentru acoperirea rosturilor de dilatatie a culeelor.

Montarea parapetului pietonal;

Refacerea hidroizolatiei pe zona suprastructurii, a trotuarelor de pe zidurile intoarse,
inclusiv suportul si protectia acesteia;

Refacerea frotuarelor cu prevederea de borduri noi, armarea si betonarea grinzilor
pentru parapetele de siguranta, beton de umplutura, beton asfaltic;

Montarea parapetului de siguranta;

Asternerea imbracamintilor asfaltice la cale;

Montarea dispozitivelor de etansare pentru acoperirea rosturilor de dilatatie de la culei;
Largirea platformei drumului la ambele capate ale podului;

Repararea locala a zidurilor de sprijin din amonte de pod;

Prevederea de aripi noi la partea aval a podului;

Prevederea de pereuri [a taluzurile aval si daca este necesar la cele amonte;

Prevederea de casiuri si scari de acces in albie (metalice fixate de peretii zidurilor
existenti),

Reprofilarea albiei in aval de pod;
Indepartarea blocului de beton din albie, sub pod.
Lucrarile se vor realiza pe jumatate de cale.

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiflor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T L. si
M.1. numarul 1112/411 din anul 2000.

Pod pe DJ 107A km 57+075 peste Valea Banpotoc

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 107A, Geoagiu-Bobalna-Uroiu-Barsau, km
o7+075, peste Valea Banpotoc s-a facut pe baza datelor furnizate de beneficiar si a
observatiilor, cercetarilor si masuratorilor efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu
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si asupra elementelor acestuia. Aceasta expertiza tehnica a fost realizata de
catre P.F.A. CERVINSCHI D. IOAN.

Podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITII MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEI.

In aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU, inclusiv demolarea
pilei vechi din albie;

Solutia proiectata

Podul nou peste valea Banpotoc (raul Varmaga) este amplasat pe drumul judetean
DJ 107A 1a km 57+075, in aliniament, normal pe vale.

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 15,00m si are o lungime totala de
20,10m.

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigia de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52.

Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru mare @= 1,20m si lungimea de
20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 9 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 15,00m si inaltimea de 0,95m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu o supralargire de 2 x 1,20m si fara
trotuare.

Calea pe pod este alcatuita din:

- 4om — mixtura asfaitica stabilizata MAS 16
- 4cm — beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1em - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, aripi din beton.
La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

Pe pericada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.1. numarul 1112/411 din anul 2000.
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Pod pe DJ 107A km 63+309 peste valea Barsau (raul Certej)

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 107A, Geoagiu-Bobalna-Uroiu-Barsau, km
63+309 peste Valea Barsau s-a facut pe baza datelor furnizate de beneficiar si a
observatiilor, cercetarilor si masuratorilor efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu

si asupra elementelor acestuia. Aceasta expertiza tehnica a fost realizata de cafre P.F.A.
CERVINSCHI D. IOAN.

Conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podul expertizat se incadreaza in clasa starii tehnice V — STARE TEHNICA CE NU
ASIGIRA CONDITII MINIME DE SIGURANTA A CIRCULATIEL;

In aceste conditii SE IMPUNE EXECUTAREA UNUI POD NOU;

Solutia proiectata

Podul peste valea Barsau (raul Certej) este amplasat pe drumul judetean DJ 107A la
km 69+309, in aliniament, normal pe vale.

Podul proiectat consta dintr-o singura deschidere de 12,00m si are o lungime totala de
17,10m,

Infrastructura este alcatuita din doua culei. Culeele constau dintr-o rigla de beton
armat ce tine loc si de bancheta cuzinetilor si de radier, executate din beton armat de clasa
C25/30 si armaturi OB 37 si PC 52. Culeele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru
mare @= 1,20m si lungimea de 20,00m. Metoda de executie a pilotilor este forarea cu tubaj
recuperabil.

Suprastructura consta dintr-o retea de 18 grinzi din beton armat precomprimat cu
armatura aderenta de lungime 12,00m si inaltimea de 0,52m. Grinzile din beton armat sunt
alcatuite din beton de clasa C50/60.

Conlucrarea dintre grinzile prefabricate se asigura printr-o placa de suprabetonare din
beton de clasa C35/45.

Partea carosabila pe pod are o latime de 7,80m cu doua trotuare de 1,50m fiecare.
Calea pe pod este alcatuita din:

- 4cm — mixtura asfaltica stabilizata MAS 16
- 4cm - beton asfaltic pentru poduri BAP 16
- 3cm - protectie hidroizolatie din BA 8

- 1em - hidroizolatie

Pe pod sunt prevazute parapete de siguranta de tip H4b,
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin placi de racordare, aripi din beton.
La capetele podului se vor executa casiuri si scari.

Pe perioada realizarii podului nou circulatia rutiera se va desfasura pe un pod
provizoriu realizat in amplasamentul podului existent dar care va incaleca podul nou, lucrarile
executandu-se etapizat;

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
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drumului public si/sau pentru protejarea drumuluf” aprobate cu ordinal comun al
M.L.P.T.L. si M.I. numarul 1112/411 din anul 2000.

iv. Drumul Judetean 705

Pentru realizarea traseului in plan s-a pastrat traseu! existent, alcatuit din aliniamente
si curbe. Curbele au fost amenajate cu arce de cerc simple sau cu arce de clotoida.

Datorita faptului ca drumul existent are o latime de aproximativ 6.00m, Conform
Ordinului MT Nr. 45/1998, acest fraseu este catalogat la clasa tehnicd IV respectand STAS
863/85 privind elementele geometrice ale traseului in plan.

Viteza de proiectare este cuprinsa intre 25 Km/h si 100 Km/h.

In cadrul proiectului de realizarea Autostrazi Sebes — Simeria realizat de Compania
Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania, a fost necesar rezolvarea treceri
peste drumul judetean. In acest sens s-a realizat un pasaj peste autostrada care a cuprins si
relocarea drumului judetean intre km 04216 — km 1+072.

Avand in vedere conditile de finantare si pericada de garantie care nu e incheiata,
sectorul de drum mentionat nu e in administrarea Consililui Judetean.

Lungimea de drum modernizata de Consiliu Judetean este de 8019 m intre km 0-+000 —
km 0+015, km 0+045 — km 0+216 si km 1+072 — km 84905, iar suprafata acupata de
investitie este de 68886 mp.

Actualul proiect nu depaseste ca latime drumul existent, celelalte lucrari existente
intalnite (consolidare, parcare, drumuri laterale) ramanand neafectate.

In profil longitudinal, linia rosie a fost proiectatd in scopul realizrii ranforsari conform
expertizelor.

Declivitatile profilului longitudinal respecta STAS 863/85, privind elementele geometrice
ale profilului longitudinal, conform carora declivitatile maxime longitudinale sunt de 8%(sau
9% in mod exceptional).

Latimea partii corosabile existente este de cca 6.00 m.

Avand in vedere ca latimea existenta asigura in profil transversal o clasa tehnicé IV cu o
parte carosabila de 6.00 m incadrata de 2 benzi de circulatie cu latimea de 0.25m si
acostamente de 2 x 0,75 m latima minima, s-a mers pe latimea existenta a drumului.

Sectorul studiat este caracterizat printr-un sistem rutier elastic degradat. Solutia de
modernizare consta in reciclarea in situ a existentului si ranforsarea dalelor cu 2 straturi
asfaltice.

Sistemul rutier este dupa cum urmeaza:;

% Intre km 0+000 — km 0+015, km 0+045 — km 0+216 si km 1+072 — km 8+905
%+ 4 cm BA16
< min 6 cm BAD 20
* min 20 cm reciclare in situ
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Apele de suprafatd sunt colectate in santurile existente si sunt dirijate inspre podete
iar de aici sunt evacuate la emisar.

Siguranta circulatie este prevazuta a se realiza prin marcaje rutiere longitudinale si
transversale precum si reglementata prin indicatoare rutiere. Au fost prevazute treceri de
pietoni in dreptul scolilor, bisericilor, primariilor si a statiilor de transport in comun.

Lucrari de arta

Pod pe DJ 705 km 3+435 peste Raul Mures

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 705, km 3+435, peste Raul Mures s-a facut
pe baza datelor furnizate de beneficiar si a observatillor, cercetarilor si masuratorilor
efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu si asupra elementelor acestuia. Aceasta
expertiza tehnica a fost realizata de catre P.F.A. CERVINSCHI D. IQAN.

Executarea lucrarilor de reparatii va fi efectuata cu circulatia rutiera restrictionata la o
singura banda si cu desfasurarea acesteia alternativ. In functie de intensitatea traficului
dirijarea circulatiei se va face prin semafoare electrica sau indicatoare prin modul arata in
normele metodologice Ml 1112/411 din anul 2000.

Solutia proiectata
Lucrari pregatitoare
Limitarea partii carosabile la o latime de 3.50m, prin montarea unui parapet provizoriu;

Semnalizarea corespunzatoare a acestei masuri, inclusiv reducerea vitezei de
circulatie si montarea de semafoare electrice.

Desfacerea trotuarului;

Desfacerea caii si a hidroizolatiei numai prin frezare, fara afectarea betonului
suprastructurii;

Demontarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie:
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Lucrarile de la suprastructura ( metalica si beton armat) se vor executa de pe o schela
provizorie suspendata sau de pe o platforma unui ,inspector de poduri”

Curatarea cu peria mecanizata a betonului suprastructurii; placa dintre grinzi,
consolele de trotuar, grinzile parapetilor;

Curatarea cu peria mecanica a suprastructurii metalice de vopsea veche degradata;
Curatarea prin sablare a zonelor ruginite de la suprastructura metalica;

Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite de la intradosul dalei , a consolelor si
a grinzii parapetului;

Matarea si repararea rosturilor dinte dalele din beton armat si prefabricatele grinzii
parapetului

Zonele din beton armat degradate local si in profunzime ( zona rosturilor de 1a culei ,
unele rosturi dintre dale, zone izolate etc.) se vor demola, armaturile se vor curata prin
sablare si se vor suplimenta daca este cazul, apoi se va rebetona.

Zonele cu degradari de suprafata ( segregate, armaturi insuficient acoperite) se vor
repara prin aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistente ridicate;

Toate suprafetele extericare ale betonului (placa dintre grinzi, consolele de troiuar,
grinzile parapetelor) se vor proteja prin aplicarea de vopsele pe baza de ciment;

Suprastructura metalica va fi grunduita si apoi protejata cu doua straturi de vopsea,
Pentru a se proteja structura metalica , aplicarea grundului se va face la maxim 4 ore dupa
sablare.

Lucrari la cale:
Prevederea unor dispozitive noi la pod:

* Borduri normale;
o Parapete pietonale noi sau repararea celor existente;

o Guri de scurgere noi ( numai daca profilul longitudinal impune acest
fucru);

¢ Parapete pietonale;
s Parapete de siguranta de tip H4b;
» Dispozitive etanse de acoperire a rostului de dilatatie de la culei;

dispozitivele etanse vor fi continue si vor urmarii nivelul partii carosabile
si al trotoarelor;

Repararea ,montarea, vopsirea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Refacerea trotuarului: borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta,
umplerea cu beton, asfalt turnat;

Montarea parapetului de siguranta de tip H4b;

Imbracamintea asfaltica a partii carosabile;
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Montarea dispozitivelor etanse de acoperire a rosturilor de dilatatie de la
culee;

Lucrari la pile si culee:

Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevatiilor (suprafetele laterale, bancheta si
cuzineti);

Injectarea eventualelor fisuri conform procedeelor din instructiunile C149-87;

Repararea cu mortare speciale cu aderenta si rezistente ridicate a eventualelor zone
degradate local;

Protejarea betoanelor elevatiilor pilelor prin aplicarea unei vopsele de protectie pe
baza de ciment;

Curatarea prin sablare a aparatelor de reazem;

Vopsirea si ungerea aparatelor de reazem;

Montarea de dispozitive antiseismice:
Degajarea elevatiei culeelor pana la rostul elevatiei fundatiei:

Demoalaea si refacerea zidurilor de garda de la culee cu asigurarea rostului la
capetele suprastructuriipentru dispozitivul de acoperire a rosturilor de dilatatie , a reazemului
pentru placile de racordare;

Racordari cu terasamentele:
Demontarea placilor de racordare si a grinzii de rezemare;
Desfacerea pereului de la sferturile de con;

Completarea umpluturilor ale sferturilor de con , inclusiv trepte de infratire si
compactare;

Refacerea pereului la sferturile de con, inclusiv a fundatiilor acestora;

Realizarea de casiuri prelungite pana la albia minora;
Executarea de scari de coborare, inclusiv a mainii curente;

Montarea placilor de racordare noi sau refolosite pe grinda de reazem, de asemenea
noua sau refolosita;

Desfacerea si refacerea drenurilor din spatele culeelor ( hidroizolatie , radier,
barbacane, dren infasurat in geotextil);

Largirea platformei rampelor la ambele capete ale podului si racordul la profiiul curent
al drumuiui pe o lungime de cate 25m;

Refacerea caii aceiasi portiune;

Protejarea taluzurilor;

Amenajarea acostamentelor;

Montarea parapetelor de siguranta la rampe
e ———
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Indepartarea plutitorilor retinuti la elevatiile pilelor;
Indepartarea obstacolelor la scurgerea apelor;
Indepartarea gunoaielor din vecinatatea podului;

Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al M.L.P.T.L. si
M.l. numarul 1112/411 din anul 2000.

Pod pe DJ 705 km 5+400 peste Valea Geoagiu

Stabilirea starii tehnice a podului de pe DJ 705, Geoagiu, km 5+400, peste Valea
Geoagiu s-a facut pe baza datelor mentionate la punctual 1.7 si a observatiilor, cercetarilor si
masuratorilor efectuate la fata locului asupra podului in ansamblu si asupra elementelor
acesfuia.

Degradarile si defectele principale au fost analizate, clasificate si depunctate conform
“Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-2002 si “Manualului
pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de
remediere”, indicativ AND 534-1998.

Solutia prbiectata .

Abaterea circulatiei pe jumatate din latimea partii carosabile; frezarea imbracamintii de
uzura, asternerea unui covor asfaltic nou, montarea parapetelui provizoriu,
introducerea unor restrictii de viteza si de tonaj, etc;

Desfacerea trotuaruiui;

Frezarea imbracamintii asfaltice;

Demontarea parapetului;

Demolarea consolelor de trotuar fara sectionarea armaturilor transversale podului;
Curatarea betoanelor cu peria mecanica;

Demolarea partiala a marginii dalei;

Injectarea unor eventuale fisuri in dala, conform instructiunilor C 149/87;
Adaugarea a cate unei grinzi noi, din beton armat, la marginea dalei;

Curatarea prin sablare a armaturilor transversale ce se mentin de la consale;

Aplicarea unei placi de suprabetonare (cofrare, armare, betonare) care sa permita
amenajarea unei parti carosabile de 7.80m si trotuare cu latime utila de cate 1.50m;

Pe perioada turnarii betoanelor si intaririi acestora circulatia rutiera se va restrictiona la
o greutate totala de 1.5t (3.0t) sau se va inchide total;
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Camasuirea fundatiilor;

Injectrarea fundatiilor;

Curatarea prin sablare a betoanelor elevatiilor pilelor si culeelor;
Injectarea fisurilor din elevatii conform C149-87;

Camasuirea ele\fatiilor infrastructurilor;

Amenajarea banchetelor culeelor si pilelor;

Montarea dispozitivelor antiseismice

Demolarea si suprainaltarea zidurilor de garda pentru asigurarea rostului cu suprastructura,
prevederea spatiului pentru dispozitivele de rost si a spatiului pentru placile de racordare,

Demolarea si rebetonarea consolelor de trotuar de la zidurile intoarse in concordanta cu
solutia suprastructurii.

Lucrari la cale:

Prevederea unor dispozitive noi la pod:

o Borduri normale;

¢ Guri de scurgere;

¢ Parapete pietonale;

+ Parapete de siguranta;

» Dispozitive etanse de acoperire a rostului de dilatatie de la culei;

Montarea parapetului pietonal;
Montarea hidroizolatiei, a suportului si protectia acesteia;

Executarea trotuarului: borduri, grinda din beton armat a parapetului de siguranta, umplerea
cu beton, asfalt turnat;

Montarea parapetului de siguranta;
Imbracamintea asfaltica a partii carosabile;
Racordari cu terasamentele:
Repararea elevatiilorzidurilor de sprijin si a aripilor ce se mentin;

Demolarea si refacerea zidurilor de sprijin si a aripilor de racordare cu terasamentele, inclusiv
a fundatiilor acestora;

Pereuri la zona de racordare cu terasamentele si taluzurile albiei, inclusiv fundatiile;
Realizarea scarilor de acces si a casiurilor;
Lucrari la albie:
Curatarea si reprofilarea albiei;
Protejarea malurilor (ziduri de sprijin, taluzuri inierbate sau pereate);

Prag de fund in aval de pod;
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Semnalizarea rutiera se va face conform “Normelor metodologice privind
conditiie de inchidere a circulatie si restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate cu ordinal comun al
M.L.P.T.L. si M.l. numarul 1112/411 din anul 2000;

v. Drumul Judetean 705H

Pentru realizarea traseului in plan s-a pastrat traseul existent, alcatuit din aliniamente
si curbe.

Curbele au fost amenajate cu arce de cerc simple sau cu arce de clotoida.

Datorita faptului ca drumul existent are o latime de aproximativ 6.00m, Conform
Ordinului MT Nr. 45/1998, acest traseu este catalogat la clasa tehnica IV respectand STAS
863/85 privind elementele geometrice ale traseului in plan. Viteza de proiectare este cuprinsa
intre 25 Km/h si 100 Km/h.

Traseul urmat inca de la inceput este unul sinuos, mereu urcand prin zona impadurita,
avand in partea stanga dealul iar in partea dreapta valea catre Parau! Clocota,

Viteza minima de proiectare este de 25Km/h datorita zonelor cu serpentine, a curbelor
stranse si a vizibilitatii reduse.

Actualul proiect nu depaseste ca latime drumul existent, celelalte lucrari existente
intalnite (consolidare, parcare, drumuri laterale) ramanand neafectate.

Lungimea de drum modernizata de Consiliu Judetean este de 2392 m, iar suprafata
acupata de investitie este de 26933 mp.

in profil longitudinal, linia rosie a fost proiectats in scopul realizarii ranforsari conform
expertizelor.

Declivitatile profilului longitudinal respecta STAS 863/85, privind elementele
geometrice ale profilului longitudinal, conform carora declivitatile maxime longitudinale sunt
de 8%(sau 9% in mod exceptional).

Latimea partii corosabile existente este de cca 6.00 m.

Avand in vedere ca latimea existenta asigura in profil transversal o clasa tehnica IV cu
0 parte carosabild de 6.00 m incadrata de 2 benzi de circulatie cu latimea de 0.25m si
acostamente de 2 x 0,75 m latima minima, s-a mers pe latimea existenta a drumului.

Sectorul studiat este caracterizat printr-un sistem rutier elastic degradat.

Solutia de modernizare consta in reciclarea in situ a existentului si ranforsarea dalelor cu
2 straturi asfaltice.

Sistemul rutier este dupa cum urmeaza:

4 Intre km 0+000 — km 2+392
% 4cm BA16
% min 6 cm BAD 20
+ min 20 cm reciclare in situ
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Apele de suprafatad sunt colectate in santurile existente si sunt dirijate inspre podete
iar de aici sunt evacuate la emisar.

(" Siguranta circulatie este prevazuta a se realiza prin marcaje rutiere longitudinale si
transversale precum si reglementata prin indicatoare rutiere. Au fost prevazute treceri de
pietoni in dreptul scolilor, bisericilor, primariilor si a statiilor de transport in comun.

Lucrari de arta

Pe acest tronson nu se gasesc lucrari de arta.

2.3.6 Situatia existenta a utilitatilor si analiza acesteia

Toate localitafile traversate de catre drumurile judetene, supuse modernizari, sunt
alimentate cu energie electrica, gaze naturale, etc.. Majoritatea locuintelor sunt bransate la
reteaua de alimentare cu energie electricd, gaze telecomunicatii, etc, iar in principiu sunt
brangamente aeriene sau subterane.

Nu sunt necesare relocari de utilitati..

2.3.7 Concluziile evaluarii impactului asupra mediului:

Realizarea modernizari drumurilor va avea un impact social si peisagistic pozitiv.
+ Impactul asupra mediului in perioada de exploatare

Prin modernizarea drumurilor, zona se va dezvolta economic si social va imbunatati
imaginea localitatiilor, va intensifica tranzitul de masini si persoane.

Se va reduce riscui accidentelor datorate traversarii prin locuri nepermise a pietonilor
si a denivelarilor parti carosabile.

+ Impactul asupra mediului in perioada de constructie

Realizarea lucrarilor, necesitd ocuparea temporara a unor suprafete reduse de teren,
activitatea unui parc de utilaje, organizarea sediului de santier, baze de utilaje, depozite de
materiale, stafii de betoane, precum si concentrdri de efective umane. Aceste activitati
realizate necontrolat se pot constitui in surse de poluare a apelor, solului, aerului si
biodiversitatii.

m
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Tehnologia de executie si masurile organizatorice de protectia mediului
sunt cele care vor determina un impact redus in perioada de constructie si lipsa unui impact
remanent in pericada de operare.

Se recomanda respectarea legislatiei referitoare la colectarea, depozitarea si
elimiminarea deseurilor, manipularea si depozitarea in conditii de siguranta a materialelor de
constructie, un management corect al substantelor periculoase, reducerea la maximum a
timpilor de munca si a spatiilor de parcare pentru utilaje.

Zgomotul inregistrat pe perioada de construciie este temporar si intermitent, functie de
durata de functfionare a utilajelor.

In vederea reducerii zgomotului provocat de santier, se propun urmatoarele masuri:
- executia unor protectii acustice in prima faza de santier, acolo unde este posibil,

- respectarea orelor de odihna a locuitorilor si evitarea efectuarii lucrarilor ce produc
un nivel ridicat de zgomot in perioada noptii.

Referitor la vibratiile produse de traficul greu, se recomanda ca viteza de deplasare in
localitate sa nu depageascd 20 km/ora.
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3. COSTUL ESTIMATIV AL INVESTITIEI

3.1. Valoarea totala

Costul total al investitiei conform Devizului general este: 161419.45497 mii ron cu
TVA, respectiv 35734.40516 mii euro cu TVA, din care valoarea lucrarilor de C+M este
de 138345.25626 mii ron cu TVA, echivalentul a 30626.32964 mii euro cu TVA. Cursul
euro |la care s-au determinat valorile din devizul general este 4.51720 leifeuro, curs de
schimb in conformitate cu Ghidului Solicitantului - subsectiunea 6.2, punctul 4.

Devizul General al investitiei, Devizele pe obiect, sunt anexate in partea scrisa a
studiului de fezabilitate.

3.2. Esalonarea costurilor coroborate cu grficul de realizare a investitiei

Costul estimativ al investitiei s-a determinat pornind de la evaluarea principalelor
cantitati de lucrari necesare pentru Modernizarea drumului si podurilor. Evaluarea a stat
la baza intocmirii Devizului General. Devizul General s-a intocmit conform prevederilor
H.G. 28/2008 si cuprinde toate cheltuielile necesare realizarii investitiei.

» Componentele majore ale proiectului

Componentele majore ale proiectului se gasesc ca ‘valori in cap. 4:
Cheltuieli cu investitia de baza. Ele sunt exprimante in devizele pe obiect si sunt
exprimate in RON si EURO.

In cadrul Devizului General se stabileste valoarea totala a investititiei
precum si valoarea C+M, iar din valoarea totala se determina valoarea supusa
licitatiei.

Proiectul de investitie prezinta componente in conformitate cu conexiunea realizata

intre devizul general si un buget de proiect standard, conform cu ghidurile de finantare
publicate de Comisia Europeana.

Luand ca document de referinta Lista cheltuielilor eligibile efectuate in cadrul
proiectelor finantate in cadrul Programului Operational Regional cu privire la costurile
eligibile, se pot enumera urmatoarele cheltuieli :

¢ Cheltuieli privind amenajarea pentru protectia mediului ;
¢ Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica ;
o Cheltuieli pentru investitia de baza care contine :
o Constructii si instalatii ;
o Alte cheltuieli, astfel :
o Organizare de santier ;
o Comisioane, taxe, cote legale, costuri de finantare:

o Cheltuieli diverse si neprevazute ;

e ————————
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Avand in vedere cele mai sus, investitia propusa pentru " Modernizare Culoarul
Trafic Mures Nord: DN 7(Gelmar) - Geoagiu Bai — Bobélna - Rapoltu Mare — Uroi —
Chimindia — Hardu — Barsdu — Soimusg — Branisca ~ Sarbi - DN7 (llia)’ se estimeaza, la
momentul actual, a se realiza la nivelul devizului general conform HG 28/2008 la
36675,29367 mii euro (TVA inclus). Aceasta este valoarea in baza careia se vor calcula in
continuare indiciatorii necesari, care sa demonstreze necesitatea realizarii acestui proiect.

» Asistenta tehnica si supervizare

Asistenta tehnica si supervizarea lucrarilor de executie se refera la asigurarea
serviciilor de consultanta de specialitate pe durata implementarii proiectului. Serviciile de
consultanta vor fi solicitate numai pentru activitatile si arile de expertiza pentru care
Beneficiarul nu dispune de forte proprii.

Activitatea de consultanta pe timpul executiei lucrarilor este foarte utila pentru
monitorizarea actiunilor intreprinse de Antreprenor, care frebuie sa respecte intocmai oferta
prezentata la etapa de licitatie, tema impusa prin documentatia de licitatie si legislatia in
vigoare si sa nu uitam proiectul realizat de echipa de proiectare. '

In cadrul acestui capitol este prevazuta si Asistenta Tehnica de specialitate, pentru
clarificarea anumitor solutii tehnice elaborate de proiectant, punerea in practiva si urmarirea
modificarilor proiectului survenite pe parcurs din diferite motive. Asistenta tehnica va fi
asigurata de proiectant, care va asigura si prezenta obligatorie la fazele determinante.

Supervizarea si monitorizarea este asigurata de catre beneficiar prin intermediul
inspectorilor de santier proprii, sau asistat de un consultant.

De asemenea, in cadrul acestei activitati se include si elaborarea cartii tehnice a
constructiilor si a regulamentelor de functionare, exploatare si intretinere a lucrarii, prin
cooperarea permanenta dinfre Proiectant, Consultant, Antreprenor si Beneficiar pe durata
derularii proiectului si, in mod special, pe durata executiei lucrarilor. Cartea tehnica va
reflecta, conform legislatiei in vigoare pe langa situatia proiectata si situatia construita, prin
introducerea modificarilor aduse proiectului tehnic prin Note de modificare.

Contravaloarea activitatilor de asistenta tehnica si de supervizarea lucrarilor de santier
este evidentiata in cap.3 din cadrul Devizului General. Valoarea acestor activitati s-a
determinat in concordanta cu graficul de executie, asa fel incat sa se acopera intreaga durata
de executie.

In capitolul 3, in afara activitatilor anterioare se mai cuprind cheltuielile pentru:
studii de treren, obtinere de avize, acorduri si autorizatii, proiectare precum si pentru
organizarea pocedurilor de achizitii publice.

L
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4 ANALIZA COST ~ BENEFICIU

Analiza cost-beneficiu este anexata studiului de fezabilitate. In continuare
prezentam cunciuziile analizei.

Rezultatele obtinute Tn urma analizei probeaza faptul ca realizarea investitiei va fi
fezabild din punct de vedere economic.

Aceste rezultate probeaza fezabilitatea proiectului investitional propus, cu atat mai
mult cu cat alte beneficii posibile (desi importante) nu au fost cuantificate in expresie
monetard si, prin urmare, nu au fost incluse in analiza realizata (cum ar fi conceptul de
,willingness to pay” cu repercursiuni pozitive asupra contributiilor la bugetul local).

in aceste conditii, sunt respectate recomandarile privind elaborarea analizei cost-
beneficiu prevazute de legisiatia in vigoare.

Pe baza acestor concluzii din analiza cost beneficiu a proiectului ,Modernizare
Culoarul Trafic Mures Nord: DN (Gelmar) - Geoagiu Bdi — Bobéalna - Rapoltu Mare —
Uroi — Chimindia — Hirdu — Béarsdu — Soimus — Bridnisca — Sarbi - DN7 (llia}’, se
recomanda ca proiectul s& fie aprobat in vederea finantarii.

5. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Consiliul Judetean Hunedoara intentioneaza sa depuna Cererea de Finantare si
toate documentele necesare pentru obtinerea de fonduri europene nerambursabile din
Programul Operational Regional.

SURSE DE FINANTARE A PROIECTULUI

Valoarea totald a cererii de finantare, din care : 16@.742,850.97
Valoarea totalad neeligibild, inclusiv TVA aferent 105,370.15
Valoarea totald eligibila 161,637,480.82
Contributia proprie, din care : 3,338,119.77
Contributia solicitantului la cheltuieli eligibile, inclusiv TVA aferent ” 3,232,749.62
Contributia solicitantului la cheltuieli neeligibile, inclusiv TVA aferent 105,370.15
Autofinantarea proiectului* (numai pentru proiectele generatoare de 0.00
venit)

ASISTENTA FINANCIARA NERAMBURSABILA SOLICITATA 158,404,731.20

Valoarea totala a proiectului include atat cheltuielile cuprinse in devizul general, cat si
cele aferente activitatilor de informare si publicitate si audit.

W
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6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIEI

Lucrdrile de drumuri imbunatidtesc sau creaza accese la obiectivele turisitice,
economice, culturale si administrative din zona, ducénd la dezvoltarea generala a zonei
prin crearea unei infrastructuri adecvate, deci inclusiv a noi locuri de munca. Forta de
munca necalificata va fi angajata din zona.

6.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie:

Executia lucrarilor se va realiza de catre o Antrpriza de Constructii, specializata in
lucrari de drumuri si pasaje.

Se apreciaza ca forta de muncd angajata in zona pe timpul executiei va fi
structurata astfel:

- 3 dir. de santier

- 3 dir. de santier adjunct

- 3 Ing. serviciu tehnic

- 3 Ing. responsabil calitate

- 3 Ing. mecanizare

- 3 Ing. responsabil cu siguranta circulatiei
- 6 sefi de santier (drum+poduri)

- 12 maistri

- 60 muncitori

In plus in perioada realizarii lucrarilor beneficiarul va angaja o firma de consultanta
pentru supravegherea lucrarilor, care va functiona in zona pe toata perioada cu inspectori
de santier:

» 3 inspector de santier pentru drumuri
» 3 inspector de santier pentru poduri
» 3 inspector de santier pentru cantitati

»  3inspector de santier pentru calitate

6.2. Numar de locuri de munca create in faza de operare

Odatd cu terminarea lucrarilor de modernizare in vederea péstrarii in condiiii
normale de circulatie a drumului, este necesar asigurarea intrefinerii curente si periodice.
In acest sens intretinerea va fi facuta de angajatii specializati ai Consiliului Judetean sau
se va incheia un contract de intretinere cu o firma specializata.

o e e s}
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7 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

7.1. Valoare totala a investitiei

{(inclusiv TVAY. 161419.45497 mii ron
35734.40516 mii euro

Valoarea totala C+M (inclusiviVA):
138345.25626 mii ron
30626.32964 mii euro

Cursul euro la data intocmirii SF: 4,51720 lei/euro in conformitate cu Ghidului Solicitantului -
subsectiunea 6.2, punctul 4.7.2.

7.2. Esalonarea investitiei (valori inclusiv TVA)

in anul 0 in anut I in anul II: in anul Hll: in anul iV:
{preimplementare): ' '
654.11719 3869.71892 49511.78827 54930.01553 52777.21105
mii RON mii RON mii RON mii RON mii RON
144.80590 | 856.66318 10960.72529 12160.19116 11683.61176
mii EURO mii EURO mii EURO mii EURO mii EURQ

7.3. Durata de realizare

Durata de realizare este in conformitate cu graficul prezentat la punctul 2.4 si se
considera de la data emiterii ordinului de incepere al lucrarilor.

7.4. Capacitati

Valori miilei (cu

In unitati fizice si valorice U.M. Cantitate TVA)
L.ungime drum, fara lucrari de arta m 65491.25 120720.45206
Reabilitare lucrari de arta buc (m) 8 (357.75) 14250.52965

8. AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU

Avizele si acordurile emise de organele competente, potrivit legislatiei in vigoare, se
emit in conformitate cu Certificatul de Urbanism numarul 208 din data de 21.10. 2016 emis de
Consiliul Judetean Hunedoara, anexat documentatiei. : ,

Intocmit é%¢ ]
Ing. Alexandru Anfon
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Brinigca — DN 7 {llia) Page 104




Proiectant:
$.C. Road Construct SRL

Faza: SF
Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

DEVIZ GENERAL conform H.G. 28 / 09.01.2008

Privind cheltuielile necesare realizarll investitiei :

MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES NORD: DN 7 (GELMAR) - GEOAGIU BA| - BABALNA - RAPOLTU MARE - URQI -
CHIMIDIA - HARAU - BARSAU - SOIMUS - BRANISCA - DN 7 (ILIA)

in mi lei / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantului - subsectiunea

:11.01.2017
6.2, punctul 4 de 4.5172 lei / suro data: 11.0 |

N:t, Denumiraa capitolelor si subcapitolelor de cheltuleli Valoars (fara TVA) VA Valoare { Inclusiv TVA)
orf,
Mil led Mil euro M el Mii lei Mil eura
1 2 3 4 5 ] 7
PARTEA i-a
CAPITOLUL 1
Cheltuleli pentru obtinerea si amenajarea terenutul
1.1 |Oblinerea terenuiul 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00C00
1.2 jAmenajarea lerenului 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 $.00C00
1.3 |Amenafar pl. prot. mediulul si aducerea la starea iniliala 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0,00000
Subtotal Capitol 1 0.00000 0.00000 0.00000 000000 0.00000
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru aslpurarea utilitatiior necesars obisctivulul
Chellulell pentru asigurarea UtIaliior nocesare
2.1 joblectivutul 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 000000
Subtotal Capltol 2 0.00000 0.00000 0.00000 00000 0.00000
CAPITOLUL 3
Gheltuisli pentru prolectare si asistenta tehnica
a4 Studit de teren 81.23870 17.98430 *12.566130 9380000 20.76508
geologice, lopografice,hidrokgice 841.23870 17.8B430 12.56130 93.80000 20.76508
3.2 |Taxe pt. obtinerea de avize, acorduri si autarizatil 61.47200 13.60843 11.97968 73.45168 16,26044
3.3 [Prolectare si ingInerle 3,402.62979 7563.26082 594.79986 3,997.42965 864.93528
3.4 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.5 |Consultants 1,134.20893 251.08694 215.49989 1,349.70982 298.79346
3.6 |Asistenta tehnica 1,701.31488 376.63041 323.24983 2,024,656472 448.19019
3.6.1 Astslenta tehnica din partea prolectaniului 793.84695 1756.76086 150.84692 044.79687 209.15542
3.6.2 Dirigantie de santier 907.36794 200.86955 172.39881 1079.76785 239.03477
Subtotal Capifol 3 6,380,86531 1,412.57090 1,168.08056 7,538.98587 1,668.94445
CAPITOLUL 4
Cheltuleli pentru Investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatil 113,420.99303 | 25,108.69411 | 21,549.98868 134,970.98171 29,879.34599
4.1.2 1orum DJ 761 10,742.99944 2,378.24303 2,041,16389 12,784.16530 2,830.10920
4.1.3 |Drurm DJ 70BA 22,389.45044 4,956.48862 4,253.00558 26,643.44599 5,888,22146
4.14 [Drum DJ 107A 53,926.06266 { 13,266.19426 | 11,385.95000 71,312.00265 15,786.77116
4.1.5 [Drum DJ 705 15,137.26611 3,351.02832 2,876.08037- 18,013.34548 3,887.72370
4,16 |Drum BJ 705H 5,225.22545 1,166.73089 992.70284 5,218.01829 1,376.52048
4.2 |Monta] utilaj tehnc')loglc 0.00000 0.00000 (.00009 0.00000 0.00000
43 Utilaje, echipamente tehnologlee si functionale cu montaj
0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.4 [Utitale fara montaj sl echipamente de transport 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.5 |Dotari 4.00000 0.00000 0.00000 0.00000 000000
4.6 [Activa necorporale 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Subtotal Capltol 4 113,420.99303 | 25,108.69411 | 21,540.908868 134,970,98171 29,879.34599
CAPITOLUL 5
Allo cheltuiell
5.1 |Organizare de santier 2,835.52483 627.71735 538,74972 3,374.27455 746.93366
5.1.1 fLucrarl de constructii sf inst. 2,836.62483 827.71735 538.74972 3,374,27455 746.98365
5.1.2 | Chelluleli conexe organizari santieruiul 0.00000 0.00C00 0.00000 0.00000 000000
5.2 |Comisloane, cote , taxe , costul creditului : 1,278.82170 283,10053 0.00000 1,278.82170 2B3.10083
5.21 Comision, taxe si ¢ota lagale 1,278.82470 283.10053 0.06000 1,278.82170 283.10053
5.2.1.1 Gomisicnul bancii finantatoarg «
(0, 0%) din valoarea de Invesliiie 4 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5.2.1.2 Cota aferenta Casel Soslale a Constructorilor 581.28250 128.68206 0.00000 581.28269 12866208
(0,5%; din valoarea de C+M
5.2.1.3 Cota pentru ICGLC-(0,7%+0,5%} din valoarea de
G+M 697.63811 16441847 0.06000 697.63911 154.41847
5.2.2. Costul ereditului 0.00000 0.00000 £.00000 0.00000 0.00060
53 Cheltuieli diverse si nepravazute: 10% din
{ Cap1.24+Cap1.3+Cap.2+Cap.3+Cap.4] 11,980.18583 2,652.12650 | 2,276.23531 14,258.42114 3,166.03054
Subtotal Capitol & 16,004.53236 3,562.94430 2,644.98503 18,909.51739 4,186.11472




CAPITOLUL &
Cheltuleli penfru darea in exploatare

6.1 |Pragalirea personalului de explostare 200000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
6.2 |Probe {ehnolpgice si teste £.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.06000
Subtotal Capitol 6 0.00000 1.00000 0.00080 0.00000 9.00000
TOTAL 135,896.39070 | 30,004.2093% | 25,623.06427 161,419.45497 35,734.40616
din care: C + M 116,266.51786 | 25,736.41146 | 22,088.73840 138,345.26626 30,626.32964
Data:
‘Curs de.schlmb in conformitate cu Ghidulul Solicitantutul - 4.61720 RON/EURG
subsectiunea 6.2, punctul 4
Beneficiar
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Proiectant:
$.C. Road Construct SRL

Faza; SF
Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

DEVIZ GENERAL conform H.G. 28 / 09,01.2008

Privind cheltuielile necesare realizarii iInvestitiel ;

MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES NORD: DN 7 (GELMAR) - GEOAGIU BAI - BABALNA - RAPOLTU MARE - UROI - CHIMIDIA -
HARAU - BARSAU - SOIMUS - BRANISCA - DN 7 (ILIA)

in mit lei / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantulul - subsectiunea 6.2,

data: 11.01.2017
punctul 4 de 4.5172 lei / euro ata 1.201

N:t, Denumirea capltolelor si subcaplitolelor de cheltuieli Valoare ( fara TVA ) VA Valoare { inclusiv TVA }
crt,
Mil lei Mii euro Mii lel MIi tei Mii euro
1 2 3 4 5 [ 7
PARTEA la
CAPITOLUL 1
Cheltuleli pantru obtinerea si amenajarea teranuluj
1.1 [Obtinarea terenului 0.00000 0.00000; 0.00000 0.00000 0.00009
1.2 |Amenajarea terenului 0.00000 0.00000 (.00000 0.00000 0.00000
1.3 |Amenajari pt. prol. mediulul si aducerea la slarea Inlisla 0.00000 0.00000 0.00000 £.00000 0.00000
Subtotal Capitol 1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00060
CAPITOLUL 2
Cheltuiell pentru asigurarea ufilitatilor necesare obiectivulul
Cheltuleli peniru asigurarea uliltatilor necesare
2,1 |oblectivulul 0.00000 0,00000 0.00004 £.00600 0.00000
Subtotal Capliol 2 0.00000 0.00000 0.00060 0.00000 0.00000
CAPITOLUL 3
Cheltuisli pantru prolectare si aslstenta tehnlca
a4 Studii de teren 01.23870 17.,83430 12.56130 93.80000 20.76508
geologice, fopografice,hidreloglce 81.2387(} 17.88430 12.56130 93.80000 20.76508
3.2 jTaxe pt. obtinerea de avize, acorduri s autorizatii 61.47200 13.60843 11.97968 73.45168 16.26044%
3.3 |[Proiectare si inginerile 3,402.62979 753.26082 594.70906 3,997.42965 884.93528 [
3.4 |Organizarea procedurllor de achizitle 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
3.5 [Consultantd 1,134.20993 251.08694 215,49989 1,349.70982 298.79348
3.6 |Asistenta tehnica 1,701.31488 376.63041 323.24983 2,024.56472 448.19019
3.6.1 Asislenta tehnlca din partea prolectantulul 793.04685 175.76086 150.84992 94479687 208,15542
3.6.2 Dirigentle de santier 907.36754 200.86955 172.39991 $079.76785 239.03477
Subtotal Capitol 3 6,380.865631 1,412.57090 1,158.00066 7,538,95587 1,668,94445
CARITOLUL 4
Cheltuiall pentru Investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatil 113,342,94251 25,001.41559 |  21,535.15908 134,878.10159 29,858.78455
4.1.2 [Drum DJ 781 10,742.99941 2,378.24303 2,041,16989 12,784,16930 2,830.10820
4.1.3 |Drum DJ 706A 22,311.38989 4,939.21010) 4,233.16508 26,550.56587 5,877.66002
4.1.4 {Drum DJ 107A §9,926.05265 13,2686.19425 | 11,365.85000 71,312.00265 15,788.77115
4.1.5 |Drum DJ 705 15,137.26511 3,3561.02832 2,876.08037 18,013.34548 3,967.7237G
4.1.6 |Drum BJ 705H 5,225.22545 1,156,73989 992.79284 6,218.01628 1,376.52048
4.2 |Montaj ulilaj tehnologic 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.3 Utilaje, echipamente tehnotoglce si functionale cu montaj
- 0.00000 0.00000 1.00600 0.00000 0.00000
4.4 |UtHaje fara montaj sl echipaments de transport 0.00000 0.00600 {1.00000 0.00000 0.00000
4.5 |Dotari 0.00000 0.60000 0.00000 0.00000) 0.06000
4.6 |Active necorporale 0.00000 0.00000) 0.00000 000000 0.06000
Subtotal Capitol 4 113,342.94251 265,091.41859 |  21,535.150908 134,878.10159 29,858.78455
CARITOLUL 5
Alle cheltuleli
5.1 |Organizare de santier 2,833.67357 627.28539 53837898 3,371.95255 746.46962
5.1.1 {Lusrari de construclll sl inst. 2,833.57357 627.28539 538,37858 3,371.85255 74646962
5.1.2 |Cheltuisli conexs crganizaril santierull 0.00000 4.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5.2 |Comisioane, cote , taxe , costul creditutu = 1,277.84168 28290571 0.00000 1,277.84168 282.90571
§.2.1 Gomislon, taxe sl cote legale 1,277.94168 282.90571 0.00000 1,277.94168 2B2.90571
6.2.1.1 Comislonul bancii finantatoare -
(0, 0%} din valoarea de Investitie 0.00000 0.00000 0.00000, 0.00000 0.00000
5,2.1.2 Cota aferenta Casel Soclale a Gonstructorilor 580.88258 128.59350 0.00000 580.88258 128.58350
{0,5%) din valoerea de C+M




6.2.1.3 Cola pentru IGCLC-(0,1%+0,5%} din valoarea de
C+M §97.05910 15431241 0.00000 697 05910 164.31224
5.2.2, Costul creditulul ©,00080 0.00000 0,80000 0.00000 0.00000
53 Cheltulel diverse s neprevazute: 10% din
[ Cap1,24Cap1.3+Cap.2+Cap.3+Cap.4] 11,972.38078 2,660,30865 |  2,274.75235 14,247.13313 3,153.97439
Subtotal Capltel 5 16,083.89603 3,560.58075 281343133 18,897.02736 4,183.34972
GAPITOLUL 6
Cheltulell pentru darea in exploatare
6.1 |Pregatirea personalulul de exploatare 0.00000 0.08000 0.60000 0.80000 0.00000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00008 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000)
Subtotal Capltof § 0.00000 0.00000 0,00000 0.60000 0.00000)
TOTAL 135,807.70385 30,064.57625 |  25,506.36097 161,314.08482 35,711.07873
dincare: C + M 116,176.51608 25,718.70098 | 22,073.53806 138._2‘50.05414 30,605.25416
Data:
Curs de nformitate gu Ghidului Solicitantului - 451720 RON/EURGC
Beneficiar
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Proiectant:
$.C. Road Construct SRL

DEVIZ GENERAL conform H.G. 28 /09.01.2008
Privind cheltuislile eligibile necesare realizarii investitiel :

MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES NORD: DN 7 (GELMAR) - GEOAGIU BAI - BABALNA - RAPOLTU MARE - UROI - CHIMIDIA -
HARAU - BARSAU - SOIMUS - BRANISCA - DN 7 {IL1A}

in mii et / mii euro la cursui de schimb, conform cu Ghidului Solicitantului - subsectiunea 6.2,
punctul 4 de 4.5172 lei / eure

Faza: SF

Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

data: 11.01.2017

Nr.

Benumirea capitolelor si subgapitolelor de cheltuieli

" Valcare { fara TVA) TVA Valoare [ inclusiv TVA )
ert.
il el Mii euro Mii lei Mii Jei Mii guro
1 i 3 4 5 6 7
PARTEA l-a
CAPITOLUL 1
Cheltuieli penfru obtinerea si amenajarea terenutui
1.1 {Oblinerea terenului 0.000C0 0.08000 $.00000 0.00000 0.00000
1.2 [Amenzjarea terenulul 0.00000 0.08000 0.00000 0.00000 0.00000
1.3 |Amenajari pt. prol. mediului si aducerea la starea iniliala 0.00000 0.06000 0.00000 0.00600 0.00000
Subtotal Capitol 1 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
Mor necesare
2.1 |obiectivului 0.05000 005000 0.00000 0.00000 0.00000
Subtotal Capitol 2 0.00000 0,60000 100000 0.06000 0.90000
CAPITOLUL 3
Cheltuiell pentru proiectare si asistenta tehnica
34 Studii de teren 81.23870 17.98430 12.66128 §3.79939 20.76508
geologice, lopografice hicrologice 81,23870 17.98430 12.56129 93.79899 20.76508
3.2 |Taxe pt. obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 61.47200 13.60843 11.97968 7345168 16.26044
3.3 |Proiectare si inginerie 3,402,62979 753.26082 594.79986 3,907.42965 804.93528
3.4 |Organizarea procedurilor de achizitle 0.00000 0.00000 0.00460 0.00000 000000
3.5 |Consultanti 1,134.20093 25108694 215.49389 1,349.70982 298.7946
3.6 |Asistenta tehnica 1,701.31489 376.63041 323.24983 2,024.56472 448.19019
3.6.1 Asislenta tehnica din partea protectantului 783.84695 175.76086 150.84982| 944.79687 208.155642
3.6.2 Dirlgentie de santier 907.36724, 200.86955: 17239091 1079.76785 236.03477)
Subtotal Capltel 3 $,380.86534 1,412.57090 1,158.09055 | 7,538.95586 1,668.94445
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructli si instalatii 113,342,94251 25,091.41569 | 21,535.15908 134,878,101159 28,858.78455
4.1.2 {Drum DJ 761 10,742.89941 2,378.24303 2,041.16988 12,784,16930 2,830.1092¢
4.1.3 |Drum DJ 706A 22,311.39089 4,935.21010 4,239.16598 26,550.56567 5,877.66002
4.1.4 |Drum DJ 107A 59,926.05265 13.266.19426 |  11,385.9500¢ 71,312.00265 15,786.77115
4.1.5 |Drum 0J 7056 15,137.26511 3,361.02832 2,876.08037 18,013,34548 3,987.7237C
4.1.6 |Drum DJ 705H 5,225.22545 1,156.73089 992.79284 6,218.01829 1,376.52048
4.2 |Momntaj utilaj tehnologic 0.06000 0.00000 0.00080 0.00000 0.00000
43 Utiiaje, echipamente tehnologice si functionaie cu montaj
0.00000 000000 0.00000 0.00000 0.00000
4.4 iUtiaje fara montaj si echipamente de transport 0.08000 0.00000 0.00000 0.00400 0.06000
4.5 [Dotari 0.00000 0.00600 0.00000 0.00000 0.00000
4.6 |Active necorporale 0.00030 1.00000 0.80000 0.00000 0.00000
Subtetal Capitol 4 1143,342.94251 25,001,418589 | 21,535.15908 134,878.10159 29,858.78465
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 [Organizare de santier 2,833.57357 627.28539 538.37898 3,371.95285 746.46962
5,11 [Lucrari de constructi siinst, 2,833.57357 627.28530 538.37808 3,371.95255 746.46962
5.1.2 [Cheltuleli conexe prganizarii santiervlui 0.00000 0.00000 (.00600 0.00000 0.00000
52 [Comisioans, cote , taxe , costul creditului 1,277.94168 28290571 0.00000 1,277.94168 28240571
5.2,1 Comision, taxe si cote legale 1,277.94168 2§2.90571 0.00000 1,277.94168 28290571
5.2.1.1 Comisicnul bancii finantatoare -
(D, 0%) din vaicarea deinvestilie 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
6.2.1.2 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor 580.88258 125.58350 0.00000 £80.85268 128.69350

(0,5%) din valoarea de C+M




5.2.1.3 Cola peniru ICCLC-{0,1%+0,6%) din valoarea de
C+M 697.05910 154.31221 0.00000 69705910 154.31221
5.2.2, Costul creditului 0.06000 0.00000 0.00000 0.000060 000000
53 Cheltuieli diverse si neprevazute: 10% din
[ Cap1.2+Gapl.3¢Cap.2+Lap.3+Cap.4] 11,334.29425 2,509.14156 2,163.51591 13,487.81016 2,985.87848
Subtotal Capitol 5 1544580950 3.419.33266 2,691.894489 18,137.70439 4,015.2537%
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru darea in exploatare
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 00000 0.00080 0.00000 0.00080 0.00000
6.2 |Probe fehnologice si teste 0.00000 0.00000 0.00000 000080 0.00000
Subtotal Capitol 6 0.00000 0.00000 0,60000 0.00000 0.00600
TOTAL 135,169.61732 29,923.31046 |  25,385.14452 160,554.76184 35,542.96280
dincare: G+ M 116,176.51608 26,718.70098 | 22,073.53806 138,250.05414 30,605.2641%
Data:
Curs de scEime in fionformitaie cu Ghidului Solicitantului - 451720 ROM/EURO
subsectiung, unctul 4
Beneficiar
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Proiectant:
§.C. Road Construct SRL

Faza: SF

Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

DEVIZ GENERAL conform H.G. 28 / 09.01.2008
Privind cheltuielile nesligibile necesare realizarii investitiei *
"MODERNIZARE CULOAR TRAF{C MURES NORD: DN 7 (GELMAR) - GEOAGIU BA! - BABALNA - RAPOLTU MARE -
URO! - CHIMIDIA - HARAU - BARSAU - SOIMUS - BRANISCA - DN 7 (ILIA)"

in mii lef / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantutui -
subsectiunea 6.2, punctul 4 de 4.5172 lei f euro

din: 11.01.2017

Nr: Dem.fmlrea capitolsfor si subcapitolelor de cheituieli Valoare { fara TVA) TVA Valoare { inclusiv TVA )
crt.
Mii lei Mit euro Mii lei Mil lei Mit euro
1 2 3 4 5 ] 7
PARTEA l-a
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenuiui
1.1 |Obtinerea terenului 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
1.2 {Amenajarea terenului 0.00000 0.00000 0.00006 0.00000 0.00000
1.3 |Amenajari pt. prot. mediului si aducerea la starea initiata 0.00000 0.00000 0.00000 0.0000¢ 0.00000
Subtotal Capitol 1 0.00000 0.00000 0,00000 0.00000 0.00000
CAPITOLUL 2
Cheltuiell pentru asigurarea utilitatifor necesare obiectivului
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
2.1 |obiectividui 0.00600 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Subtotal Cagpitol 2 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
CAPITOLUL 3
Cheltuleli pentru prolectare si asistenta tehnica
34 Studii de teren 0.00000 0.00000 $.00000 0.00000 0.00000
geologies, topografice hidrologice 0.00000 0.00000 0.60000 0.00000 0.00000
3.2 |Taxe pt. obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.3 |Proiectare si inginerie 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
34 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000,
3.5 |Consultantd 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
3.6 |Asistenta tehnica 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.6.1 Aslsienta tehnica din partea projectantului 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.60600
3.6.2 Dirigentie de santier 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000¢
Subtotal Capitol 3 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00060
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii 78.05052 17.27852 14.82060 92.88012 20.56144
4.1.1 Drum DJ 706A 78.05052 17.27852 14.82960 92.88012 20.66144
4.1.2 Pasaj 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.2 |Montaj utilaj tehnologic 0.00000 0.00000 0.00009 0.00000 0.00000
43 Utilaje, echipamente tehnolagice si functionale cu montaj
0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.4 |Utilaje fara montaj si echipamente de transport 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.5 |Dotari 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4.8 Active necorporale 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Subtotal Capitol 4 78.05052 17.27852 14.82060 92.88012 20.56144
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 1.95126 0.43196 0.37074 2.32200 0.51404
5.1.1. Lucrarl de constructii si inst, 1.95126 0.43196 0.37074 2.32200 0.51404
5.1.2, Chelluieli conexe organizarii santierului 0.00000 0.00000 0.00000 000000 0.00000




5.2 |Comisioane, cote , taxe , costul credituluj : 0.38002 0.19481 0.00000 0.88002 0.19481
5.2.1 Comision, taxe si cote legate 0.88002 0.19481 0.00000 0.88002 0.19481
5.2,1.1 Comisionul bancii finantatoare -

{0, 0%) din valoarea de investitie 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5.2.1.,2 Cota aferenia Casel Sociale a Constructorilor (0,5%)
din valoarea de C+M 0.40001 0.08855 0.00000 0.40001 0.08855
5.2.1.3 Cota pentru ICCLC{0,1%+0,5%) din valoarea de
C+M 0.48001 0.10626 0.00000 0.48001 0.10626
5.2.2, Costul creditului 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00080
53 Cheltuieli diverse si neprevazute: 10% din
’ [ Cap1.2+Cap1.3+Cap.2+Cap.3+Cap.4] 645.89158 142.98404 12271940 768.61098 170.15208
Subtotal Capitol 5 648,72286 143.61171 123.00014 771.81300 170.86003
CAPITOLUL 6
Cheltuleli pentru darea in exploatare
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00600 0.00000
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Subtotal Capitol 6 0.0000¢ 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL T26.77338)  160.80023 137.91974 864.69312 191.42237
din care: C + M 80.00178 17.71048 15.20034 95.20212 21.07548
Data:
4.51720 RON/EURO

Beneficiar




Proiectant: Faza: 8F
8.C. Read Construgt SRL Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

DEVIZUL

Ohiectulul: Amenajarea terenului

in mii lei / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantului - subsectiunea 6.2,

punctul 4 de 4.5172 lei / euro data: 11.01.2017

N;_ Denumirea capltolelor si subcapitolelor de cheltuisli Valoare { fara TVA ) TVA Valoara ( Inclusiv TVA }
ort.
Wil fel Mil euro Mif le ) Mii lei MIi euro
1 2 3 4 L] [ T
| - LUCRARI DE CONSTRUCTN
1 |Terasamenta 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
2 |Constiuciii: rezistenta si arhitectura 0.00000 0.00000 0.00000 0.0000D 0.0DODUI
3 Izolatli 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00400,
4 |Instalatil electrice 0.00000 0.00000 0.00000 0.30000 0.00000
5 [tnstalatil sanitare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
a instalatli de incalzire, ventilare cimatizare, P8I, radio-tv,
Intranet 0.00400 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
7 Instalatil de alimentare cu gaze naturale 0,00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.04000
8 {Instalalil de telecomunicati 0.00000 0.00000 0.00000 0.0000% 0.00000F
9  |Amenajarea terenulul 0.00000 0,00000 000000 0.00000 o.oooool
Tota! | 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000]
il - MONTAJ
IMonlaj utilaje si echipamente tebnologice 0.00000 0.00000 0,00000 0.00000 0.00000
Fotal I 0.00800 6.00000 0.00000 0.00000 0.00000
il - PROCURARE
Utllaje si echipamente tehnologlce 0.00000 0.00000 i 0.00000 0.04000 0.00000
Utilaje si echipamente de transport 0.00000 0.00000 0.0G000 0.00060 0.00000
... [Dotarl 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total 11l ¢.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL [TOTAL |+ TOTAL Il + TOTAL i} | 0.000090] 000000 0.00000] 0.00000] 0.00000




Proiectant: Faza: SF
§.C. Road Construct SRL Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

DEVIZUL

Obiectului: Amenajari pt. prot. mediului si aducerea la starea initiala

in mii lei / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantulul - subsectiunea

6.2, punctul 4 de 4.5172 lei/ euro data: 11.01.2017

3 Denumirea capitolelor si subcapitotelor de cheltateli
N; P P Valoare { fara TVA) TVA Valoare ( inclusiv TVA)
cri.
Mil lei Mil euro M lel il el Mil euro
1 2 3 4 5 6 7
{« LUCRARI DE CONSTRUCTI!
1 [Terasamente 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
2 |Constructii: rezistenta s arhitectura 0.00000 §.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3 |lzolalil 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4 |Instalatii electrice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.60000|
5 {Instalatli sanitare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
& Instalatli de Incaizire, ventilare climatizare, PSI, radio-tv,
{intranet 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000,
7 |instalati de alimentare cu gaze naturale 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0,00000
B8 |Instalatil de telecomunizatii 0.00000 0.00000 0.00000 0.,00000 0.00600
9 JAmenajari pt. prot. mediulut 5 aducerea la starea initlata 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total | 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
i1 - MONTAJ
|Monta] utllaje si echipamente tehnologlce 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Totat I 0.00000 0.00000 000000 600000 0.00000
Il - PROCLIRARE
Utilale sl echipamente {ishnologice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Utilaje si echipamentfe de transport 0.00000 0.00000 0.00000 (.00000 0.00000
... |botar 0.00000 0.00000 0.00000 £.00000 0.00000
Totat lll 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 . 0.,00000
TOTAL {TOTAL | + TOTAL #l + TOTAL Ill) 0.00000} 0.00000] 0.00000! 0.00000! 0.00000
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Proiectant: Faza: SF
S.C. Road Construct SRL Beneficiar: UAT Judetul Hunadoara

DEVIZ FINANCIAR

Privind cheltulell pentru prolectare sl asistenta tehnica

MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES NORD: DN 7 {(GELMAR} - GEOAGIU BA| - BABALNA - RAPOLTU MARE - UROI - CHIMIDIA -
HARAU - BARSAU - SOIMUS - BRANISCA - DN 7 (ILIA)

in mil lel f mii euro la cursut de schimb, conform cu Ghidulul Solicitaniulug -

subsectiunea 6.2, punctul 4 de 4.5172 lel [ auro r data; 11.01.2017
Valoare {fara TVA) Valoare {inclusiv TVA )
Nr. ert. Denumirea Jucraril MII LEI Mil EURO va NIl LET Mil ELRO
3.1 |Studii de teren
3.1.1  [Studil topografice 53,39999 11.82148 7.80001 6120000 13.54822
3.1.1.1 |DJ 107A 20,80000 4,62676 0.00000 20,90000 4.62676
3.1.1.2 |DJ 761 8.51612 2.10664 2.28388 11.80000 2.61224
3.1.1.3 [DJ 708A 9.43548 2.08879 226452 11.70000 2.59010
3.1.1.4 D705 13.54839 2.99929 3.25181 16.80000 3.71912
3.1.2 [Studii geotehnice 27.83871 6.16282 4.76120 32.60000 7.21686
3.1.2.1 |bJ 107A 8.00000 1.77401 0.00000 8.00000 1.77101
3.1.2.2 {DJ 761 7.09677 1.67106 1.70323 8.80000 1.94811
3.1.2.3 {DJ 706A 6.20032 1.39253 1.50968 7.80000 1.72673
3.1,2.4 |DJ 705 6.45162 1.42822 1.54838 8.00000 177101
3.1.3  |Studil cadastru 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 000000
Total studli de teren 81.23870 17.98430 12.56130 93.80000 20.76508
3.2 |[Cheltuieli pentru avize, acorduri si autorizatii
3.2.1  |Oblinerea/prelunglrea valabilitatii certificatubui de urbanlsm 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
322 Obtinerea/prelungirea valabilitatii autorizatlet de construire/
e desfiintare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Obtinerea avizelor sl acordurifor pentru racordurl si bransamenie la
3.2.3 |retele publice de apa, canalizare, gaze, termoficare, energie
electrica, talefonte slc. 13,15400 2.91198 2.49926 1565326 3.46528
3.2.4 |Obtinerea cerificatului de nomenclatura siradala si adresa 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
325 Intocmirea documentatlsl, obtinerea numarului cadastral provizoriu sl
=" |inregistrarea terenulul in cartea funclard 30.00000 6.64128 6.00000 - 36.00000 7.86954
3.2.6 |Obtinerea acordului de mediu 11.00000 2.43514 2.08000 13.09000 2.89781
3.2.7 [Obtinerea avizului PSI 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.2.8 [Alle avize, acordurl st autorizatil 7.31800 1.62003 1.30042 B.70842 1.92783
Total cheltuieli pentru avize, acorduri si autorfzatli 61.47200 13.60843 11.97968 73.45168 16.26044
3.3 [|Prolectare si inginerie
3.3.9  iStudlu de fozabllitate §9.92800 19.82340 17.99960 107.98760 23.90808
3,3.2 [Prolact Tehnk si Datalll de Executie 242505380 £36.84891 460.76024 2885.81414 638.85020
3,33 |Verificare tehnica a prolectulul 15.0C000 3.32064 2.85000 17.85000 3.95156
3.3.4 |Experiiza tehnica 64.97690 14.38433 11.99446 76.97136 17.03962
3.3.4.1 |DJ 107A 15.00000 3.32064 0.00000 15.00000 3.32064
3.3.4.2 |Expeniiza tehnica 7 poduri 24.61400 5.44895 6.90736 30.52136 6.75670
3,3.4.3 |DJ 761 8.55645 211557 2,28355 11.85000 2.62331
3.3.4.4 |DJ 706A 9.35483 2.07094 2.24517 11.60000 2.56796
3.3.4,5 |DJ 705 6.45162 1.42823 1.54838 8.00000 1.77101
3.35 [Studiu de frafic 17.88816 3.96222 4.29556 2219372 491316
3.3.6 |Evaluare impact asupra sigurantel rutiare 116.50383 25.79117 0.00000 116.50383 2579117
3.3.7 Audit de slguranta rutlera faza SF 163.19900 36.12836 0.00000 163.19900 36.12835
3.3.8 |Audit de siguranta ruflera faza PT 170.00000 37.63383 32,30000 202.30000 44,78438
3.3.9 |Audit de slgurania rutiera anterior recaptiai 170.00000 37.63393 32.30000 202.30000 44.78438
3.3.10 |Audit de slguranta rutlera ullerior receptiet 170.00000 37.63303 32.30000 202.30000 44.78438
Total Faza de proiectare 3,402.62979 753.26082 594.79986 | 3,997.42965 884.93528
3.4 |Organlzarea procedurilor de Achizitie Publica
3.4.1 |Conceperea documentatle pentru licltatie 0.00000 0.0000D 0.00000 0.00000 0.00000
3.4.2 |Mulliplicare licitatie .00000 0.00000 0.00000 0.00000 4.00000
A, i icitatiei, 3 3
3.4.3 |Organizarea licitatiel, corespondenta, telefon, fax 0.00000 0.00000 0.60000 0.00000 6.00000
3.4.4 |Onorarille paricipantilor |a lucrarile comlsisl pantru licitatle 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 £.00000
3.4.5 |Anunturi publicitare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total Organizarea procedurilor de Achlizitie Publica 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3.5 [Consultanta
3.5.1 |Servicil de evaluare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
352 Managementul investitial s servicil de consuitanta n scopul elaborari
e documentatiei de atribuire si aplicarl procedurllor de atribuire
1,134.20093 251.08694 21549969 1,349.70082 298.79346
Total Consultanta 1,134.20993 251.08694 215.49989 | 1,349.70982 298.79346
3.6 |Asistenta Tehnica .
3.6.1 |Asistenta tehnica din partea prolectantulul 793.94695 175.76086 150.84992 944, 79687 208.15542
362 Supravegerea [ucrariior de executie prin inspectori de santier
' |desemnall de putEalEptonkactanta 807.36794 200.86955] _ __122.39991 1079.76785 239.03477
Total Asigfenta Tehnicalp 1,701.31489 | 376.63041 |- 328124088, 2,024.56472 | 448.19019
/v %\ =N
) "
Total cif't. prejgbjarfsi asistnta tehnica 6,380.86531 | 1,412.57080 | A3E09056 N538.95587 | 1,668.94445
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Proiectant;
8.C. Road Construct SRL

Faza: SF
Beneficiar; UAT Judetul Hunedoara

PEVIZUL
Obiectufui: Drum DJ 761

inn mil lei / mil euro la cursu! de schimb, conform cu Ghidului Sollcitantulul - subsectiunea 6.2,

punciul 4 de 4.5172 lei / euro data: 11.01.2017

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuiell Valosra { fara TVA ) TVA Valoars { inclusly TVA )
cri.
B lel Mil eurg Mii led Mii let il euro
1 2 3 4 5 ] 7
It - LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 |Terasamenta 0.00000 0.00000 0.00000 0,00000 0.00000
2  |Constructii: rezistenta si arhitectura 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3 [lzofatii 0.00000 0.00000 0.0000¢ 0.00000 .00000
4 lnstalaili electrice 0.00000 0.00000 0.00000 0,00000 £.00000
5 |instalatil sanitare 3.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Instalatii de incatzire, ventilare climatizare, P8I, radio-tv, }
g |Intranet 0.00400 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
7 |Instalatit de allmentare cu gaze naturale 0.00000 0.00000 0,00000 0.00000 0.00000
8 |Instalatil de tefacomunicatii 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
8 |Structura rutiera 10,280.62607 2,275.88464 1,963.31895 12,233.94502 2,708.30271
10 |Amenajarea Intersectilior 32766087 72,63408 62.25357 389.80454 86.31554
i1 |Siguranta circulatlel 134.72247 20.82433 25.59727 160.31974 36.48085
Total | 10,742.89941 2,378.24303 2,041,16989 12,784.16920 2,830,10820
Il - MONTAJ
]Montaj utilaje si echipamente tehnologice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total Il 0.00000 000000 0.00000 0.60000 0.00000
JIII - PROCURARE
Utilaje sl echipamente tehnologice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Utilaje st echipamerte da transport 0.00000 0.00000 0.00000 (3.00000 0.00000
... |Drotart £.00000 0.00000 0.00000 0.00000 .00000
Total lll 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lil} i 10,742.99041 | 2,378.24303 | 2,041.16988 | 12,784,16930 | 2,830.10920
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Proiectant:
§.C. Road Construct SRL

DEVIZUL

Obiectului: Drum DJ 706A

Faza: SF

Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

in mii lei / mii euro Ia cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantului - subsectiunea
6.2, punctul 4 de 4.5172 lel/ euro

data: 11.01.2017

CONSILILL
JUDETEAN

D 1 heltul
N:t, enumirea capltolelor sl subcapitolelor de cheltulell Valoare { fara TVA ) TVA Valoare { inclusiv TVA )
o,
Mii lef Mii euro Mil Jei Mii lel Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
| - LUCRAR! DE CONSTRUCTI
1 Terasamente 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 000000
2 |Constructii: rezislenta si arhitectura 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3 |lzolatii 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4 {instalalil electrice 0.00080 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5 Inslalatii sanitare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
6 Instalati de Incalzire, ventilare climatizare, PSI, radio-tv, 0.00000
Intranst ) 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
7 |Instalatil de alimentar: cu gaze naturale 0.00000 0.00000 0.00000 0.06000 000000
8 |Instafafil de telecomunicatii 0.00000 0.00000 0.00000 00000 0.00000
9 |Structura rufiera 16,832.91619 3748.54250 3217.25408 20150.17027 4460.76558
40 }Amenajarea Intersectiflor ©692.99227 153.41191 131.66853 824.66080 1682.56017
17 [Siguranta circulatiel 1,074,14195 237.78933 204.08697 1278.,22892 282.96930
12 |Racordarl cu tesasamentele, pod km 24776 416.83000 92.27619 7819770 496.02770 109.80866
13 |Lucrarl fa infrastrucliura, pod km 24775 683.64000 151.34154 129.89160 813.53160 180.08643
14 {Lucrarl la suprastruciura, pod km 2+775 B59.61000 190,20709 163.32590 1022.93590 22645353
16 |Lucrari hidrotehnice, pod km 24775 9.00000 1.99238 1.71000 1071000 237004
16  |Racordari cu terasamentele, pod km 9+154 306.83000 £7.92482 5829770 36512770 80.83054
17 |Lucrari la Infrastructura, pod km 8+154 767.14000 169.82644 14575660 912.88660 202,09348
18 |Lucrari ia suprastructura, pod km 84154 637.35000 141.09404 121.08650 758.44650 167.90191
1¢  |Lucrari hidrotehnice, pod km 9+154 2.00800 1.99238 1.71000 10.71000 2.37094
Total | 22,309.45041 4,956.48062 4,253.99558 26,643.4459%| 5,8098,22146
Il - MONTAJ
IMonta] utllaje sl echipamenie ehnologice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total il 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
i - PROCURARE
Utilae sl echipaments tehinologlee 0,00000 0.00000 0.00000 G.00000 0.0000C
Utilaje si echipamenie de transport 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
... |Dotari 0.00000 0,00000 0.00000 0.060000 (,00000
Total It 0.00000 0.00000 0.00000 0,00000 0.00000
TOTAL (T | 22,389.45041]  4,056.48862]  4,253.99558 26,643.44599} 5,898.22146
Proieg .
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Proiectant:
§.C. Road Construct SRL

DEVIZUL

Obiectului; Drum DJ 706A

Faza: SF

Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

in mii lel / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantulul - subsectiunea

6.2, punctul 4 de 4.5172 iei / euro

data: 11.01.2017

N:t_ Denumirea capltolelor si subcapitolelor de cheltuleli Valoare ( fara TVA} VA Valoare { Inclusiv TVA )
ert,
Mii lel Mii euro il tel Mii tei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
It - LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 |Terasamente 000000 .00000 0.00000 0.00000 0.00000
2 |Constructii: rezistenta sl arhiltectura 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3 |lzolali 500000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4 |instalatd electrica 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5  |Instalatii sanitare 0.00000 0.00000 000000 0.00000 0.00000
6 Instafatii e incaizire, ventilare climatizare, PS, radio-ty, 0.00000
intranet ! 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
7 |Instalalii de alimentare cu gaze naturale 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
8 |Instalatii de telecomunicabil 0.00000 0.00000 0.00000 0.0¢000 0.00000
9 |Structura rutiera §1,664.22268 11412.87140 9795,30231 61349.52409 13581.31696
10 |Amenajarea Infersectlilor 1,507.42953 333.70683 286.41161 1793.84114 39711351
11  {Siguranla circulatiei 1,775.65044 393.06439 337.35458 211280502 4G7.74862
12 {Racordari cu terasamentele, pod km 314250 60.73000 13.44417 11.53870 72.26870 15.00856
13  |Leucrari la infrastructura, pod km 314250 596,57000 13206632 113.34830 708.91830 157.15803
14 |lucrarila suprastruclura, pod km 31+25D 412.96000 91.41946 78.46240 491.42240 106.76916
15  |Lucrari hidrotehnlce, pod km 31+250 49.50000 10.95812 9.408600 58.80500 13.04016
16 |Racordari cu ferasamentele, pod km 43+869 58.28000 12.90180 11.07320 69.35320 15.35314
17 |Luczar fa infrastructura, pod km 43+86¢ 225.14500 49.84172 . 4277755 267.02255 59,31164
18  |Lucrari Ja suprastructura, pod km 43+869 263.79500 58.39790 50.12105 313.91605 69.49350
16 |Lucrari hidrotehnice, pod km 43+869 5.00000 1.10688 0.95000 5.95000 131719
20 |Racordari culerasamentele, pod km 574075 328.83000 72.79509 8247770 391.30770 86.62616
21 [Lucrari la infrastructura, pod km 574075 774.31000 171,41371 147.11830 921.42890 203.98231
22 jLucrari la suprastructura, pod km 674075 632.64000 140.05136 126.20160 7652.84160 166.68112
23 |Lucrard hidrotehnice, pod km 57+075 9.00000 1.08238 1.71600 10.71000 2.37004
24 |Racordari cu terasamentele, pod km 63+302 261.83000 55. 74314 47,84770 299.67770 66.34147
25  {Lucrari la infrastructura, pod km 63+300 775.09000 171.58638 147.26710 92235710 204.18779
26  |Lucrarila suprastructura, pod km 63+308 636.17000 140.83282 120,87230 757.04230 167.59105
27  {Lucrari hidrotehnice, pod km 63+309 9,00000 1.99238 1.71000 10.71000 237084
Totall 59,926,05265 13,266.19425 11,385.95000 71,312.00265 15,786.77115
1l - MONTAJ
IMoniaj utilaje sl echipamentes tehnologice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total Il 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Hil - PROCURARE
Uillaje sl echipamente tehnologlce 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Ulltaje sl echipamente de iransport 0.00000 0,00000 0.00000 -1 0A0000 0.00000
... |Dotar 0.80000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total I 0.00000 0.60000 0.00000 v 0,00000 6.00000
TOTAL {TOTAL | + TOTAL il + TOTAL III} £9,926,05265 13,266.19425| 11,385.95000[ 71,312.00255[ 15,786.77115
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Preolectant:
8.C. Road Construct SRL

DEVIZUL

Obiectului: Drum DJ 706A

Faza: SF

Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

in mii lei / mii euro la cursui de schimb, conform cu Ghidulul Solicitantului - subsectiunea

6.2, punctul 4 de 4.5172 lei / eurc

data: 11.01.2017

1] 1 itolelor sl subcapitolelor de cheltuieli
N;' enumirea capitolelor sl subcapitolelor de cheltuieli Valoare { fara TVA } VA Valoare { Inclusiv TVA )
cri.
Mil e Mi euro Mii lel Mit Lal Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
| - LUCRARI DE CONSTRUCTIl
1 |Terasamente 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
2 |Constructii: rezistenla si arhitectura 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3 |lzolati 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4 |instalatl elecirice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5 lnstalatil sanitare 0.00000 3.00000 0.00000 0.00000 0,00000
g |instalallt de incalzlre, venlllare climatizare, PSI, radio-tv, 0.00000
infranst ) £.00000 0.00000 £.00000 0.00000
7 |instalalii de allmentare cu gaze naturale 0.00000 0.00000 000060 0.00000 0.00000
8 [linstalatii de telecomunicatll 000000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
9  |Struclura rutiera 10,825.55211 2418,85583 2075.86480 1300140701 2678.20043
10 |Amenajarea intersectilior 599.39706 132.688217 113.88544 713.28250 157.90368
11 |Siguranta circulatiel 415.33094 91.94433 76.91288 494,24382 108.41376
12 |Racordari cu terasamentele, pod km 3+435 84.74000 18.75941 16.10060 100.84060 22.32370
13 [Lucrsi la infrastructura, ped km 3+435 76.49000 1693306 14,63310 91.02310 20.15034
14 }Lucrar la supraslruciura, pod km 34435 1,696.86500 375.66745 322.42335 2019.38835 447 04428
15 |Racordari cu terasamentele, pod km 5+440 61.16000 13.54379 1162420 72.80420 16.11711
16 JLucrari la infrasfructura, pod km 5+440 552.08000 122.21952 104.89710 656.08710 145.44122
17 |Lucrarl la suprastructura, pod km 5+440 716.52000 158,62038 136.13880 852.656880 168,76826
18 |Lucrari hidratehnice, pod km 5+440 9.00000 1.50238 1.71000 10.71000 2.37094
Totail 15,137.26511 3,351.02832 2,876.08037 18,013.34548 3,987.72370
il - MONTAJ
{Monta] utilaje si echipamente tehnologica 0.00000 0.00000 0,00000 0.00000 0.00000
Total it 6.00000 0.00000 0.00000 0.00000 6.60000
Il - PROCURARE
Ulilaje st echipamente tehnologice 0.00000 0,00000 0.00000 0.00000 000000
Utilaje si echipamente de transport 0.05000 (2.00000 £.00000 0.00000 G.00000
... |Dotari 0.00000 0.00000 0,00000 0.00000 0.00000
Total {ll 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
TOTAL (FOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Il | 15.137.26511] 3.351.02832] 2,876.080371 18,013.34548] 3,087.72370
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Proiectant:
8.C. Road Construct SRL

DEVIZUL

Obiectului: Drum DJ 706A

Faza: SF

Beneficiar: UAT Judetul Hunedoara

in mii lei / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantului - subsectiunea
6.2, punctul 4 de 4.5172 lei / euro

data: 11.01.2017

JUDETEAM

B Irea capitolel ubcapitolelor de cheltuiell
N:t' enumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuie Valoare ( fara TVA ) TVA Valoare { inclusiv TVA )
ort.
Mi [ei Mit euro Ml let Mif lei MIi euro
1 2 3 4 5 L) 7
- LUCRARIDE CONSTRUCTI
1 |Terasamente 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
2 (Constructli: rezistenta st arhifaciura 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
3 |lzolati 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
4 |Instalalll electrice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5 |Instalatii sanitare 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
6 instalalli de Incalzire, ventilare climatizare, PSI, radio-tv, 0.00000
Intranst ° 0.00000 0.00000 0.00000 0.06000
7  |Instalatil de alimentara cu gaze naturale 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
8 |instalatii de telecomunlcatii 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
9  |Structura rufiera 4,744.86452 1060.35520 901.48626 5646.15078 1249.92270
10 |Amenajarea Intersectilor 47.40604 10.49456 9.00715 56.41319 12458853
11 |Sigurania clrculatiei 433.15489 95.88013 82.29943 515.45432 114.10925
Total | 6,225.22545 1,156.73989 992.70284 6,218.01829 1,376.52048
{1l - MONTAJ
IMDntaj utllaje si echipamente tehnologice 0.,00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Totaldl 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
{lil - PROCURARE
UtilaJe st echipamente tehnologlice 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
LHla)e si echipamente de transport 0.00]09 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
... |Dotart 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Total I 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5,225.22545)  1,156.73989] 992,79284] 6,218.01829] 1,376.52048
T
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Proiectant: Faza; SF
8.C. Road Construct SRL Beneficiar; UAT Judetul Hunedoara

DEVIZ ORGANIZARE DE SANTIER

Privind chelfulellle necesare realizarii investitiei ;

MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES NORD: DN 7 (GELMAR) - GEOAGIU BAI - BABALNA - RAPOLTU MARE - UROI -
CHIMIDIA - HARAU - BARSAU - SOIMUS - BRANISGA - DN 7 (ILIA)

in mii lel / mii euro la cursul de schimb, conform cu Ghidulut Solicitantului -

subseciiunea 6.2, punctul 4 de 4.5172 lei / euro L data: 11.01.2017
. . Valoare {fara TVA) Valoare { inclusiv TVA '}
Nr. ert. Denumirea lucrarii Ml LE Mil EURD TVA MII LE| Mil EURO
5.1 |Organizare de santier 2,835.52483 627.71735 538.74972 3,374.27455 746.98365
5.1.1 |Lucrari de construcltii siinst. 2,835.52483 627.71735 538.74972 3,374.27455 746.98365
5.1.2 |Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000}
Total 2,835.52483 627.71735 538.74972 3,374.27455 746.98365




Proigctant:
S5.C. Road Construct SRL

Faza: SF
Beneficlar: UAT Judetul Hunedoara

DEVIZ FINANCIAR

Privind cheltuieli pentru comisioane, cote, taxe costul creditulul - TOTAL

MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES NORD: BN 7 (GELMAR) - GEOAGIU BAIl - BABALNA - RAPOLTU MARE - UROI
- CHIMIDIA - HARAU - BARSAU - SOIMUS - BRANISCA - DN 7 (ILIA)

in mii lel / mii euro 1a cursul de schimb, conform cu Ghidului Solicitantului -

subsectiunea 8.2, punctul 4 de 4.5172 lei / euro

data: 11.01.2017

*Cfﬁ AN

SRULL
/ cef RN

. - Valoare (fara TVA) ‘ Valoare ( Inclusiv TVA )
Nr. ort Denumirea lucrari MILLEI | Wil EURO TVA MILEI | Mil EURO
5.2 |Comisioane, cote , taxe , costul creditului : 1278.82170| 283.10053 0.00000] 1278.82170] 283.10053
5.2.1 |Comision, taxe si cote legale 1278.82170f 283.10053 0.00000] 1278.82170] 283.10053
5.2.1.1 |Comisionul bancii finantatoare -(0, 0%) din valoarea de investitie 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
5.2.1.2 {Cola aferenta Casei Soclale a Constructorilor 581.28250| 128.68206 0.00000f 581.28250] 128.68206
5.2.1.3 {Cota pentru ICCLC-{0,1%+0,5%) din valoarea de C+M 697.53911 154,41847 0.00000] 697.53911 164.41847
5.2.2 |Costul creditulul 0.06000 0.00000 0.00000 0.00000 0.00000
Tota! cheltuieli pentru comisioane, cote, taxe costul creditufui 1278.82170{ 283.10053 0.00000] 1278.82170| 283.10053
AR COM
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