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A. PIESE SCRISE

MEMORIU TEHNIC

1. Date generale
1.1.Denumireaobiectivului de servicii:

“MODERNIZARE DRUMURI DE ACCES PENTRU INTEGRAREA IN CIRCUITUL
TURISTIC EUROPEAN A CETATILOR DACICE DIN MUNTII ORASTIET"

1.2.Amplasamentul:

Obiectul prezentei documentatii este situat in judetul Hunedoara, zona comunelor Beriu
si Oragtioara de Sus, localitdtiile Costesti, Gradistea de Munte si situl arheologic
Sarmizegetusa Regia situate la 37 km de municipiul Orastie.

Drumul Judetean 705A este amplasat in centrul {arii si face legatura intre situl
arheologic Sarmizegetusa Regia - Costesti si Orastie de pe teritoriul judetului Hunedoara.
1.3. Titularul investitiei:

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA
1.4. Beneficiarul investitiei:
CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA

1.5. Elaboratorul documentatiei:

S.C. PROCAD S.R.L., PROIECT NR.9/2014
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2. Descrierea generali a lucririlor

2.1. Amplasamentul

Drumul de acces pentru integrarea in circuitul turistic european a Cetitilor Dacice din
Muntii Oristiei se suprapune cu drumul judetean DJ705A de la km 19+465 la km 37+370 si
leagi municipiul Orastie amplasat pe DN7 si calea feratd Bucuresti — Deva de comunele Beriu
pe DI705A si Oristioara de Jos, localititile Costesti, Gradistea de Munte si sanctuarul
Cetatilor Dacice Sarmizegetusa Regia de la km 37+370.

Proiectul propus de modernizare a drumului judetean DJ705 COSTESTI -
GRADISTEA DE MUNTE — SARMIZEGETUSA REGIA KM 19+465 — 37+370 este in
concordanti cu prioritatile strategice de dezvoltare ale Regiunii Vest.

Obiectivul strategic al Programului Operational Regional constd in sprijinirea unei
dezvoltiri economice, sociale, durabile si echilibrate teritorial, a tuturor regiunilor Romaniei,
potrivi nevoilor si resurselor specifice, cu accent pe sprijinirea dezvoltarii durabile a
localititilor, imbunititirea mediului de afaceri si a infrastructurii de bazd, pentru a face din
regiunile Romaniei, in special cele mai slab dezvoltate, locuri atractive pentru investitii.

Regiunea V VEST are o retea dezvoltatd de cai rutiere, repartizati relativ echilibrat in
teritoriu dar, doar 26% sunt drumuri modernizate, in judetul Hunedoara procentul drumurilor
modernizate este chiar mai mic decat media pe tara.

Consiliul Judetean Hunedoara promotorul proiectului solicitdi modernizarea sectorului
de drum nemodernizat cuprins intre km 19+465 — km 37+370.

Lucrarile de modernizare a drumului constau din corectii ale elementelor geomerice in
plan, profil longitudinal gi transversal, asigurarea colectirii si evacudrii apelor pluviale din
zona drumului, prin realizarea de santuri, rigole, podete, consolidarea malurilor si versantilor
cu ziduri de sprijin, precum si modernizarea podurilor existente si realizarea de poduri noi.

Lucririle de modernizare a drumului judetean DJ 705A, vizeazd ridicarea nivelului
performantelor acestuia, constdnd in amenajiri complexe prin sistematizarea elementelor
geometrice si asigurarea unei imbracaminti moderne in cadrul unui sistem rutier dimensionat
conform reglementirilor tehnice in vigoare.

2.2. Topografia, descrierea traseului

Drumul judetean DJ705 A péna la km 19+465 este modernizat si are imbriciminte
asfalticd in stare bund gi este bine intretinut.

Drumul judetean DJ705 A de la 19+465 pand la Sarmisegetusa Regia are imbricdminte
alcituitd din straturi succesive de balast local i piatra sparti, firi santuri de scurgere a apelor,
cu podete colmatate, din care cauza imbracamintea se degradeazd de la an la an, fard
dispozitive adecvate de semnalizare §i protectie.

Drumul pe prima portiune de la km 19+465 la km 33+300 are o latime de 5-6 m, iar pe
portiunea km 33+300 - 37+370 are latimea de aproximativ 4m.

Drumul prezintd pe toata lungimea sa un traseu sinuos cu elemente geometrice specifice
zonelor de deal si de munte, respectiv aliniamente scurte si curbe cu raze mici, serpentine la
accesul spre platoul cetdtii Sarmizegetusa Regia. Majoritatea curbelor nu sunt amenajate
corespunzitor din punct de vedere al profilului transversal neavand supraldrgiri si
suprainaltari.
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Traseul prezintd declivititi mari cuprinse intre 0,01% si 19,00%. Declivititile maxime
care depisesc 15% se regasesc in zona de urcare la Cetatea Dacica pe un sector relativ scurt al
drumului, iar cele cu valori de 7 - 15% pe ultima portiune a drumului de la km 33+000 péni la
sférsitul sectorului de drum proiectat. Se depésesc valorile declivititilor prevazute in
normative , dar prln misurile de proiectate se vor respecta Normele de sigurantd a traficului.

Pe cea mai mare parte a lunglmu traseulul drumul realizat in profil mixt, inaltimea
taluzelor fiind cuprinsa intre 9,50 $1 7,060 m. EXISta si scuite sectoare de debleu sau cu profil la
nivelul terenului. ,

o Clasificarea drumului

in conformitate cu Legea nr.10/1995, privind calitatea in constructii, precum si in
baza Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor din Regulamentul
privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor, aprobat cu ordinul MLPAT
nr.31/N/1995, lucrarea care face obiectul acestei documentatii se incadreazi in categoria de
importanti C, constructie de importantd normala.

e Traseul in plan

In ceea ce priveste traseul drumului public analizat, se remarci faptul ca elementele
geometrice care pot fi proiectate sunt specifice unui traseu de deal i de munte, in intravilan
si extravilan, cu limitele de proprietate bine conturate pe intreaga lungime (se poate ajunge la
afectarea elementelor geometrice ale proiectului: necesitatea utilizérii unor racordari cu raze
reduse din considerentul pastririi traseului existent si a relocarii de retele electrice de joasi si
medie tensiune, necesitatea utilizarii unei parti carosabile sau a unor acostamente mai reduse
etc.). Traseul va fi caracterizat de aliniamente scurte, urmate de racordiri cu raze medii §i
mici sau de serpentine (mai ales pe partea finala a traseului), respectiv de declivitati care pot
depasi izolat, valorile admise pe ultimii 3 - 4 km ai traseului.

Accesele la proprietiti nu ridicd, in marea lor majoritate, probleme speciale
(locuintele sunt izolate si de reguld la o anumiti distantd fatd de drumul proiectat). Totusi se
va studia modul de scurgere al apelor in zona locuintelor existente, asigurand curgerea liberad
a acestora §i accesul la proprietéti, prin proiectarea podetelor necesare. De asemenea,
majoritatea acceselor din zona drumului nu dispun de o imbracaminte rutierd moderna (sunt
pietruite sau din pamént), iar pentru evitarea murdaririi imbricdmintei rutiere moderne
proiectate, cu argild, este necesar ca aceste suprafete sd dispuni de o imbraciminte adecvata.

Intersectiile cu alte drumuri sunt in numar redus ca urmare a caracteristicilor sus —
mentionate ale acestui sector de drum public. Cele mai importante sunt intersectiile cu
drumuri forestiere care pornesc din drumul judetean analizat (unele slab utilizate sau in curs
de deschidere).

Podetele de descércare actuale sunt in marea lor majoritate noi, tubulare, cu camere
sau fara camere de cadere, cu coronamente si cu diametre de min. 600mm.

Au fost prevazute totodatd lucrdrile de sprijiniri (ziduri de sprijin) si de apariri de
maluri (gabioane si ziduri de apérare din beton de ciment).
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¢ Profilul longitudinal

In profil longitudinal, drumul are declivititi mari,specifice. zonei de deal si munte,
declivitati care depasesc 15% si se regisesc in zona de urcare la Cetatea Dacica.
Altltudmea la care se desfésoarﬁ traseul este cuprmsa 1ntc 1200 m .51 3300 m.

[ Profilul transversal

Drumul judetean DJ705A de la km 19+465 pani la Sarmizegetusa Regia are
imbricimintea alcatuiti din straturi succesive de balast local si piatra sparta, fard santuri de
scurgere a apelor, cu podete colmatate, din care cauza imbricéimintea se degradeaza de la an
la an, fara dispozitive adecvate de semnalizare si protectie.

Drumul, pe prima portiune de la km 19+465 la km 33+300 are o litime de 5-6 m, iar
pe portiunea km 33+300 - km 37+370 are lafimea de aproximativ 4 m.

In profil transversal, avand in vedere situatia existentd din teren si importanta
drumului public analizat, se recomandd proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unor drumuri publice, conform “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea $i modernizarea drumurilor ™.

e Scurgerea si evacuarea apelor

in prezent, scurgerea apelor in lungul drumului pe anumite sectoare se face
aleatoriu datoritd lipsei santurilor. Pe unele portiuni ale sectorului de drum analizat
scurgerea este partial asiguratd, fiind prezente santuri dar fiind necesard reprofilarea
acestora §i proiectarea de podete la intersectiile cu drumurile laterale.

e Starea tehnicid a drumului

in vederea stabilirii solutiei tehnice de modernizare a drumului judetean s-a evaluat
starea tehnica a acestuia conform Instructiunilor tehnice ind. CD 155-2001.

Avénd in vedere prevederile ,,Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de
calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003, se constata ca
in prezent, pe acest drum, nu sunt asigurate exigentele de calitate privind planeitatea
suprafetei de rulare si capacitatea portanta a complexului rutier, precum si cele privind starea
de degradare a imbracamintii rutiere.

Starea tehnicid a drumului existent nu asigura conditiile desfasurarii in conditii bune a
traficului, degradarile existente putind provoca avarii serioase vehiculelor si utilajelor care
circuld pe acesta.

Asigurarea exigentelor minime de calitate sunt cerinte obligatorii in conformitate cu
prevederile din legea nr.10-1995 privind calitatea in constructii:

- Rezistenti si stabilitate;
- Siguranta in exploatare;
- Igiena, sanitatea oamenilor, refacerea si protectia mediului;
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Din acest punct de vedere avem urmatoarele aspecte:

Rezistentd si stabilitate

Structura rutierd e\nstenta nu as1gura men;merea in plan, profil longitudinal si profil
transversal a elementelor geometrice ex1su= te ale drumulul si nu conferd o rezistentd
durabila. T

Sigurantd in exploatare

Datoritd neuniformitatii suprafetei de rulare nu este asigurat in mod corespunzitor
confortul si siguranta circulatiei. Agregatele naturale folosite la intretinere si modul de
agternere nu asiguri o rezistentd corespunzitoare, duc la numeroase defectiuni.

Igiena, sandtatea oamenilor, refacerea si protectia mediului

Pentru pastrarea cadrului existent si pentru a-1 feri de degradare este necesar a se
prevedea tehnologii clasice care nu degradeazd mediul ambient provocat de sapatur,
transport, compactare, agternerea straturilor componente ale sistemului rutier. Se constati ca
in urma imbunatitirii suprafetei de rulare, poluantii pentru aer se vor diminua. Lucrarile
necesare executirii investitiei nu presupun crearea de surse de radiatii.

Starea actuald a drumurilor afecteazi siguranta circulatiei rutiere, méireste durata de
transport generand disconfort si aspect neingrijit cu cheltuieli de intretinere ridicate pentru
mentinerea in stare corespunzitoare in toate anotimpurile.

in prezentul proiect s-au previzut lucririle necesare pentru imbunitatirea viabilititii
drumurilor cu mentinerea in principiu a elementelor geometrice actuale si cu incadrarea in
amplasamentul disponibil, fird ocupiri de terenuri suplimentare. Aceste lucriri constau in:

- Proiectarea unei structuri rutiere cu o capacitate portantd corespunzatoare evolutiei
traficului pe o perioadd de perspectiva de 5 ani;

- Reparatii la structura rutiera existentd si eliminarea defectiunilor grave existente;

- Asigurarea scurgerii apelor de pe platforma si din zona drumului;

- Lucraéri la podete, acolo unde este cazul;

2.3. Clima si fenomenele naturale specifice zonei

e Clima

Clima in zona lucrérilor este continental-moderata apartinand reginuii de dealuri si
podisuri. Regimul termic general arata ci iernile sunt moderate si relativ umede, iar verile
sunt insorite dar usor ricoroase. Clima se caracterizeazd prin temperaturi medii anuale
cuprinse intre 8 °C si 10 °C. Mediile lunii Iulie cuprinse intre 20 °C —21 °C, iar cele ale lunii
lanuarie -3 °C si -4°C. Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice cantitatile medii
anuale sunt de ordinul a cca.600 mm. Cantititile medii ale lunii Iulie sunt de ordinula 60-80
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mm, in timp ce pentru luna lanuarie acestea sunt de ordinul 30-40 mm. in Zona interesati se
inregistreazi 20-25 zile pe an cu ninsoare, stratul de zapada atingdnd o grosime de 50 - 60
cm, avand o durata medie de pani la 40 de zile. In timpul anului numirul mediu al zilelor de
inghet ajunge la 125.

e Hidrografia gi hidrogeologia zonei

Sub aspect hidrografic regional, perimetrul investigat se inscrie in cadrul bazinului de
Receptie Mures — Aranca. SRR
Reteaua hidrografica in Judetul Hunedoara din zona drumului este reprezentata de
raurile de munte Sibigel si Gradiste (raul Origtiei sau "Apa Orasului”, cum i se mai spune).

Raul Gradigstei, numit si Raul Beriului sau Apa Orasului, izvordste din Muntii Sureanu
sub varful Godeanu, trece pe lingi asezirile dacice din zoni, traverseaza opt localititi rurale
si un orag. Are o lungime de 47 km si constituie o suprafatd de bazin de 399 km pétrati.

Réul Sibigelului are lungimea cursului de apa de 32 km si isi aduna apele dintr-un bazin
cu suprafata de 171 km patrati. Din acest rdu se realizeaza alimentarea cu apd a orasului
Oragstie.

Din reteaua hidrografici mai fac parte, Valea Dosului, Godeanu, Valea Largi, Paraul
Sesusi, Paraul Alb si lacul Sumustéau, lac alimentat din panza de apa freatica.

Apele pluviale colectate de pe ampriza drumului sunt deversate in emisarii intersectati
pe traseu precum si pe taluzele care delimiteaza zona drumului.

Din punct de vedere hidrologic, zona nu este inundabild. Apa subterani s-a interceptat la
cote joase la nivelul paraielor din zona.

2.4. Geologia, seismicitatea

Caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament : adancimea de inghet
conform STAS 1709/1-2/90 este de 0,83 m; addncimea de inghet a complexului rutier se
consideri egala cu adincimea de inghet in pdmantul de fundatie.

Caracteristicile terenului conform studiului geotehnic, atasate documentatiei sunt
urmatoarele :

e 0,3-0,4m-piatrd sparti in balast cu parte nisipoasi ;
e 0,4 - 0,7 m nisip prifos, roca sistoasa degradata.

e > 0,7 m nisip prifos, rocd sistoasa degradata.

Conform "Normativului pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte,
social - culturale, agrozootehnice si industriale” P.100 - 2004, zona se incadreazi in zona
seismica de calcul "D" avand coeficientul de seismicitate Ks = 0,08 si perioada de colt

Tc=0,7s. Conform STAS 11100/1-1993, se situeazi in zona de macroseismicitate gradul "6".
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2.5. Prezentarea proiectului pe specialititi

Prezentul proiect contine piese scrise fiind structurat pe urmétoarele capitole:
% Memoriu Tehnic
¢ Caiete de Sarcini
* % Documentatia Economica
< Programe de urmdrire $i contr

Prezentarea in detaliu se regiseste la borderoul anexat la inceputul prezentei
documentatii.

2.6. Devierile si protejarile de utilitiiti afectate

Se vor reamplasa un numar de stilpi de joasd respectiv medie tensiune, stabiliti
impreuna cu specialisti ai unitatii apartinitoare.

2.7. Sursele de api, energie electrici, gaze, telefon, si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii.

Eventualele containere necesare organizarii de santier se vor racorda pe durata
desfaguririi activititii de executie la reteaua de energie electrici din zona sau prin generatoare
proprii de curent electric ale constructorului.

Alimentarea cu api menajeri se va face prin montarea unor bazine specifice mentinerii
si utilizarii apei pe santier.

Alimentarea cu api potabila va fi deservitd prin apd imbuteliata de la surse autorizate.

2.8. Ciile de acces permanente, ciile de comunicatii §i altele asemenea;

Accesul din municipiul Origtie spre Cetatea Sarmizegetusa Regia este asigurat prin
drumul judetean DJ705A, Oristie — Costesti - Sarmisegetusa Regia, care pe primii 20 km
(pana la Costesti) este modernizat, iar pe ultimii cca 17,5 km este drum pietruit. Sectorul de
drum pietruit analizat se desfagoara intr-o regiune de munte (versantul nord-vestic al Muntilor
Sureanu), pe valea paraului Orastie si a afluentului Godeanu, cu zona de amplasament care
poate fi afectatd de fenomene de instabilitate i eroziune.

2.9. Trasarea lucrarilor;

Traseele drumurilor judetene au limite fixe in toate cazurile, acestea fiind reprezentate
de drumuri nationale, locale, de aceeasi categorie sau superioara.
Trasarea pe teren se va face tindnd cont de planurile de situatie anexate la prezentul

proiect.

Trasarea elementelor geometrice se va face prin jalonari, alinieri, masuriri distante cu
ruleta, cat si cu statia totald prin masurdri de unghiuri si orientéri rezultate din coordonatele
planimetrice ale punctelor existente si proiectate. Trasarea niveliticd va avea ca bazd cotele
punctelor de statie folosite la elaborarea planului topografic.

Punctele caracteristice vor fi materializate prin bare metalice, tirusi de lemn sau
marcare cu vopsea pe suprafata carosabild si vor fi reperate fatd de cel putin doud puncte fixe,
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balize amplasate 1 nei afectate.

talpi, pomi, garduri, etc.). Cotele de nivel vor fi transmise pe

pe Teritori inistrativ al Municipiului Orastie, Costesti, Sarmizegetusa Regia.
Se > drum care face obiectul prezentei documentatii s-a proiectat la parametrii
ceruti de ¢ eficiar cu respectarea specificatiilor tehnice pentru proiectarea si executia

privind ”Normele tchmce privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”.

Caracteristicile pr1n01pale ale constructiilor sunt urmétoarele:

Tronson 1 km 19_ 465,00 — km 33+300,00

- categoria drumului drum judetean;

~tipdrum:. ., drum cu douai benzi de circulatie;
-clasatehnica:........ 00l i Iv;

- viteza de proiectare:.............ocoeeiiuiiiiiiiiiiiniiiin 40 km/h;

- lungimea traseului prmectat ................................. 13 835 km;

- latimea partii carosabile:...............oooiiiiiii, 6,00 m;

- [atimea acostamentelor:.............ccviiiiiiiinie e, 2x0,75m;

- latimea benzilor de mcadrare ................................ 2x 0,25 m;

- latimea platformei:............. et eeaea s 7,50 m;

- tipul structurii rutiere: ......... Hiaeeererrnrer—————— supla (varianta A).

%
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Tronson 2 km km 33+300,00 — 36+525,00

e o SRR g Garenennens ......drum judetean; o
. o ETe iy veereerendrum cu doud benzi de circulatie;
SO VBRSNS SO R SRUMRI. (<. 1)
.................................. 3 225 km;
....................................... 4,00 m
....................................... 2x0,75 m;
................................ 2x 0,25 m;
- latimea platformei:.............ooiiiii i 5,50 m
- tipul structurii rutiere: ..........cocovveviniiiiiiiiiiininnn supld (varianta A).
Tronson 3 km km 36+525,00 - 37+370,00
- categoria drumului:.........coooiiiiiiiiiii drum judetean;
Stipdrum:. .. drum cu doui benzi de circulatie;
“ClasateniCar. ... vt et V;
- viteza de proiectare:.........coceiiiiiiiiiiiiiiiiiinn 20 km/h;
- lungimea traseului proiectat:............c.cooeeiiiiiinn. 0,845 km;
- latimea partii carosabile:.............oooiiiiiii 4,00 m
- latimea acostamentelor:............coooeiiiiiiiiiiiiiint . 2x0,75 m;
-incadrare cuborduri ...........cooiiiiiiii 2x 0,20 m;
- latimea platformei:...........ccooviiiiien coiiiiiiiiiiin, 5,50 m

Categoria de importantd a lucririi de amenajare a drumului judetean, conform
Regulamentului aprobat prin H.G. nr. 766/10.12.1997 si ,metodologiei de stabilire a
categoriei de importantd a constructiilor”, aprobat prin ord. MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995,
este ,,C”— constructie de importantd normala.

3.1. Elemente geometrice in plan

Lungimea tronsonului proiectat este de 17 905 m din care:

- lungimea aliniamentelor: 6 767 m

- lungimea curbelor: 11 138 m.

Fatd de datele continute in HG nr. 1532/2001 au mai fost executate lucriri de
consolidare, intretinere si reparatii a drumului judetean DJ 705A. Aceste lucrari au fost
necesar a fi executate tindnd cont de faptul cid traseul drumului judetean propus pentru
modernizare, este situat intr-o zond de mare risc de producere a calamititilor naturale
(inundatii, viituri, alunecéri de teren, etc), calamititi ce produc modificari morfologice ale
terenului.

Pentru a evita ca traseul drumului si se apropie foarte mult de albia raului, sau de a fi
necesard executarea unor lucrdri de terasamente mari (sdpaturi in versanti), s-au proiectat
raze de racordare in plan, care si asigure incadrarea atit in limitele de proprietate cat si
respectarea traseului existent (se mentine pe amplasamentul cdilor de acces existente). Pentru
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aceasta s-au introdus racordiri cu arce de cerc asa cum se poate observa in plangele ce contin
planul de situatie, Anexa 3.

Prin aplicarea in teren a celor de mai sus, lungimea proiectati a drumului judetean
este 17,905 km fatd de lungimea de 17,944 km, prevazuta in documentapa elaborati la faza
studiu de fezabilitate, vizata de citre O.C.P.1.

’ Elementele geometnce au fost pr01ectate pentru o v1teza de 40 km/h respectlv 20
kowhe o e

Detalule de amenajare a curbelor 171, 172,173,174, 187 190, 191 se regisesc in

volumul piese desenate.

3.2. Elemente geometrice in profil longitudinal

in profil longitudinal declivitatile sunt cuprinse intre 0.014% si 18,69 %, drumul fiind
amplasat in zond de deal si munte.

Racordarile in plan vertical si pasul de proiectare vor corespunde vitezei de proiectare
de 40 km/h. respectiv 20 km/h.

La proiectarea liniei rosii se va {ine cont de cotele obligate din profilurile transversale
(ex. racordirile cu alte cdi de comunicatie, poduri etc.).

3.3. Elemente geometrice in profil transversal

Elementele geometrice au fost adoptate in conformitate cu normativele i standardele
in vigoare nominalizate anterior:

¢ Drum judetean cu doui benzi de circulatie:

Tronson 1 km 19+465,00 — km 33+300,00

- lungime traseu .......couiuiiiiiiiiii 13 835 m;
- Latimea platformei...........oooooiiiiiiiiiiii e, 7,50 m;

- Litimea partii carosabile.........c.ccooeviiiiiiiiiiii 6,00 m;

- Litimea acostamentelor..........oueveiiiiiiiiiiiiiieeieieenns e 2x 0,75 m;
- Litimea benzilor de incadrare...............ccooviiiiiiiiiinninnn ... 2x 0,25 m;
- Panta transversald pe partea carosabila..................ccc ceeniaen. 2,5 %;

- Panta transversald a acostamentelor...............ocoveviiiiiinninnns 4,00 %,;

- Santuri cu sectiune trapezoidala cu fundul la 15 ¢cm sub structura.

Tronson 2 km km 33+300,00 — 36+525,00

- luUNGIME traSeU ..cevneinniiniiiii i e 3225 m;

- Latimea platformei........ccooevviiiiiiiniiiiiiii e e, 5,50 m;

- Latimea pértii carosabile..........cccoeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee, 4,00 m;

- Latimea acostamentelor........ccvvvviereiiiiiiiiiiiiiii i 2x 0,75 m;
- Latimea benzilor de incadrare................cccoiiiiiiiiiiininnn.n 2x 0,25 m;
- Panta transversala pe partea carosabild....................c.ccenennee 2,5 %;
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- Panta transversali a acostamentelor
- Santuri cu sectiune trapezoidald cu fundul la 15 cm sub structura.

Tronson 3 km km 36+525,00 — 37+370,00

‘lungime‘t‘raseu i AR & i va e vensesanaeans revenseneeannnas 845 m;
Latimea platformei........cooiuuiieriinilin st eeie e 5,50 m;
Latimea pértii carosabile....................... e, 4,00 m;
Litimea acostamentelor...........oiiviiiiiiiiiiiii 2x 0,75 m;
Incadrare CUDOTAUIT  ..oeneneee et ee e ee s eaeaanns 2x 0,20 m;
Panta transversala pe partea carosabila............c.ccoeveiniiinn. 2,5 %,;
Panta transversald a acostamentelor..........ccviviiiiiiiiiiiianes 4,00 %;

- Santuri cu sectiune trapezoidala cu fundul la 15 cm sub structura.

Drumul este alcituit dintr-o impietruire mixtd, balast si piatrd spartd agternute
succesiv formind o grosime de 30 cm suficientd pentru asigurarea capacititii portante
viitoare a drumului asa cum rezultid din breviarul de calcul al drumului si din studiul de
circulatie prezentate in Studiu de Fezabilitate.

Dupi scarificarea si nivelarea drumului existent se vor realiza straturile de fundatie
previzute in proiect:

- strat de balast in grosime de 15 cm;
- strat de piatrd sparta in grosime de 15 cm;

Dupa cilindrarea acestor straturi si efectuarea analizelor si capacititii de compactare
se va efectua asternerea straturilor de asfalt:

- strat de binder BAD 25 de 6 cm grosime;

- strat de uzura BA 16 de 4 cm grosime,
care se vor agterne dupid verificarea retetei de fabricatie si asigurarea materialelor
componente ale mixturii:

- bordura, banda de incadrare;

- acostamente cu balast, pe parcursul executiei straturilor sistemului rutier se va proceda
la executia acostamentelor dintr-un strat de balast in grosime de 15 cm.

- executia marcajului §i plantarea semnalelor de semnalizare vor intregi realizarea
drumului modernizat.

La realizarea lucridrilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform
reglementirilor in vigoare, precum legislatiei si standardelor nationale armonizate cu
legislatia U.E., aceste materiale vor fi in concordanta cu prevederile Legii nr.10/1995 privind
obligativitatea utilizdrii de materiale agrementate la executia lucrarilor.

e Structuri rutiera proiectata

Pentru amenajarea drumului judetean pe baza studiilor privind starea tehnicd a ciii de
acces existente, in documentatie realizati la faza de studiu de fezabilitate s-a previzut
realizarea unei structuri rutiere, considerati ca eficientd din punct de vedere tehnico—
economic.

Pe baza dimensiondrii structurii rutiere, s-a stabilit urmitoarea solutie pentru

amenajarea drumului in cauzi la faza de Studiu de Fezabilitate:
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In proﬁl transversal drumul are urmatoarele caractenstlm

Tronson 1 Km 19+465 - km 33 + 300

- 4 cm, strat de uzurd din B.A. 16;
-7 6 cm, strat de legiturd-din BAD 25,
- 15 cm, strat superior de funda‘;xe din pia(xa sparta;
- 15 cm, strat inferior de fundatie din balast. -
Tronson 2 km 33+300,00 — 36+525,00

4 cm, strat de uzuri din B.A. 16;
- 6 cm, strat de legéturad din BAD 25;

- 15 cm, strat superior de fundatie din piatra spartd;
- 15 cm, strat inferior de fundatie din balast.

Tronson 3 km km 36+525,00 — 37+370,00

- 14 cm, strat de uzura din pavaj rutier;
- 5 cm, strat de nisip pilonat;
- 15 cm, strat de fundatie din balast stabilizat.

Structura rutiera constructiva

Tronson 1 Km 19+465 - km 33 + 300 si
Tronson 2 km 33+300,00 — 36+525,00

- scarificarea sistemului rutier existent;
- strat de balast 15 cm;

- strat de piatrd sparta 15 cm;

- strat de binder 6 cm BAD?2S;

- strat de uzurd 4 cm BA16;

Tronson 3 km km 36+525,00 — 37+370,00
- scarificarea sistemului rutier existent;

- strat de balast stabilizat 15 cm;

- strat de Nisip pilonat, 5 cm,;

- strat de pavele de andezit;

Pentru sectorul de drum de la km 36+525 pana la 37+370 se propune realizarea unei
imbricaminti din pavele rutiere asezate pe un strat de nisip pilonat si un strat de fundatie din
balast stabilizat de 15 cm grosime; aceastd solutie s-a ales avand in vedere panta mare a
acestei zone precum si incadrarea drumului in zona arheologica de intrare in cetate.
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3.4.Scurgerea apelor

Drumul de acces spre cetitile dacice se vor desfasura pe malul drept al raului Orastie
avand pe partea stingd versantii muntilor Oragtiei si Surianului.

Apele din acesti munti se scurg prin pardiele Sesul, Godeanu, Valea Alba, Valea Rea,
peste care sunt construlte un numar de 7 podun dmtre care 2 se vor reablhta iar altele 2 se
vor construi din nou.

Datorita actualizirii, la etapa de realizare a pro _ctulul tehmc a razelor de racordare,
au apirut diferente ale pozitiilor kilometrice pentru poduri §i podete, asa cum este prezentat
in tabelul comparativ. Anexa 1(podete) si Anexa 2 (poduri). -

= Poduri

Podurile de pe traseul drumului de acces la Cetitile Dacice sunt prezentate mai jos:

Tabel centralizator cu PODURI

Nr. || Podul — Pozitia kilometrica Structura Deschidere Observatii
Constructiva
1. Pod peste Valea Rea Fasii cu goluri 8§m Suprabetonare
Km 23+555,00 reparare infrastructura
2. Pod peste Valea Aninesti Fasii cu goluri 12m Suprabetonare
Km 27+980,00 reparare infrastructura
3. Pod peste Valea Alba Dale de Beton 6 m Pod nou construit in
Km 33+985,00 2008-2009
4. Pod peste Valea Alba Dale de Beton 6 m Pod nou construit in
Km 34+324,00 2008-2009
5. Pod peste Valea Alba Dale de Beton 6m Pod nou construit in
Km 35+355,00 2008-2009
6. Pod peste Valea Alba Grinzi 5m Se demoleaza pod
Km 35+783,00 existent se inlocuieste
cu pod NOU
7. Pod peste Valea Alba ‘Dale de Beton 6m Se demoleaza pod
Km 36+518,00 existent se inlocuieste
cu pod NOU
Podul nr. 1, km 23+555 pestea Valea Rea si podul nr. 2, km 27+980 peste Valea
Aninesti:
e Se propune aducerea podului la parametri normali de functionalitate si
siguranta.
e Demolarea ciii de pe pod pana la nivelul fasiilor;
o Executia cimisuirii fundatiilor si elevatiei;
e Repararea suprastructurii degradate;
e Turnarea plicii de suprabetonare si a cdii pe pod, care si asigure dimensiunile
de gabarit si aducerea lui la clasa de incarcare E(A30 si V80).
e Executia parapetului de siguranta.
e Executia aripilor de pod, a scérilor de acces si a casiurilor.

Curitirea si amenajarea albiilor sub pod, in amonte si aval de pod.
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Pentru aducerea acestor poduri la parametrii necesari functionalitatii si sigurantei
unui drum judetean de clasa tehnica IV-V se vor realiza urmatoarele lucrari:

e demolarea completd a cdii podului de pe partea carosabild si trotuare pani la nivelul
superior al fasiilor cu goluri din beton precomprimat o .

 executia unei cimasuieli din beton armat a\ funda';nle culeelor de 50 cm grosime fin
conlucrare cu fundatia existenta; ,

e executia unei cimisuieli din beton armat la elevatnle culeelor de 20 cm grosime in
conlucrare cu ’elevapa existenti;

e executarea unui torcret armat la partea inferioara a suprastructurii realizate din fésii cu
goluri si pe fetele laterale ale fasiilor marginale in contact cu placa de suprabetonare;

e turnarea unei plici de suprabetonare din beton armat de grosime variabild 12...22 cm in
conlucrare cu structura existenti care s asigure dimensiunile de gabarit necesare pentru un
pod amplasat pe un drum judetean si aducerea lui la clasa de incércare E, convoaicle de
calcul Aspsi Vgo;

e executia parapetului de siguranti si vopsirea lui;

e executia completi a ciii noi pe partea carosabila (hidroizolatie §i cale noui);

o refacerea liniei rosii a drumului judetean in zona podului si a rampelor de acces la pod;

e executia aripilor noi din beton armat la infrastructura podului, pentru realizarea racordarii
podului cu terasamentele;

e cxecutia scérilor noi din beton pentru accesul sub pod;

e executia §i montarea parapetilor metalici la scérile de acces la pod;

e repararea elevatiilor culeelor din beton simplu prin executia unui torcret pe toatd suprafata
vizibild;

e degajarea albiei viii In zona podului de vegetatia existenta, nisipul, pietrisul depus, pietre,
lemne, etc.;

e amenajarea albiei si malurilor vdii in zona podului prin executia unui pereu din piatrd
rostuitd agezatd pe un strat de beton simplu pe toati latimea podului si in aval si in amonte
depod.

La podurile de la km 33+985, km 34+324, km 35+355 nou construite(in anul 2008-2009) ,
cu dale de beton, se vor executa doar lucrdri de impermeabilizare cu doui straturi de
mixturd asfaltica ( imbracimintea bituminoasa).

Podul nr.6, km 35+783 peste Valea Alba si podul nr. 7, Km 36+518 peste Valea Alba

Pentru aducerea acestor poduri la parametrii necesari functionalititii si sigurantei
unui drum judetean de clasa tehnicéd IV se vor executa urmatoarele lucréri:

e demolarea completa a suprastructurii podului existent in exploatare pe toatd lungimea
lui pana la nivelul superior al banchetelor cuzinetilor de pe culei;

e demolarea completd a culeilor si aripilor existente din beton simplu §i piatrd bruta
(elevatii si fundatii) pe toatd lungimea si latimea lor;

e executia fundatiilor noi ale culeilor, din beton simplu si beton armat;

e executia elevatiilor noi ale culeilor, din beton armat;

e executia aripilor noi (fundatii si elevatii) la culeele noi;
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executia suprastructurii noi pentru pod, realizatd din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu arméturd preintinsa, tip .L 42-8, peste care se realizeaza o placd de
suprabetonare din beton armat, care conlucreazd cu grinzile prefabricate prin
intermediul conectorilor din ofel beton;

cxecufua completd a cdii podului, hldr01zola‘;1e protectie h1dr01zola§1e, imbracdmintea
. cdii si parapeti metalici;

scurgerea apelor;

o refacerea liniei rosii a drumulm in zona podulm

degajarea albiei paraului in zona podului;
e ' amenajarea albiei §i malurilor viii in zona podului prin executia unui pereu din piatrd
bruti rostuitd agezatd pe un strat de beton simplu pe toati ldtimea podului si in aval si
in amonte de pod.

La podul Nr.7 de la Km 36+518 se va realiza un pod din elemente vbll care se
sprijind pe o structurd de beton, avand lungimea de 72.5 ml, in care se intubeazi o parte din
raul Valea Albi conform planselor din partea desenati, peste care se va realiza o platforma
de intoarcere §i parcare.

Lucririle previzute a se executa la aceste poduri existente in exploatare se vor realiza
cu intreruperea circulatiei pe timpul executiei lor, pe o variantd de ocolire folosind daci este
necesar un pod provizoriu pentru traversarea viilor.

Pe durata executiei lucririlor necesare pentru reabilitarea podurilor se vor lua masuri
pentru semnalizarea circulatiei rutiere, pe timp de zi si pe timp de noapte, cu indicatoare de
restrictie a vitezei de circulatie si a tonajului vehiculelor.

Prin lucridrile necesare care se vor executa la aceste poduri existente in exploatare se
va realiza:

e Sporirea capacititii portante a podurilor, corespunzitoare clasei de incarcare E,
convoaie de calcul A30 si V80 si asigurarea unui gabarit necesar conform normelor in
vigoare;

Cresterea duratei de exploatare a podurilor;
Imbunatitirea conditiilor de trafic si confort prin eliminarea denivelirilor din profil
longitudinal;

o [mbunatitirea sigurantei si functionalitatii in exploatare a podurilor.

= Podete

Apele de ploaie din izvoare si topirea zapezilor sunt colectate printr-un numar de 80
podete din care 71 sunt podete existente, iar 9 podete sunt podete nou construite.

Separat de acestea la cele 32 drumuri laterale si circa 14 proprietiti se va realiza 25
podete laterale de acces din elementele prefabricate de diametru 600 mm.

La podetele existente se vor completa lucrarile omise de camere de cidere,
coronamente si aripi, omise. De asemeni la fiecare podet se vor realiza lucrari de amenajare
torenti in amonte si santuri de scurgere in aval, realizate din beton de zidarie de piatra bruta.
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TABELUL centraiizator cu P

ODETE

PROCAD

: l- Tipul podetului

~ Pozitie

kilometrici

Observatii

Podet tubular @ 1300 mm

km 19+870.00

Podet transversal existent — se

Podet tubular @ 1000 mm

, mentine
3. | Podet tubular @ 1000 mm km 20+240.00 Podet transversal existent — se
mentine
4. | Podet tubular @ 1000 mm km 20+433.00 Podet transversal existent — se
mentine
5. | Podet tubular @ 1300 mm km 20+528.00 Podet transversal existent — se
mentine
6. | Podet tubular @ 1000 mm km 20+670.00 Podet transversal existent — se
mentine
7. | Podet dalat, L =3.00 m km 20+736.50 Podet transversal existent —
se mentine
8. | Podet tubular @ 1300 mm km 20+872.00 Podet transversal existent —
se mentine
9. | Podet tubular @ 1300 mm km 20+990.00 Podet transversal existent —
se mentine
10. | Podet tubular @ 1000 mm km 21+066.50 Podet transversal existent —
se mentine
11. | Podet tubular @ 1000 mm km 21+263.00 Podet transversal existent —
se mentine
12. | Podet tubular @ 1000 mm km 21+538.00 Podet transversal existent —
se mentine
13. km 21+667.00 Podet transversal existent —

se mentine

Podet tip P1,L =120 m km 21+977.00 Podet transversal existent —
se mentine

16. | Podet tubular @ 1000 mm km 22+191.00 Podet transversal existent —
se mentine

17. | Podet tubular @ 1000 mm km 22+314.00 Podet transversal existent —
se mentine

18. | Podet dalat, L=2.00 m km 22+387.00 Podet transversal existent —
se mentine

19. | Podet tip P1,L=1.20m km 22+424.00 Podet transversal existent —
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—

se mentine

20.

Podet tubular @ 1000 mm

km 22+387.00

Podet transversal existent —

se mentine

Podet tubular @ 1000 mm

km 25+210.00

21. | Podet tubular nou @ 1000 mm Km 22+649.70 Podet transversal existent —
e : : se mentine

22. | Podet tubular @ 1000 mm Km 22+712.00 Podet transversal existent —
- B e T o o e Tnentine

23. | Podet tubular @ 1000 mm km 22+871.00 Podet transversal existent —
' . L ) se mentine

24. | Podet tubular @ 1000 mm km 23+090.00 - | Podet transversal existent —
‘ . se mentine

25. | Podet tubular @ 1000 mm km 23+442.00 Podet transversal existent —
se mentine

26. | Podet tubular @ 1000 mm km 23+685.00 Podet transversal existent —
se mentine

27. | Podet tubular @ 1000 mm km 23+765.00 Podet transversal existent —
~ se mentine

28. | Podet tubular @ 1000 mm km 24+065.00 Podet transversal existent —
se mentine

29. | Podet tubular @ 1000 mm km 24+345.00 Podet transversal existent —
se mentine

30. | Podet tubular @ 1000 mm km 24+470.00

Podet transversal existent —

Podet transversal existent —

se mentine
33. | Podet tubular @ 800 mm km 25+470.00 Pod transversal existent —
se mentine
34. | Podet tip P1,L =150 m km 25+720.00 Pod transversal existent —
se mentine
35. | Podet tubular @ 1000 mm km 25+980.00 Pod transversal existent —
' se mentine
36. | Podet tubular @ 1000 mm km 26+198.00 Podet transversal existent —

se mentine

Podet tubular @ 1000 mm km 26+525.00 Podet transversal existent —
se mentine

39. | Podet tubular @ 1000 mm km 26+595.00 Podet transversal existent —
se mentine

40. | Podet tubular @ 1000 mm km 26+724.00 Podet transversal existent —
se mentine

41. | Podet tubular @ 1000 mm km 26+982.00 Podet transversal existent —
se mentine

42. | Podet tubular @ 1000 mm km 27+162.00 Podet transversal existent —
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I > |
i se mentine
43, Podez tubular @ 1000 mm km 27+267.00 Podet transversal existent —
' se mentine
44. | Podet tubular @ 1000 mm km 27+368.00 Podet transversal existent —

Y

Podet tubular @ 1000 mm km 28+127.00 Pod transversal existent —
. Ry -~ se mentine
47. | Podet tubular @ 1000 mm km 28+387.00 Podet transversal existent —
\ : se mentine
48. | Podet tubular @ 1000 mm km 28+731.50 Podet transversal existent —
se mentine

50. | Podet tubular @ 1000 mm km 29+260.00 Podet transversal existent —
se mentine

51. | Podet tubular @ 1000 mm km 29+790.00 Podet transversal existent —
se mentine

52. | Podet tubular @ 1000 mm km 30+132.00 Podet transversal existent —
se mentine

53. | Podet tubular @ 1000 mm km 30+400.00 Pod transversal existent —
se mentine

54. | Podet tubular @ 600 mm km 30+620.00 Pod transversal existent —
se mentine

55. | Podet tubular @ 1000 mm km 30+823.00 Pod transversal existent —
se mentine

56. | Podet tubular @ 1000 mm km 31+290.00 Pod transversal existent —
se mentine

58. | Podet tubular @ 1000 mm Km 31+473.00 Pod transversal existent —
se mentine

59. | Podet tubular @ 1000 mm Km 31+825.00 Pod transversal existent —
se mentine

60. | Podet tubular @ 1000 mm Km 32+125.00 Pod transversal existent —
se mentine

61. | Podet tubular @ 1000 mm Km 32+393.00 Pod transversal existent —
se mentine

62. | Podet dalat, L =2.00 m Km 32+600.00 Pod transversal existent —
se mentine

63.

64. | Podet tubular @ 1000 mm 32+814.00 Pod transversal existent —
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o se mentine
65. | Podet tubular @ 1000 mm Km 32+978.00 Pod transversal existent —
| > se mentine
66. | Podet tubular .1000 mm Km 33+279.00 Pod transversal existent —
AR Gk BRaR e se mentine -
67. | Podet tubular @ 1000 mm Pod transversal existent —
' o 5 L se mentine
68. | Podet tubular @ 1000 mm | Pod transversal existent —
S se mentine

69. | Podet tubular @ 1000 mm

Km 33+840.00

- .. Pod transversal existent —

; se mentine

70. | Podet tubular @ 1000 mm Km 34+667.00 Pod transversal existent —
se mentine

71. | Podet tubular @ 1000 mm Km 35+063.00 Pod transversal existent —
' se mentine

72. | Podet tubular @ 1000 mm Km 36+144.00 Pod transversal existent —
se mentine

73. | Podet tubular @ 1000 mm Km 36+200.00 Pod transversal existent —
se mentine

74. | Podet tubular @ 1000 mm Km 36+255.00 Pod transversal existent —
se mentine

75. | Podet tubular @ 1000 mm Km 36+445.00 Pod transversal existent —
se mentine

TABEL centralizator cu SANTURI

78. | Podet tubular @ 1000 mm Km 36+664.00 Pod transversal existent —
se mentine

79. | Podet tubular @ 1000 mm Km 36+753.00 Pod transversal existent —
se mentine

Nr. Pozitia Pozitia
Crt kilometrica fatid de
axa
drumului

Tipul ||

Lungime [m] |

Protejat

Neprote jat || Rigole || Rigol
Ranforsa e
te

Km 19+465,00 —
19+800,00

Neprotejat




16

18

26

“Km 20+050,00
20+500,00

Km 20+575,00 —
20+600,00

Km 20+760,00 —
20+860,00

Km 20+940,00 -
21+150,00

Km 21+550,00 —
21+830,00

Km 21+960,00 —
22+040,00

Km 22+150,00 —
22+425,00

23+210,00 —
23+260,00

4
Km 23+273,00 -
23+350,00

Km 23+350,00 —
23+400,00

Stanga

Stanga

Stanga

Neprotejat
Neprotejat
Neprotejat
Neprotejat
Neprotejat

Neprotejat

Neprotejat

‘ eprotejat

Protejat

Neprotejat

80

275

50
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38

40

42

44

46

50

Km 24+810,00 —
.25+010,00

Km 26+025,00 —-
26+125,00

Km 28+495,00 —
28+615,00

Km 28+940,00 —
29+000,00

Km 29+218,00 —
29+255,00

Km 32+150,00 —
32+250,00

Km 30+797,00 —

31+000,00

Km 31+150,00 —
31+875,00

Km 32+750,00 —
334225,00
0

Km 33+225,00 -
33+980,00

Stanga

Stanga

Stanga

Stanga

Protejat

Protejat

Protejat

Neprotejat

E ProeJat
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eee 154 [ Kmi35+360,00-
35+780,00

Km 36+550,00 —
36+630,00

Km 37+125,00 —
37+320,00

4. Executia lucririlor

4.1. Semnaliziri si marcaje rutiere

Pe timpul lucririlor de executie a tronsonului de drum se vor avea in vedere
asigurarea fluentei circulatiei prin semnalizarea provizorie a sectorului de drum.

Dupé finalizarea lucrdrilor, se va efectua marcajul vertical prin introducerea de
indicatoare rutiere corespunzitoare, conform standardelor.

e Siguranta circulatiei

In scopul realizirii unei sigurante ridicate in exploatarea strizilor, in cadrul
documentatiei s-au avut in vedere urmatoarele:

- geometrizarea in plan, prin asigurarea unor elemente in conformitate cu prevederile
normativului STAS 863/85;

- scurgerea apelor meteorice de pe partea carosabild, care este asiguratd prin panta de
2,5% 1in profil transversal, iar in lungul drumului prin santurile existente si proiectate,
cu dirijarea spre podetele existente sau proiectate;

- realizarea marcajelor dupa finalizarea lucririlor si refacerea si completarea semnalizarii
verticale;

- semnalizarea provizorie a punctelor de lucru.

4.2. Executia propriu-zisi a lucririlor

Executia lucrdrilor proiectate se va efectua de catre un antreprenor de specialitate gi
va consta in principal din urmétoarele:
- executarea lucrarilor de terasamente conform profilurilor transversale curente;

- executarea structurii rutiere conform profilurilor transversale tip;
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Agregatele folosite la executia lucrérii se vor aproviziona de la cariere si balastiere
autorizate, cu buletine de calitate.
in cadrul proiectului de executie pentru organizarea de santier, ce cade in sarcina
executantului, se vor prevedea misurile de protectia muncii, siguranta circulatiei si P.S.I.

“:mediului inconjurator. i T L e st e

Controlul calitatii execuuel lucrarllor a face de cétrc beneﬁciar, prin intermediul
unui consultant de specialitate care va face toate verificarile previzute in caietele de sarcini,
programul pentru controlul calitiii lucririlor pe faze determinante, si detaliile ce insotesc
prezenta documentatie. '

o Lucriri accesorii

o Drumuri laterale si accese

Pe traseul drumului modernizat se vor amenaja cu acelasi sistem rutier 32 drumuri
laterale pe o lungime de 25,00 m si o latime de 4,00 m.
Se vor amenaja un numar de 14 accese §i structurd rutierd alcituitdi dupa cum
urmeaza:
- 6 cm strat din B.A. 16;
- 15 cm strat din piatra sparta;
- 15 cm strat din balast.

La drumurile laterale cét si la accese se vor amenaja un numir de 25 de podete conf.
tabelului de mai jos.

TABEL centralizator cu DRUMURI LATERALE, ACCESE SI PODETE

Nr. Pozitia kilometrica Tip drum Pozitia fatd de Necesitatea unui
Crt. lateral axa drumului Podet DN 600

1 Km 19+655,000 Drum lateral Dreapta Nu

2 Km 19+866,000 Drum lateral Stanga

3 Km 20+195,000 Drum lateral Dreapta Nu

4 Km 20+605,000 Drum lateral Dreapta Nu

5 km 20+723,000 Drum lateral Stanga

6 Km 20+755,000 Drum lateral Stanga

7 Km 20+780,000 Drum lateral Stanga

8 Km 20+853,000 Drum lateral Stanga

9 Km 20+970,000 . AwE Dreapta

10 Km 22+200,000 Drum lateral Dreapta

11 Km 22+290,000 Drum lateral Stanga

12 Km 22+313,500 Drum lateral Stanga

13 Km 22+360,000 Drum lateral Stanga
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| e
14 Km 22+380,000 Drum lateral Stanga -
15 _ Km 22+628,000 Drum lateral Stanga
16 Km 22+680,000 Drum lateral
17 Km:22+810,000

(18| Km23+203,000 ,.
19 Km 23+523,000 Drum lateral _
- 20 Km 23+540,000 | Drum latéral |
21 |  Km 23+605,000 Drum lateral Dreapta
22 Km 27+005,000 Drum lateral Dreapta
23 Km 27+350,000 Drum lateral Stanga
24 Km 27+810,000 Drum lateral Dreapta
25 Km 27+950,000 Drum lateral Stanga
26 Km 28+115,000 Drum lateral Stanga
27 Km 28+148,000 Drum lateral Stanga
28 Km 28+810,000 ' Stanga
29 Km 28+919,000 ‘ Stanga
30 Km 28+930,000 Dreapta
31 Km 29+097,000 Stanga
32 Km 29+190,000 Stanga
33 Km 29+250,000 Stanga
34 Km 29+310,000 ' Stanga
35 Km 31+080,000 Stanga
36 Km 31+160,000 v Stanga
37 Km 31+170,000 Drum lateral Dreapta
38 Km 31+750,000 Drum lateral Dreapta
39 Km 31+815,000 Drum lateral Stanga
40 Km 32+825,000 Drum lateral
41 Km 33+080,000
42 Km 33+220,000
43 Km 33+230,000
44 Km 33+240,000
45 Km 33+410,000
46 Km 36+540,000
S.C. PROCAD S.R.L., TIMISOARA, STR. SUCEAVA, NR. 13, TEL. 0256/430856 28

T R o, SRS A R RY



PROCAD

o Parcari

Pe traseul drumului modernizat se vor amenaja cu acelasi sistem rutier un numar de
10 parcari pentru automobile, 2 parciri pentru autobuze si .o statie de autobuz conform
. _tabelului aliturat, cu respectarea incadririi suprafetelor in limitele de proprietate. La parcarea . .
de la Km 36+527,00 se vor amenaja 2 locuri de parcare pentru persoanele cu dizabilitafi.

TABEL centralizator cu PARCARI

Nr. Pozitia kilometrica Nr. Locuri de || Pozitia fatd de axa Suprafata
I_(-;rt. parcare drumului (mp)
1 . Km 21+100,00 15 Dreapta 235
2 Km 22+600,00 37 Dreapta 570
3 Km 23+130,00 15 Dreapta 200
4 Km 25+350,00 16 Dreapta 220
5 Km 27+325,00 9 Dreapta 115
6 km 27+885,00 1 (autobuz) Dreapta 80
7 km 27+850,00 1 (autobuz) Stanga 80
8 Km 27+875,00 12 Dreapta 140
9 Km 28+070,00 10 Dreapta 116
10 Km 30+950,00 13 Dreapta 160
11 Km 33+125,00 1 (statie Dreapta 80
autobuz)
12 Km 36+527,00 2x15=30 Stanga 350
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o Lucriri de consolid:i

conform tabe

tralizator cu ZIDURIDE SPRUJIN

PROCAD

A. Pe traseul drumului modernizat s-au prevézut sprijiniri cu ziduri de sprijin atét

de_debleu cét si de rambleu. Zidurile de sprijin au fost dimensionate cu o

ndltime & clevatiei He = 3,00 im respectiv He = 4,00 mr si au-fost digpase
\ Julud mai ios prezentat - T

TABEL cen

Nr. Pozitia kilometrica Lungime || Pozitia fati de H-elevatie

Crt. - (m) axa drumului (m)
1 Km 21+565,00 - 21+620,00 55,00 Stanga He =3 - Debleu
2 | Km 21+745,00 —21+840,00 95,00 Stanga He = 3 - Debleu
3 Km 21+840,00 — 22+010,00 170,00 Stanga He =4 - Debleu
4 | Km 22+650,00 —22+720,00 70,00 Stanga He =4 - Debleu
5 km 22+980,00 — 23+020,00 40,00 Stanga He =3 - Debleu
6 km 23+020,00 — 23+060,00 40,00 Stanga He =4 - Debleu
7 | Km 23+210,00 — 23+400,00 190,00 Stanga He =4 - Debleu
8 155,00 Dreapta He =4 - Rambleu

Km 36+430,00 — 36+585,00

B. in zona in care traseul drumului se apropie de albia paraului se vor executa
apariri de maluri cu gabioane de doud tipuri G1 si G2. Gabioanele au fost
dimensionate cu o inéltime a elevatiei He = 1,00 m reprezentind tipul G1 de
gabioane si He = 2,00 m reprezentand tipul G2 de gabioane si au fost dispuse
conform tabelului mai jos prezentat.

TABEL centralizator cu GABIOANE

Nr. Pozitia kilometrica Lungime (m) || Pozitia fati de axa H-elevatie

Crt. drumului (m)
1 | Km21+500.00 - 21+650.00 150,00 Dreapta Gl —He=1m
2 | Km 22+875,00 — 22+997,00 122,00 Dreapta G2 —He=2m
3 | Km 24+750,00 — 24+890,00 140,00 Dreapta - la podet G2 -He=2m
4 | Km25+110,00 —25+210,00 100,00 Dreapta - la podet Gl ~He=1m
5 | Km 25+887,00 — 22+930,00 43,00 Dreapta G2 -He=2m
6 | km26+125,00—26+190,00 65,00 Dreapta G2 —-He=2m
7 | Km27+157,50 —27+210,00 52,50 Dreapta Gl —He=1m
8 | Km 28+750,00 — 28+917,00 167,00 Dreapta Gl —He=1m
9 | Km 29+050,00 —29+100,00 50,00 Dreapta Gl —-He=1m
10 | Km 29+320,00 — 29+380,00 60,00 Dreapta Gl —He=1m
11 | Km 29+725,00 —29+820,00 95,00 Dreapta Gl ~He=1m
12 | Km 30+250,00 — 30+350,00 100,00 Dreapta Gl —He=1m
13 | Km 30+370,00 — 30+475,00 105,00 Dreapta Gl —He=1m
14 | Km 30+650,00 — 30+780,00 130,00 Dreapta Gl —He=1m
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o Luecriri de protectie si siguranta circulatiei

Km 31+240,00 - 31+300,00 Gl —He=1m
Km 34+020,00 — 34+100,00 Gl—He=1m
Km 34+400,00 — 34+525,00 Gl—He=1m
Km 34+745,00 — 34+825,00 Gl—He=1m

| Km 34+915,00 — 35+015,00 "Gl —He=1m_
Kim 35+220,00 - 35+355,00 Gl —He=1m

[ 35+660,00 — 35+715,00 "Gl —He = im_

fn acest scop s-an prevazut doua tipuri de parapefi pe partea in care drumul se

invecineazi cu piraul, iar pe sectorul de drum cuprins intre km 33+300.00 si km 36+527.00
s-au prevazu statii de incrucisare conform tabelului cu statii de incrucisare.Statiile de
fincrucigare au fost amplasate pe cét posibil alternativ stinga — dreapta fati de axa drumului la
o distantd aproximativd de 300 m intre ele, in limita in care terenul permite acest lucru, cu
respectarea incadrdrii in limitele de proprietate. De la km 36+525.00 pana la km 37+370.00
se doreste ca traficul si fie efectuat cu mijloace de transport electric sau acces pietonal, astfel
traficul cu autovehicule de tip personal sa se faca pana la km 36+527.000 unde se va
amenajata o parcare.

A. Parapeti metalici pe fundatii izolate P.F.1.

TABEL centralizator cu PARAPETI P.F.L

Nr. Pozitia kilometrica Lungime (m) || Pozitia fata de axa Tip

Crt. drumului
1 | Km 21+705.00 - 21+940.00 235,00 Dreapta PF.L
2 | Km 22+820,00 —22+995,00 175,00 Dreapta P.F.l
3 [ Km 23+560,00 —24+195,00 635,00 Dreapta P.F.L
4 | Km 24+900,00 — 25+000,00 100,00 Dreapta P.F.L
5 | Km 25+080,00 —25+200,00 120,00 Dreapta P.F.L
6 | km 26+300,00 —26+400,00 100,00 Dreapta P.F.L
7 | Km 26+525,00 —26+900,00 375,00 Dreapta P.F.L
8 | Km 27+350,00 —27+550,00 200,00 Dreapta P.F.L
9 | Km 34+425,00 — 34+525,00 100,00 Dreapta P.F.L
10 | Km 35+000,00 — 35+070,00 70,00 Dreapta P.F.L
11 | Km 35+550,00 — 36+520,00 970,00 Dreapta P.F.IL
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B. Parapeti metalici pe fundatii continue F.A.P. tip L

TABEL PARAPETI METALICI PE FUDATII CONTINUE FAP.TIP L
‘Nr. '

o P(‘.‘)_zi];ia‘kiidmefrié‘a“ o ‘Pozigia fati de axa Tip

Crt H Lo - drumului i
Km 36+600,00 —37+110,00 _Dreapta | FAP.tipL |
C. Statii de incrucigare
TABEL STATII DE INCRUCISARE
Nr. Pozitia kilometrica Pozitia fata de axa drumului
Crt.
1 Km 33+785.500 Dreapta
2 Km 34+123.950 Stanga
3 Km 34+477.000 Stanga
4 Km 34+837.000 Dreapta
5 Km 35+104.000 Dreapta
7 Km 35+620.000 Stanga
8 Km 36+030.000 Dreapta
9 Km 36+387.500 Dreapta

Amplasamentul statiilor de incrucisare se regaseste pe planul de situatie la pozitiile
kilometrice din tabelul de mai sus, iar detaliul de executie cu privire la acestea se regaseste in
planga cu numirul 15-4, detaliul de executie se aplici la toate cele 9 statii de incrucisare.

4.3. Protectia mediului

Principalele lucriri cu efect benefic asupra factorilor de mediu dupd darea in
exploatare a drumului modernizat sunt:

- lucriri pentru imbunititirea scurgerii apelor (santuri, rigole, podete), care asigurd
protectia drumului si a terenurilor invecinate;

- lucradri pentru cresterea sigurantei circulatiei auto si pietonale, care reprezinti
totodata si lucrari de protectie a factorului uman;

- dupa efectuarea lucrdrilor de consolidare a structurii rutiere, nivelul de zgomot va
scidea comparativ cu situatia actuald si vor dispirea vibratiile, ca efect al elimindrii
obstacolelor (gropi, fagase, etc.).

e Amenajiri pentru protectia mediului

in cadrul lucririlor de executie se va acorda o atentie sporiti protectiei calititii apelor
de suprafatd. Pentru protectia apelor, colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe platforma
drumului se va face prin santurile si podetele existente sau proiectate.
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Potentialele surse de poluare pe timpul executiei sunt reprezentate de produsele
petroliere rezultate din activitatea de intretinere a utilajelor care, antrenate de apele
meteorice, afecteazi atat apele de suprafaté cét si apele subterane.
Astfel, constructorul va asigura utilaje si echipamente aflate in stare bunid de
functlonare, fard 1mprov1za‘§11 ce pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil.
ursele de poluare ‘a acrului ‘sunt reprezentate dé gazele de esapament emanate de
" utilajele cu ardere internd folusie in exccutia kucrarilor si uthybl"tUl materici prime. Nivelul. -
noxelor trebuie redus pe cét posibil, iar utilizarea unor utilaje noi si performante reprezinti o
conditie necesara in indeplinirea acestui dezi
Ca potentiale surse de poluare a solulm se enumera scurgcrile de lubrifianti sau alte
produse petroliere, atét in zona construiti cat si in cadrul organizarii de santier si a locului de
stationare a utilajelor. Se recomand ca zona de stationare a utilajelor, dacd nu este amenajati
prin betonare, s se prevadd cu material absorbant (nisip, rumegus), pentru a preveni
infiltratiile materialelor poluante in sol.
Lucririle ce se realizeazi, fiind situate pe traseul existent al drumului, nu au impact
negativ asupra florei si faunei si nu influenteaza acest factor de mediu.
Materialele excedentare sau cu deficiente se vor colecta dupa realizarea investitiei,
inainte de receptia la terminarea lucrdrilor si se vor transporta in spatii special amenajate,
laséand situl curat.

Misurile ce se impun pentru diminuarea impactului asupra mediului pe timpul
executiei lucrdrilor sunt :

- realizarea obiectivului in perioadele adecvate ale anului de cétre un constructor de
specialitate cu experientd in domeniu si certificat in managementul mediului, va face ca
efectele negative ce pot apérea in timpul realizarii obiectivului sa fie c4t mai mici;

- sistematizarea terenului si refacerea cadrului natural afectat de lucriri prin
sistematizare i Imprastiere de pamant vegetal, replantarea de arbori afectati accidental in
timpul executiei.

L
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4.4. Norme de protectia muncii, siguranta circulatiei si prevenirea incediilor pe timpul
executiei

- Constructorul va respecta toate normele legalc de protectia muncii, siguranta

X ‘c1rcula el 51 PSIL, acordand 0 deoscbxta 3ten . iile si indicatiile generale de pretectia

” ‘siguranta circulati 1 ) pe tot timpul executiei si
exploatitii: lucrarilor proiectate. Nu se va n_;_gepe nici o activitate pe santier pand nu sunt

- verificate toate conditiile de respectafe a normelor de tehnica securititii muncii.

In vederea executirii lucririlor se va face instruirea intregului personal, a

muncitorilor; a tuturor persoanelor care au acces la punctul de lucru, pentru respectarea

stricti a normelor si instructiunilor de protectia muncii previzute in urmdtoarele acte

normative:

1. “Norme metodolice de protectia muncii”, editia 1996;

2. “Primul ajutor la locul accidentului”, editia 1999;

3. Instrutiuni proprii A.N.D. Ordin 116/1996;

4. “Norme specifice de protectia muncii pentru exploatarea si intreinerea drumurilor

si podurilor”, cod 79/1998 cap.2.3, 2.6, 2,7;

5. “Norme de prevenire si stingere a incendiilor si de dotare cu mijloace P.S.1.”,
aprobate cu Ordinul nr.12/1980 M.T. art. 16,17 cap.V si “Dispozitii generale P.S.1.-001”
publicate in Monitorul official nr.78 din 22.02.2000;

6. Instructiuni de semnalizare “Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei in vederea executirii de lucrdri in zona drumului public” aprobate cu Ordinul
nr.1112/411 al M.1.- M.T. /octombrie 2000;

7. “Norme specifice de protectia muncii pentru manipularea prin purtare §i cu
mijloace nemecanizate §i depozitarea materialelor “ nr.57/1998;

8. “Norme specifice de securitatea muncii pentru transporturi rutiere” nr.23 aprobate
cu ordinul nr.355 din data de 24.10.1995 al M.M.P.S.

9. Toate actele normative privind protectia muncii care apar la data executiei
lucrarilor.

Intocmit,
Ing. Marius VADUVA
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