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HOTARAREA NR. 307 din 24 noiembrie 2023
privind aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Judetului Hunedoara
pentru perioada 2023-2028

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA;

Avand in vedere proiectul de hotérare nr. 326/2023 initiat de Presedintele Consiliului
Judetean Hunedoara, domnul Laurentiu Nistor, referatul de aprobare nr. 25.011/2023, raportul
de specialitate nr. 25.013/2023 al Serviciului Proiecte, Strategii si Politici Europene din cadrul
aparatului de specialitate al consiliului judetean, avizul nr. 820/2023 al Comisiei de studi,
prognoze economico-sociale, buget, finante, administrarea domeniului public si privat al
judetului, avizul nr. 821/2023 al Comisiei privind organizarea, dezvoltarea urbanistica, realizarea
lucrarilor publice, protectia mediului, conservarea monumentelor istorice si de arhitectura, avizul
nr. 822/2023 al Comisiei privind cooperarea interinstitutionald, dezvoltare regionala si fonduri
europene si avizul nr. 823/2023 al Comisiei juridice, apararea ordinii publice, respectarea
drepturilor omului si a libertatilor cetatenest;

Luand in considerare Hotararea Consiliului Judetean Hunedoara nr.76/2022 privind
aprobarea proiectului "Planificare strategica, mobilitate urbana si managementul calitatii’;

in baza Scrisorii de Inaintare a documentatiei ,Plan de Mobilitate Urbana Durabila al
Judetului Hunedoara pentru perioada 2023-2028”, inregistraté la Consiliul Judetean Hunedoara
cu nr. 25007/10.11.2023;

Tinand cont de Hotararea Guvernului Roméniei nr. 877/2018 privind Strategia nationala
pentru dezvoltarea durabila a Romaniei 2030, cu modificarile si completarile ulterioare, Politica
de coeziune 2021-2027, Agenda 2030 adoptatd la 25 septembrie 2015 de sefii de stat si
guverne din 193 de tari, in cadrul Adunérii Generale a ONU, Strategia de Dezvoltare a Regiunii
Vest pentruperioada2021-2027;

Luand in considerare prevederile Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului
European si al Consiliului din 12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare i
rezilienta si ale Deciziei de punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2021 de aprobare a
evaluarii planului de redresare si rezilienta a Romaniei;

Tinand cont de Decizia de punere in aplicare a Comisiei din 2.12.2022 de aprobare a
programului , Tranzitie Justa” pentru sprijin din partea Fondului pentru o tranzitie justa in cadrul
obiectivului ,Investitii pentru ocuparea fortei de munca si crestere economica” pentru regiunile
Dolj, Gorj, Hunedoara, Mures, Prahova si Galati din Romania;

Potrivit prevederilor Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia
publica, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare si ale Legii nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;



in temeiul art. 173 alin. (1) lit. b) si alin (3) lit. d), ale art. 182 precum si ale art. 196 alin.
(1) lit. a) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Judetului Hunedoara pentru
perioada 2023-2028, elaborat in cadrul proiectului ,Planificare strategica, mobilitate urbana si
managementul calitatii”, conform Anexei care face parte integranta din prezenta.

Art.2. (1) Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Serviciul Proiecte, Strategii si
Politici Europene, Directia Programe, Prognoze, Buget, Finante, Directia Dezvoltare Locala si va
fi comunicatad prin grija Serviciului administratie publica locald si relaji publice, din cadrul
aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Hunedoara:

- Institutiei Prefectului Judetul Hunedoara,

- Directiei Programe, Prognoze, Buget, Finante,

- Serviciului Proiecte, Strategii si Politici Europene,

- Directiei Dezvoltare Locala si Serviciului Administrarea domeniului public si privat, agenti
economici, monitorizarea serviciilor comunitare de utilitate publica.

(2) Prezenta poate fi contestatda in termenul si condifile Legii nr.554/2004 a
contenciosului administrativ, cu modificarile i completarile ulterioare.
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Laurentiu NISTO : Lol o™ Daniel DAN
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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetdfenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km. Asadar,
cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte, orasele
prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de carbon,
comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre deplasdrile
pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin introducerea rapida pe
piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 19.900 cazuri in anul 2021. O pondere de 40% dintre accidentele
rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde participantii la trafic
vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In majoritatea accidentelor mortale
sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti vulnerabili la trafic —-pietoni si
biciclisti. In ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in urma accidentelor rutiere a
scazut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul conducatorilor auto, progresele in
reducerea numarului de accidente rutiere in zonele urbane situandu-se sub medie.
Indicatorul exprimat prin humarul de victime raportat la un milion de locuitori, situeaza
Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii Europene, cu o valoare de 92
victime la 1 milion de locuitori in anul 2021, in conditiile in care valoarea medie la nivelul
Uniunii Europene in acelasi an a fost de 45 victime la 1 milion de locuitoril. Prin urmare, sunt
necesare eforturi suplimentare pentru a spori siguranta rutiera urbana si pentru a evita
decesele si accidentele grave, in special in randul participantilor la trafic vulnerabili.

1 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files /2023-03 /ERSO_annual_report_20220509.pdf
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Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. n acest sens, Comisia European sprijind
orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate urbana,
recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si partilor interesate In orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitatii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Judetului Hunedoara 2023-2028 stabileste modul in
care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte
sunt particularizate la specificul localitatilor din Judetul Hunedoara, urmarind maximizarea
efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen lung, pana lanivelul
anului 2029.

Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua
si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele
intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile
traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe
implicarea cetdfenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor intre
sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurdtor, dezvoltare economica,
politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre
autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru localitatile din Judetul
Hunedoara si {ine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor
externe”. Nu in ultimul rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul judetului
in cadrul PMUD este centrata pe cetateni. Cetdjenii locatitatilor din Judetul Hunedoara, in
calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt
parte a solutiei, realizarea planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare
pentru oamenii din Judetul Hunedoara’.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului i urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in anul 2013.
Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa includa
printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul 23 din
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Ordonanta de Urgen{d nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabilda a mobilita{ii in aria de
studiu, acesta urmand a funcfiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Regional Vest 2021 - 2027 si alte surse
asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes
national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeana, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinta o conditie necesara de baza in vederea finantdrii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionala).

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeana a propus ca Fondul
european de dezvoltare regionala (FEDR) sa puna un accent mai puternic pe activitatile de
dezvoltare urbana durabila (DUD), statele membre fiind incurajate sa aloce cel putin 6% din
fondurile FEDR dezvoltarii integrate in zonele urbane.

in perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Vest,
finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de existenta unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabil3, instrument de planificare strategica teritoriala prin care este
corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD al Judetului Hunedoara are un rol esential in accesarea finantarii din
fonduri nerambursabile prin mecanisme de finatare care vor fi disponibile in exercitiul
financiar 2021-2027. Prin implementarea masurilor/ actiunilor de interventie propuse se
estimeaza solutionarea probleme identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care
sunt considerate ca strategice In contextul asigurarii unei mobilitdti urbane durabile in aria
de studiu, acoperind perioada 2023 - 2029.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-teritoriale
Judetul Hunedoara, situat in Regiunea de Dezvoltare Vest a Romaniei (figura 1.1).

Elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Judetului Hunedoara s-a realizat prin
corelare cu prevederile Planurilor de Urbanism General ale localitatilor din judet, aflate in
vigoare sau in diferite etape de elaborare/ avizare, si tinand seama de relatiile de transport
cu teritoriile invecinate.

In cadrul analizelor privind mobilitatea la nivelul anului de bazi si al scenariilor de prognozi
s-a avut in vedere tratarea integratd a zonelor care prezintd omogenitate crescuta in ceea ce
priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului
de transport public) si considerente de utilizare a teritoriului.
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Planul de Mobilitate Urband Durabila al Judetului Hunedoara urmareste indeplinirea
urmatoarelor obiective fundamentale:

= Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul citre destinatii in care se desfasoara activititi esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

= Dezvoltare economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activitatilor economice in Judetul Hunedoara, in conditii de dezvoltare durabil3;

= Siguranta si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

= Protejarea mediului - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
impactului negativ asupra mediului (emisii de substante poluante, de gaze cu efect de
sera, zgomot);

= (Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in Judetul Hunedoara.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmarite pentru arealul de studiu, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport
urban/interurban care:

—» Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

—» Echilibreaza si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

—» Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

—> Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantda nevoia de viabilitate economicd,
echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

2

Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport

2

existente;

Imbundtidteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;

2

Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

v

Reduce poluarea aerului si poluarea fonica, emisiile de gaze cu efect de serd si consumul
de energie;

— Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.
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Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale, culturale
si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori precum variatia
veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, dinamica locurilor de munca, cresterea indicelui
de motorizare, genereaza provocari continue pentru a satisface noile nevoi de mobilitate.
Astfel, congestia a devenit endemicd in orase si 1i sunt asociate externalitati precum:
poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul de energie, impactul negativ asupra
sanatatii, deteriorarea spagiilor comune, costuri, pierderea de competitivitate, excludere
sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o viziune de dezvoltare a
municipiilor si oraselor din Judetul Hunedoara, care sa le asigure calitatea de asezari urbane
model din punct de vedere al durabilitatii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
schimbari ale comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel
incat acestia sa isi recapete teritoriile urbane dedicate in momentul actual Tnh mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Judetului Hunedoara reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritatile publice 1l pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei, prin conturarea de politici sectoriale
integrate si masuri privind intarirea cooperarii institutionale, managementul mobilitatii
orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si coerenta in
transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de calatori, noduri de
transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de imbunatatire a sigurantei si
securitafii, integrarea mobilitatii cu planificarea urbana, logistica urbana. Acesta
incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale, construirea
viziunii, stabilirea obiectivelor si {intelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea
activa, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate. Acesta
incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale, construirea
viziunii, stabilirea obiectivelor si {intelor, alegerea politicilor si a masurilor, comunicarea
activa, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Judetului Hunedoara cuprinde actiuni grupate in
planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale - sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel Incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor
externe;

2. Transport public - planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind componente de
infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de operare (managementul traficului);
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3. Transport de marfd - prezinta masuri de translatare catre zonele periferice a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban, reducand factorii externi
adiacenti precum zgomot, emisiile de CO2, emisiile de substante poluante);

4. Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate - planul include un pachet de masuri
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea de noi infrastructuri velo, amenjarea de trasee pietonale ia in considerare si
alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de transport motorizat. Cu scopul
cresterii gradului de siguranfa a circulafiei, sunt propuse campanii de informare si
comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conduciatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor;

5. Managementul traficului - element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane,
managementul traficului sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si
gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste siguranta circulatiei,
la realizarea PMUD al Judetului Hunedoara acest aspect a fost considerat in toate etapele
de elaborare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completind paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate - complementar solutiilor deja implementate
in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului public si
reglementdri ale circulatiei astfel incit sa se asigure accesibilitate si siguran{a pentru
deplasarile pietonale (inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale) si cu bicicleta;

7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare - masurile propuse in
PMUD contribuie la 0 mai buna integrare intre modurile de transport disponibile;

8. Aspecte institutionale - sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si nationale in
domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva". Costurile totale necesare acoperirii in intregime a masurilor /
actiunilor de interventie propuse in cadrul scenariului definit pentru perioada 2023-2029
sunt de 393.000.300 EUR.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild, locuitorii Judetului
Hunedoara se vor bucura de o viatd mai sanatoasa si de un mediu urban mai atractiv, in care
spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.
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1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La nivel national Legea Nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila stabileste cadrul
general pentru promovarea si gestionarea mobiliti{ii urbane durabile la nivel national. In
acest scop sunt definite conditiile necesare pentru dezvoltarea unui sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient si incluziv, pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate
in zonele urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de sera din transporturi si pentru
cresterea sigurantei rutiere in zonele urbane, utilizand solutii verzi si digitale.

Potrivit Legii, mobilitatea urbana durabila reprezinta domeniul care asigura cadrul strategic
si operational pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si transportul de
persoane si de marfuri la nivelul cartierului, orasului si la nivelul teritoriului metropolitan.
Mobilitatea urbana durabila are la baza urmatoarele principii:

a) planificarea oragselor pentru cameni;

b) implicarea cetdtenilor si a altor padrti interesate;

¢) coordonarea si colaborarea multinivel intre administratiile publice locale si

centrale;
d) planificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pdnd la nivel de cartier;

e) dezvoltarea orientatd spre transport public - corelarea modalitdtilor de transport
cu densitatea urband;

f) Incurajarea utilizdrii transportului alternativ in detrimentul autovehiculelor
personale;

g) asigurarea accesului la serviciile de transport public al tuturor cetdtenilor, inclusiv
accesorizarea tuturor modurilor de transport in mod functional si incluziv, in
concordantd cu nevoile diferitilor participanti la trafic;

h) dezvoltarea tuturor modurilor de transport Intr-o manierd echitabild, integratd si
interoperabild, cu accent pe modurile de transport nepoluante;

i) managementul parcdrii, stationdrii si controlul accesului traficului, in corelare cu
transportul public si transportul nemotorizat;

j} utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul mobilitdtii,
inclusiv managementul traficului, al parcarilor si al transportului public;

k) managementul transportului de mdrfuri;

1) monitorizarea si evaluarea performantelor aferente mobilitatii urbane durabile.

Prin Lege se stabileste faptul ca Planificarea strategica si operationala a mobilitatii se face
prin Planul de mobilitate urbana durabila.
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In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana (PMU)

reprezinta instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate

dezvoltarea teritoriala a localitafilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de

mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46,
planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a

previziunilor economice si demogrdfice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economica, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiala a localitatii;

c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si

urbanismul, actualizata in iulie 2013:

— Planul de mobilitate urbana are ca {inta principala imbunatatirea accesibilitafii

localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate gi transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare
sau in stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care participa Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranta
rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situatia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de catre structura
asociativa, daca are stabilitd aceastd competenta in statut;

— Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea

pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
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nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitd{ii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G.,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de
referintd, necesare in vederea realizarii prognozei distribujiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

= realizarea recensdamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile
in localitate;

® realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasarilor in trafic la
intrdrile in localitate si in interiorul localitdatilor, la nivel de unitate teritoriald
de referintd.

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele
de elaborare fiind consultafi toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

— P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

® [mbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
® reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdatile de transport;

= gasigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdtii si n cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

= asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

® gsigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitati.

— P.M.U. utilizeaza masuri organizafionale, operafionale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmatoarele arii de interventie:

= corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

= crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

®  promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;
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® reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu ceringele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiului urban;

® organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;

® organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

® stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitari ale vitezei, limitdri si/sau

taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

® restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice si In zona gdrilor,
autogarilor si aerogarilor;
= dezvoltarea retelelor de transport public;

= valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua
majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane ale
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

= dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

= jmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

® utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al Judetului Hunedoara se coreleazi
cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile european, national, regional
si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel regional si national,
tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de ser3, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un rol
esential in atingerea obiectivelor privind imbunatatirea eficientei energetice si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin documentele
publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune integrarea politicilor
de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi protectia mediului,
amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si mobilitafii, precum si
dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii
urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urmator.
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la mobilitatea durabila si Iimbunatatirea procesului de colectare a datelor cu privire la
mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie
si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local, regional si
national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice ale
celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a ajuta
autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane. Tn cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabila.

Pe linga provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protecfiei mediului (poluare atmosferica, emisii de

mgr  wga

documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sanatatea cetatenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:
— promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;

— optimizarea mobilitatii urbane pentru a Incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

—> diseminarea experientelor si cunostintelor.
In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni structurate
in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:
— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
= Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild
®  Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
®  Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sandtos
— Tema 2 - Centrarea pe cetateni

= Actiunea 4 - O platforma privind drepturile calatorilor din refeaua de transport
public urban

= Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
= Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile

®  Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi
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= Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

= Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorilor auto

— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

®  Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

= Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

® Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

= Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

— Tema 4 - Consolidarea finantarii
= Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

® Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
® Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
= Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane

®  Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

— Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
®  Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

" Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologicd
si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020
(*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990).

Obiectivele Surse Eficienta energetica -
Reducerea . .
statelor membre/ .. regenerabile de reducerea consumului
emisiilor de CO: ) )
UE energie de energie [Mtone]
] . Reducere cu
Uniunea Europeana 20% Crestere cu 20%
20%*
Romdnia Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%
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Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile
climatice si utilizarea durabild a energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In
tabelul 1.2 sunt prezentate valorile {inta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui
obiectiv principal in anul 2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

1.2.1.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdatre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cidtre un
Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene intitulata
“Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor
de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat “Foaie de parcurs
pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050,

Cartea Alba publicatad in anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de COz generate de sectorul
transporturilor de cel putin 60% péana in 2050 (comparativ cu valorile Inregistrate in anul
1990), in condifiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si satisfacerii
nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la retelele de
transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune modificarea
substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

— Injumadtdtirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” fn
transportul urban pdnda in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd in 2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de €Oz in marile aglomerdri
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier panain 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substanfe poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate In urma unei abordari integrate, care implicA amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitati de incarcare / alimentare
cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui Incurajate sa
dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente Impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.
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Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de Audituri
privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si instituirea unui
Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility Scoreboard) bazat
pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul oraselor cu o anumita
dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu standardele nationale
si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod independent,
care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de sustenabilitate».

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei cdatre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitive
care utilizeaza eficient resursele”

Comunicarea emisa In decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de a
incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate. Anexa acestui
document prezintd conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre experfi in mobilitate durabila si factori
interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabila, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicala:

— Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oragselor europene
in fncercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si ca
obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

—> Este de asemenea esential sd se depdseascd abordarile fragmentate si sd se dezvolte piata
unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

— Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugata pentru UE.
Comisia Incurajeazd totodatd statele membre sa adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentiru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabili

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/S12.558822, finantat de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.
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Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicati In dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitafile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila, care ofera, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze strategii
pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei actuale, precum
si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane. Exista un consens
larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilitdtii urbane durabile contribuie la cresterea
calititii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de transport in orase. In acord
cu aceasta abordare, un rol major in sistemele de transport urban viitoare trebuie sa il aiba
modurile de transport durabile - transportul public, pietonal, cu bicicleta, transportul privat
cu autovehicule mai putin poluante, precum si transportul intermodal, motiv pentru care
orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru a promova utilizarea acestor moduri. Astfel,
Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au castigat importantd deosebitd pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de gradul
de implementare.

1.2.1.7. Europa in miscare - 0 agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitiva si conectatd pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct de vedere
social citre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat in anul
2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceastd comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitdtii in Uniunea
Europeana care sa cuprinda masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Europa in 2025 se bazeaza pe un sistem care sa
permita tuturor sa calatoreasca confortabil In orase si intre acestea si zonele rurale,
rdmanand totodatd conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
masuri de sprijin printre care se numara:

— Investitii in infrastructurd;
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Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) marcheaza o etapa
importanta in adoptarea unei noi culturi de planificare In Europa. Aceastd revizuire
cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizata la scara larga, are ca scop integrarea
dezvoltarilor dinamice In multe domenii ale mobilitatii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani In implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile la
nivelul oraselor din Uniunea europeani. In acest context, Comisia a initiat in 2018 procesul
de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflecta mai bine tendintele
cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand peisajul
schimbarii mobilitatii. Cele patru faze ale planificarii mobilitatii urbane durabile sunt
evidentiate in figura de mai sus.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand
problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand tranzitia
echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulara, mai curata, respectiv sa refaca
biodiversitatea si si reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ci sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

— investitii In tehnologii ecologice;
— sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

— introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai ieftine
si mai sanatoase;

v

decarbonizarea sectorului energetic;

imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;

vV

colaborarea cu partenerii internationali pentru imbunatatirea standardelor de mediu
la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta trebuie sa se tina cont de urmatoarele conditii:

— Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
pand in 2030;
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— Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

— Realizarea unei mobilitati interurbane si urbane sandtoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

— “Inverzirea” transportului de marfi - de exemplu, prin dublarea traficului feroviar
de marfa panain 2050;

— Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in intreg sectorul transporturilor;

— Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate - de
exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurand o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

—> Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentruo
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si sustenabil
sunt:

— Panain 2030:

= cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

= 100 de orase europene vor fI neutre din punct de vedere climatic;
= traficul feroviar de mare viteza se va dubla la nivelul intregii Europe;

= caldtoriile colective programate pentru deplasari cu o lungime de sub 500 de km
vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

®  mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scara largd;
= navele maritime cu emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea pe piatd.
— Panain 2035:
® geronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregatite pentru lansarea pe
piatd.
— Panain 2050:

= gproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor
avea emisii zero;

® traficul feroviar de marfa se va dubla;

= vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu conectivitate
de mare viteza.
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dezvoltare al fiecdarui teritoriu, findnd cont de prevederile principalelor documentele
strategice europene si nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii si transport”,
al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a dezvoltarii retelelor
de transport, cu evidentierea disfunctionalitdtilor, si pe de altd parte, tinind cont de
oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de amenajare
echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale spatiului
comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea retelelor de
transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt sintetizate cercetari si
studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente specializate din cadrul
institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si urbanism, precum si documente
strategice ale comunitatii europene din domeniul amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.2. Master Planul General de Transport al Romédniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificdrii investitiilor In domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenfa condifioneaza accesarea
fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt stabilite
prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul trebuie sa
contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:

— Rezultatul 1: Un plan pe termen Iung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

— Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbunatdtite si, astfel, un comer{ imbundtatit cu fdrile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romdnia si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtatit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

In anul 2021 a fost aprobat Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport din Romania pentru perioada 2021-2030, prin care s-a realizat o actualizare a
Master Planului de Transport a Romaniei aprobat in 2016. Documentul vizeaza un parcurs
eficient al proiectelor astfel incat la finele decadei sa se recupereze o mare parte din decalajul
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de dezvoltare fata de celelalte State membre, precum si o participare activa la modernizarea
conectivitatii europene si introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Programul Investitional a avut ca scop principal corelarea politicilor publice relevante in
vederea realizarii obiectivelor de infrastructura necesare la nivel national, materializata
prin:
—» prioritizarea investitiilor, conditie favorizantd in vederea noului cadru financiar
multianual;

—» actualizarea strategiei de implementare a Master Planului General de Transport al
Romdniei;
—» adoptarea unui document cadru de referintd pentru politicile publice relevante si

pentru toate institutiile implicate In realizarea obiectivelor de infrastructurd de
transport nationald.

Programul Investitional vizeaza o schimbare de paradigma in sensul concentrarii eforturilor
politice, institutionale si financiare ale Romaniei pe un set clar de priorititi, in linie cu
interesele nationale si europene, care sa conduca la finele decadei 2021-2030 la crearea unei
retele nationale de transport care sa reprezinte coloana vertebrala de dezvoltare a
economiei nationale.

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influen{d a PMUD al
Judetului Hunedoara se incadreaza in prevederile strategice si in politica nationala care se
regasesc in Master Planul General de Transport al Roméniei pentru orizontul de timp
considerat.

1.2.2.3. Strategia Energeticd a Romdniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050

In sectorul mobilitate, Strategia Energetica reliefeazi ci pani in anul 2030 se vor produce
schimbari importante, asociate in principal cu inlocuirea aproape completa a parcului de
autovehicule, cele noi trebuind sa indeplineasca cerinte tot mai restrictive de eficienta
energetica si emisii.

La nivelul anului 2030 nu se vor inregistra modificari de substanta in ceea priveste utilizarea
combustibililor alternativi, deoarece tranzitia citre acestia este de durata, dar in perspectiva
anului 2050 se va produce o transformare mult mai profunda a mobilititii in Romania,
inclusiv cu privire la patrunderea pe piata a autovehiculelor cu propulsie hibrida sau
electrica.

1.2.2.4. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabili a Romédniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de acfiune globald in domeniul dezvoltarii cu un
caracter universal, care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.
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La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild este: “Un viitor durabil al Europei:
raspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabilad”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea
Durabild a Romdniei 2030 contureaza cadrul national romanesc pentru sustinerea Agendei
2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

_)
_)

N

o

Vol

Vol

Eradicarea sariciei in toate formele sale si in orice context;

Eradicarea foamei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

Asigurarea unei vieti sdnatoase si promovarea bunastdrii tuturor, la orice varstj;

Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunititilor de Invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

Realizarea egalitatii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;
Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabila, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabila;

Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabila a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

Promovarea unor societati pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabild, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.
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Documentul programatic are in centrul atentiei cetateanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil,
eficient si Intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.5. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaza asigurarea
unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Romania.

Prioritizarea masurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuata in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avand in vedere maximizarea impactului
preconizat al respectivelor politici si masuri. Investitiile pentru cresterea eficientei
energetice vor avea ca impact si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, cresterea
ponderii de energie regenerabild, dar si in combaterea saraciei energetice.

Printre masurile de sprinjin propuse de Plan se regasesc si urmatoarele, concurente cu
politicile de mobilitate durabila:

* dezvoltarea prioritard si incurajarea utilizdrii transportului feroviar pentru
transportul de persoane, in detrimentul transportului rutier, precum si
integrarea intermodald a acestuia cu celelalte moduri de transport;

» promovarea electromobilitdtii in transportul rutier (vehicule usoare si transport
public urban);

= dezvoltarea si promovarea mobilitditii alternative in scopul reducerii emisiilor
de gaze cu efect de serd.

1.2.2.6. Planul National de Redresare si Rezilienté

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana
prin NextGenerationEU 1n vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.

Planul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

— Pilonul I. Tranzitia verde

= [ 1 Sistemul de management al apei

= 1.2 Impadurim Roménia si protejam biodiversitatea
* [.3 Managementul deseurilor

* [4 Transport sustenabil

= L5 Fondul pentru Valul Renovdrii

= [6 Energie
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— Pilonul II. Transformare digitala

= [L1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

—> Pilonul 111 Crestere inteligentad, sustenabild si favorabild incluziunii

= [I.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii

= [l1.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

— Pilonul 1V Coeziune sociald si teritoriald

= V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald

= [V.2 Turism si cultura
— Pilonul V. Sandtate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionald

= V.1 Sanatate
= V.2 Reforme sociale

= V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea capacitatii
partenerilor sociali

— Pilonul VI. Politici pentru noua generatie
= VL1. Romdnia Educata

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul |, are ca obiectiv sporirea
sustenabilitatii sectorului transporturilor din Roménia prin sprijinirea tranzitiei verzi si
digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructurd de transport durabila si
ecologicd, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland in
acelasi timp tranzitia citre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate catre dezvoltarea de masuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare viteza, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodata, Componenta C10 - Fondul local, corespunzatoare Pilonului [V propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabila a localitdtilor din Romania prin
investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceasta componenta se refera
la:

= [1. Mobilitata urbana durabila (interventie sustinuta de reforma R1. Crearea cadrului
pentru mobilitate urbana durabila);

= [1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);

= [1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri TIC;
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= [1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de refncdrcare
vehicule electrice;

= [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmareste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incircare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea, in
sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea rutier3,
a reduce timpul de calatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la cresterea
ponderii calatoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero (autobuze cu
emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate autobuzelor pentru
transportul public de calatori pe apa) la 60 % in 2025, comparativ cu 45,4 % in 2019. De
asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de Incarcare pentru vehicule
electrice, Romania ar dispune in total de cel putin 30 000 de statii de incarcare, finantate din
diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si Rezilienta. Potrivit Ghidului
specific, investitiile se vor baza, in egald masurd, pe alinierea obligatorie la planul de
mobilitate urbana durabila/ planul integrat de dezvoltare durabila/ planul urbanistic
general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii de mobilitate in
zonha functionala si periurbana, prioritizarea si promovarea transportului public in traficul
local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe arterele cele mai
frecventate/ aglomerate, precum si pe Incheierea unui contract de servicii publice cu
operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

In cazul sub-investitiei 1.1.1. [nnoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuna in
parteneriat sau de catre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport
public).

In cadrul Componentei 11 - Turism si cultur, Ministerul Dezvoltarii, Lucririlor Publice si
Administratiei coordoneaza, prin Centrul National de Coordonare Velo, Investitia 1.4 -
Implementarea a 3.000 km de trasee cicloturistice. Obiectivul investitiei este sprijinirea
transportului durabil prin dezvoltarea infrastructurii de trasee cicloturistice la nivel
national. Stabilirea si amplasarea traseelor cicloturistice se va face in raport cu celelalte
investitii din Componenta 11 - Turism si cultura, prin care este vizata cresterea
accesibilitatii zonelor turistice si dezvoltarea infrastructurii aferente.

Bugetul total alocat pentru Investitia 1.4 din Componenta 11 - Turism si cultura este
echivalentul in lei a sumei de 247,5 milioane euro.

Indicatorii de proiect sunt: a. Lungime traseu cicloturistic (km); b. Lungime traseu suprapus
cu EuroVelo 6 (km); c. Lungime traseu suprapus cu EuroVelo 13 (km); d. Lungime traseu
suprapus cu Via Transilvanica (km); e. Lungime traseu suprapus cu Velo Rauri (km); f.
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Lungime traseu suprapus cu Velo Carpatica (km); g. Numar de obiective cultural-turistice
din Investitia .1 ,Promovarea 12 rute turistice/culturale”, selectate la finantare prin
Componenta 11 din PNRR.

Componenta C15 - Educatie abordeaza cresterea capacititii de rezilienta a sistemului
educational prin modernizarea infrastructurii educationale si a dotarii aferente, In corelare
cunevoile prezente si viitoare ale pietei fortei de muncg, in vederea asigurarii participdrii la
un proces educational de calitate, modern si incluziv. In cadrul componentei sunt previzute
optsprezece investitii sustinute de sapte reforme. Reformele sunt menite sa sprijine
investitiile. Investitia 10. Dezvoltarea retelei de scoli verzi si achizitionarea de microbuze
verzi are ca obiectiv asigurarea sustenabilitatii unitatilor de invatamant preuniversitar prin
tranzitia la scoli verzi si mobilitate verde (microbuze electrice). Astfel, se urmareste
imbunatatirea conditiilor de transport pentru elevi, cu preciadere ih zonele izolate, cu
populatie scazuta, prin furnizarea de minimum 3200 de microbuze scolare “verzi”
(electrice), ecologice, prietenoase cu mediul si cu un consum energetic redus, facilitind astfel
accesul copiilor si tinerilor 1a educatie, prin protejarea mediului inconjurator in acelasi timp.

Aceasta investitie vizeaza tranzitia spre "verde”, care reprezinta punctul central al agendei

Uniunii Europene pentru urmatorul deceniu, iar sistemele de invatamint joaca un rol
important in aceste demersuri, care trebuie sa beneficieze de o infrastructura moderna.

1.2.2.7. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt stabilite
5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

—> Obiectivul de Politica 1: O Europd mai inteligentd si mai competitiva

Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:

= Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atdt pentru
organizatiile de cercetare (institute de cercetare si insitutii de Invatdmdnt
superior), cdt si pentru intreprinderi;

= Utilizarea digitalizarii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;

= Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;

= [Interventii in cercetarea din domeniul medical;

= [nterventii pentru digitalizare in domeniul medical.

—> Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in tranzitie
spre o economie fdra emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o energie
nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a reducerii
impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptarii la schimbdrile climatice si a
prevenirii si gestiondrii riscurilor
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= qcces pe piata muncii;
= gdndtate;

= sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

— Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea dezvoltarii
durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltdrii urbane, pe baza prioritatilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume pentru
investitii in municipiile resedinta de judet, zone functionale, in scopul cresterii economice,
inovare, acces la noi locuri de munci. in acelasi timp, sunt previzute investitii si in zonele
urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil pentru
populatie.

In acord cu cele 5 obiective de politicd au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

— Programul Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente Financiare
Programul Sanatate

Programul Incluziune si Demnitate Sociala
Programul Educatie si Ocupare

Programul Dezvoltare Durabila
Programul Transport

Programul Asistenta Tehnica

Programul Tranzitie Justa

Programul Acvacultura si Pescuit
Programul Regional Bucuresti-Ilfov
Programul Regional Nord-Vest

Programul Regional Sud-Est

Programul Regional Sud Muntenia
Programul Regional Sud-Vest Oltenia

Programul Regional Vest

2R 2R R 2 20 2N 2 S A A N A

Programul Regional Centru

— Programul Regional Nord-Est

In domeniul mobilitatii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

= dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);
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= dezvoltarea unor culoare de mobilitate;
* realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

» dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructurd de transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;

* dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

* dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv achizitie
de material rulant;

» construirea/ modernizarea de parcdri “park-and-ride”, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in transportul
public urban.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate Urbana
Durabila al Judetului Hunedoara, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Autoritatea publica

Anul Documentul . "
emitenta

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean | Consiliul Judetean

2010 Hunedoara Hunedoara

Planul de Mentinere a Calitatii Aerului pentru | Consiliul Judetean

2019 Judetul Hunedoara 2019-2023 Hunedoara

Strategia de Dezvoltare a Judetului Hunedoara | Consiliul Judetean

2021 2021-2023 Hunedoara
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1.2.3.2. Planul de Mentinere a Calitdtii Aerului pentru Judetul Hunedoara 2019-2023

Planul de Mentinere a Calitatii Aerului pentru Judetul Hunedoara 2019-2023
reprezintd o documentatie elaborata de Consiliul Judetean Hunedoara pentru unitatile
administrativ-teritoriale din compunerea judetului. In cadrul planului de actiune sunt
propuse masuri pentru pastrarea nivelului poluantilor sub valorile-limita, respectiv sub
valorile-tintd si pentru asigurarea celei mai bune calititi a aerului Inconjurator, in conditiile
unei dezvoltari durabile.

In scopul mentinerii valorilor poluantilor sub valorile-limiti / valorile-tinti stabilite prin
Legea Nr. 104/ 2011 privind calitatea aerului inconjurator, au fost propuse masuri de
actiune in urmatoarele domenii:

— Transport;

— Surse de suprafata Rezidential/ Servicii/ lluminat Public/ Gestionare Deseuri/
Agricultura;

— Industrie;

—» Spatii verzi;

—» Protectia mediului.

Masurile din planul de mentinere a calitatii aerului se pot desfasura pe o perioada de
maximum 5 ani.

Comisia tehnica judeteana pentru elaborarea Planului de mentinere a calitatii aerului in
judetul Hunedoara este compusa din reprezentanti ai autoritatilor publice locale si judetene
si operatori economici de pe raza judetului.

1.2.3.3. Strategia de Dezvoltare a Judetului Hunedoara 2021-2030

Strategia de Dezvoltare a Judetului Hunedoara urmareste stabilirea directiilor catre care
trebuie Indreptate resursele existente la dispozitia administratiei publice, in vederea
atingerii unor obiective strategice, respectiv a unor tinte de dezvoltare pe care le-a stabilit
comunitatea locala.

Viziunea strategica a Judetului Hunedoara este concentrata pe dezvoltarea economiei
locale, echilibrarea si modernizarea conditiilor de locuire intre toate comunitatile judetului,
sustinute de un efort institutional eficient si implicat, interesat de dezvoltarea durabila si
sustenabila a teritoriului.

In urma analizei situatiei existente la nivelul Judetului Hunedoara, din punct de vedere
demografic, social, economic, al mediului si al nivelului de echipare tehnica si sociala rezulta
urmatoarele particularitati specifice:

— elemente diferite de perceptie a judetului in privinta importantei unor teme pentru
dezvoltarea locala, de exemplu, pentru cei mai multi, Hunedoara inseamna turism si

40 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



JUDETUL Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA al Judetului Hunedoara 2023-2028

modalitati de petrecere a timpului liber, iar pentru dezvoltarea locala, turismul este
un contributor de loc secund;

— existenta unui decalaj semnificativ intre nivelul de viata si conditiile de locuire dintre
mediul urban si cel rural;

—> interesul crescut aratat de administratia publica judeteand atit pentru colaborarea
parteneriald si suportul pentru administratiile locale, cat si pentru abordarea corecta
si profesionala pentru rezolvarea problemelor;

— interesul manifestat de mediul academic pentru colaborarea proactiva cu mediul de
afaceri, pentru formarea fortei de munca in raport cu cerintele angajatorilor si pentru
valorificarea rezultatelor activitatii de cercetare-dezvoltare.

Implementarea directiei prioritare de dezvoltare strategica 2.5. Dezvoltarea economicad a
Judetului Hunedoara prin reabilitarea infrastructurii de transport si regenerarea
infrastructurii serviciilor publice (de transport si distributie gaze) se realizeaza prin
urmatoarele obiective strategice si obiectivele specifice aferente acestora:

— Obiectiv strategic 2.5.1. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport
pentru satisfacerea cererii de deplasarea a persoanelor si mdrfurilor si incurajare a
mobilitatii durabile:

= Obiectiv Specific 2.5.1.1. Imbundtdtirea conectivitdtii si mobilitdtii inter si
intraregionale, prin investitii la retelele principale si secundare de transport:
— Reabilitarea si modernizarea infrastructurii existente;
— Dezvoltarea de noi retele infrastructurale pentru pasageri si mdrfuri;

= Obiectiv Specific 2.5.1.2. Dezvoltarea infrastructurii de transport durabil prin
investitii in infrastructura multimodald si navald:

— Dezvoltarea unui nod multimodal (rutier - cale feratd - naval) la Simeria;

— Amenajarea Rdului Mures pentru transport local de persoane si marfuri
(pe distante scurte).

1.2.3.4. Planul Teritorial pentru Tranzitie Justd Hunedoara 2021-2027

Planul Teritorial pentru Tranzitie Justa Hunedoara 2021-2027 este un document elaborat de
Consiliul Judetean Hunedoara si are ca obiectiv general pentru anul 2030 ca Hunedoara sa
devind un judet cu o economie diversificatd, competitivd pe plan regional, care oferd
oportunitdti fortei de muncd locale si cu o calitate a vietii ridicata atdt in mediul urban, cdt si
cel rural. De asemenea, judetul Hunedoara a redus decalajul de dezvoltare fatd de judetul Timis
si mentine si atrage populatie, investitii si turisti.

Pentru a face fata provocarilor legate de tranzitie, au fost identificate o serie de necesitati de
dezvoltare si au fost formulate obiective de atins si anume:

— Dezvoltarea ecosistemului de cercetare, dezvoltare si inovare, care sa sustina si sa
stimuleze o crestere economica sustenabila;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 41



JUDETUL Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA al judetului Hunedoara 2023-2028

2

Cresterea capacitatii de adaptare a economiei locale si crearea de noi oportunitati
pentru forta de munca prin dezvoltarea antrepenoriatului;

Cresterea gradului de digitalizare a intreprinderilor si a serviciilor publice, pentru
sustinerea transformarii durabile a economiei judetului Hunedoara;

Imbunatatirea confortului termic si scaderea costurilor cu energia prin cresterea
eficientei energetice si prin valorificarea resurselor regenerabile de energie;

Cresterea calitatii vietii prin decontaminarea si regenerarea siturilor poluate si
integrarea acestora th economia locald si promovarea unei abordiri verzi si
sanatoase pentru regenerarea oraselor;

Consolidarea economiei circulare prin stimularea unor tipare noi de consum care sa
previna generarea de deseuri si reducerea cantititii acestora, reutilizare eficienta si
reciclarea acestora;

Reducerea poludrii prin imbunatitirea eficientei energetice a sistemelor de
termoficare si a Tmbunatatirii sistemelor de caldura si reducerea costurilor
populatiei;

Decarbonizarea sistemului de transport local prin promovarea unei mobilitati verzi;
Promovarea si dezvoltarea potentialului turistic al judetului, prin investitii integrate

in infrastructura si serviciile turistice si transformarea acestuia Intr-o alternativa
viabila si durabila de tranzitie socio-economica;
Dezvoltarea si cresterea calitdtii serviciilor medicale si sociale pentru atenuarea

efectelor tranzitiei economice si declinului demografic;

Recalificarea, diversificarea si perfectionarea competentelor si abilitatilor resurselor
umane pentru sustinerea tranzitiei economice si promovarea unor masuri active
pentru ocuparea fortei de munca.

1.2.3.5. Planul pentru Dezvoltare Regionald 2021-2027 al Regiunii Vest

Planul pentru Dezvoltare Regionala 2021-2027 al Regiunii Vest este un document
elaborat de Agentia de Dezvoltare Regionala Vest ce are rolul de a orienta dezvoltarea pe
termen mediu si lung a Regiunii Vest.

La orizontul anului 2030, Regiunea Vest vizeaza a reprezenta o referin{a nationala pentru
modelul de dezvoltare inovativ, sustenabil si incluziv, bazat pe crestere economica sustinuta
datorata promovarii inovarii, digitalizarii si creativitatii la toate nivelurile si pe o dezvoltare
teritoriala echilibrata, care asigura tuturor acces echitabil la servicii publice moderne,
educatie si oportunitati.

Pentru atingerea viziunii, au fost stabilite 7 domenii majore de interventie, corelate cu
urmatoarele prioritati si obiective specifice:

L.

Economie prosperd, competitiva, bazata pe inovare
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1.2.3.6. Strategia de Specializare Inteligentd 2021-2027 (RIS3} a Regiunii Vest

Este un document strategic elaborat de ADR Vest in parteneriat cu alti actori din regiune, ce
are rolul de a coordona politicile de cercetare-dezvoltare-inovare (CDI) in regiune.

RIS3 este o0 analiza necesara pentru stabilirea investitiilor din domeniul CDI si se adreseaza
mediului de afaceri, mediului de cercetare, administratiei publice, societatii civile din
regiune. RIS3 Reiunea Vest cuprinde:

— Analiza contextului regional si a potentialului pentru inovare;
—» Analiza sctoarelor de specializare inteligenta;

— Prioritatile regionale pentru dezvoltare;

— Mixul de politici si planul de actiune;

— Idei de proiecte pentru perioada 2021-2027.

Obiectivul general al Strategiei de Specializare Inteligenta 2021-2027 (RIS3) a Regiunii Vest
este: Pdnd in anul 2027, Regiunea Vest isi propune sd isi consolideze ecosistemul regional de
inovare devenind mai productive, mai dinamica si conectatd la nou.

Pentru atingere acestui obiectiv general au fost elaborate 3 obiective specifice:
OS 1. Accentuarea rolului cercetarii-inovarii-aplicative;
0S 2. Preluarea tehnologiilor Tnalte;

OS 3. Concentrare asupra Intaririi potentialului inovativ al IMM-urilor.

1.2.3.7. Programul Regional Vest 2021-2027

Programul Regional Vest isi propune sa abordeze dezvoltarea urbana integrata prin
intermediul urmatoarelor tipuri de interventii dedicate exclusiv abordarii prin instrumente
teritoriale integrate:

— Smart city, prin activitati de digitalizare in cadrul OP1, OS a(ii);

— Cresterea eficientei energetice a cladirilor rezidentiale in cadrul OP2, OS b(i);
— Crearea si/sau modernizarea infrastructurilor verzi in cadrul OP2, OS b(vii);
— Promovarea mobilitatii urbane durabile, in cadrul OP2, OS b(viii);

— Regenerarea urbana a spatiilor publice, sprijinirea turismului si a patrimoniului si
infrastructurii culturale in cadrul OP5, OS e(i).

Printre obiectivele specifice ale Strategiei Programului Regional se identifica
“Interoperabilitatea, diversificarea si cresterea capacitatii, calitatii si atractivitatii
transportului public de calatori, precum si a modurilor alternative de transport, prietenoase
cu mediul, inclusiv la nivel intra si interjudetean”.
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Acest obiectiv vine in intampinarea problematicii ridicate de congestia, aglomerarea si
poluarea excesiva a zonelor urbane ca urmare a cresterii utilizarii autoturismelor personale,
a parcului de transport Invechit si a neadaptarii infrastructurii de mobilitate si conectivitate
la nevoile actuale, precum si lipsa unui transport interjudetean care sa faciliteaze o
mobilitate si o conectivitate crescute la nivel regional.

Potrivit analizelor realizate cu ocazia Intocmirii documentatiei, la nivelul regiunii s-a
remarcat o utilizare prioritard a transportului cu autoturismul personal, in defavoarea
mijloacelor de transport prietencase cu mediul. In ansamblu, la nivelul oraselor din
Regiunea Vest, ponderea deplasarilor efectuate cu mijloace de transport motorizat privat
este de aproximativ 47,87%, In timp ce deplasarilor efectuate cu mijloace de transport public
acopera doar 8,42% din totalul deplasarilor. De asemenea, studiile realizate evidentiaza
faptul ca in ultimii 10 ani, numarul autoturismelor in proprietate privata a cunoscut o
crestere masiva in Regiunea Vest, de la 372.910 autoturisme in 2010 la 608.677 in 2019,
adica peste 60%. Astfel, se constata ca exista un autoturism la fiecare al treilea locuitor, iar
raportat la populatia care ar putea conduce un autovehicul, raportul este de 1 autoturism la
2,5 locuitori cu varsta de peste 18 ani.

In domeniul infrastructurii pentru pietoni, s-a constatat ca problemele cu care se confrunta
orasele sunt siguranta pietonilor si lipsa unor coridoare pietonale de calitate. Se are in
vedere transformarea unor strazi carosabile centrale in zone pietonale.

In documentatie se mentioneazi faptul ci in perioada 2014-2020 s-au ficut pasi importanti
in ceea ce priveste dezvoltarea mobilititii urbane prin accesarea de fonduri prin POR, In baza
PMUD, cu accent pe transportul public electric si / sau nemotorizat, dar nevoile de investitii
sunt inca semnificative. Astfel, in mediul urban trebuie continuate investitiile in dezvoltarea
modurilor de transport durabile cu zero emisii: transportul public, moduri de transport
pietonal si cu bicicleta, bazate pe PMUD. De asemenea, avdnd in vedere ca alaturi de mersul
pe jos, ciclismul este cel mai “"curat” mod de transport, iar odata cu dezvoltarea unor retele
din ce in ce mai extinse de piste de biciclete, dezvoltarea sistemelor de bike-sharing poate
contribui la accesibilitatea acestui mijloc de deplasare nemotorizat, se intareste ideea ca este
nevoie de continuarea investitiilor pentru promovarea ciclismului in orase.

1.2.4. Cadrul local

Modul in care PMUD a fost corelat cu documentele strategice este prezentat mai jos.
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1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planuri Urbanistice Generale

Conform legislatiei In vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care
compun unitatea administrativ - teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

utilizarii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitagi
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitatii;

cresterii calitatii vietii, cu preciadere in domeniile locuirii si serviciilor;
fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate public3;

asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul de mobilitate ia In considerare toate propunerile din Planurile de Urbanism General

elaborate la nivelul localitatilor din judetul Hunedoara (care au fost primite de la UAT-uri)

care vor conduce la rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe

acelea care au un important rol strategic. Acestea sunt:

—

Plan Urbanistic General al Municipiului Deva, aprobat prin HCL nr. 223/1999,
prelungit prin HCL nr. 490/2018;

— Plan Urbanistic General al Municipiului Brad, aprobat prin HCL nr. 101/1999,

-

—

prelungit prin HCL 181/2018;

Plan Urbanistic General al Municipiului Hunedoara, aprobat prin HCL nr. 91/1999,
prelungit prin HCL nr. 485/2018;

Plan Urbanistic General al Municipiului Lupeni, aprobat prin HCL nr. 11/2000,
prelungit prin HCL nr. 3/2019;
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— Actualizare Plan Urbanistic General al Municipiului Orastie, aprobat prin HCL nr.
18/2014, prelungit prin HCL nr. 39/2019;

— Plan Urbanistic General al Municipiului Petrosani, aprobat prin HCL nr. 15/2000,
prelungit prin HCL nr. 455/2018;

\2

Plan Urbanistic General al Municipiului Vulcan, aprobat prin HCL nr. 97/2013;

2

Plan Urbanistic General al Orasului Aninoasa, in curs de actualizare;

\2

Plan Urbanistic General al Orasului Calan, aprobat prin HCL nr. 49/1999, prelungit
prin HCL nr. 86/2018;

— Planuri Urbanistice Generale ale Orasului Geoagiu si localitatilor apartinatoare
Aurel Vlaicu, Baciia, Bozes, Cigmau, Gelmar, Homorod, Mermezeu Vileni, Renghet,
Valeni, aprobat prin HCL nr. 56/1999 si HCL nr. 37/2002, prelungit prin HCL nr.
154/2018;

— Plan Urbanistic General al Orasului Petrila, aprobat prin HCL nr. 10/2000,
prelungit prin HCL nr. 308/2018;

— Plan Urbanistic General al Orasului Simeria, aprobat prin HCL nr. 45/1999,
prelungit prin HCL nr. 169/2018;

— Plan Urbanistic General al Orasului Uricani, aprobat prin HCL nr. 8/2000, prelungit
prin HCL nr. 214/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Bacia, aprobat prin HCL nr. 46/2015;

— Plan Urbanistic General al Comunei Baia de Cris, aprobat prin HCL nr. 22/2000,
prelungit prin HCL nr. 69/2018;

Plan Urbanistic General al Comunei Baita, prelungit prin HCL 54/2020;
Plan Urbanistic General al Comunei Balsa, nu mai este in termen de valabilitate;

Plan Urbanistic General al Comunei Banita, in curs de elaborare;

VR R

Plan Urbanistic General al Comunei Baru, aprobat prin HCL nr. 13, 14/2000,
prelungit prin HCL nr. 79/2018;

\2

Plan Urbanistic General al Comunei Batrana, aprobat prin HCL 12/2001, prelungit
prin HCL nr. 24/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Beriu, aprobat prin HCL nr. 34/2013, prelungit
prin HCL nr. 39/2023;

— Plan Urbanistic General al Comunei Bldjeni, aprobat prin HCL nr. 19/2002,
prelungit prin HCL nr. 29/2018;

—> Plan Urbanistic General al Comunei Bosorod, aprobat prin HCL nr. 1/2002,
prelungit prin HCL nr. 40/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Branisca, aprobat prin HCL nr. 13/2013,
prelungit prin HCL nr. 47 /2018;
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g

Plan Urbanistic General al Comunei Bretea Romana, aprobat prin HCL nr. 47/2021;

2

Plan Urbanistic General al Comunei Buces, aprobat prin HCL nr. 3/2003, prelungit
prin HCL nr. 52/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Bucuresci, aprobat prin HCL nr. 14/2002,
prelungit prin HCL nr. 39/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Bulzestii de Sus, aprobat prin HCL nr. 11/2003,
prelungit prin HCL nr. 48/2018;

—> Plan Urbanistic General al Comunei Bunila, aprobat prin HCL nr. 12/2001, prelungit
prin HCL nr. 39/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Burjuc, aprobat prin HCL nr. 16/2001, prelungit
prin HCL nr. 38/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Carjiti, aprobat prin HCL nr. 26/2001,
prelungit prin HCL nr. 36/2018;

2

Plan Urbanistic General al Comunei Cerbal, aprobat prin HCL nr. 39/2018;

Plan Urbanistic General al Comunei Certeju de Sus, aprobat prin HCL nr. 13/2000,
prelungit prin HCL nr. 42 /2018;

\2

v

Plan Urbanistic General al Comunei Criscior, in faza de executie;

2

Plan Urbanistic General al Comunei Densus, aprobat prin HCL nr. 23/2000,
prelungit prin HCL nr. 84 /2018;

— Plan Urbanistic General al Satului Dobra, aprobat prin HCL nr. 37/2002, prelungit
prin HCL 43/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei General Berthelot, aprobat prin HCL nr.
12/2001, prelungit prin HCL nr. 67/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Ghelari, aprobat prin HCL nr. 3/2000,
prelungit prin HCL nr. 43/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Gurasada, aprobat prin HCL nr. 13/2001,
prelungit prin HCL nr. 1/2019;

2

Plan Urbanistic General al Comunei Harau, aprobat prin HCL nr. 86/2017;

Plan Urbanistic General al Comunei Ilia, aprobat prin HCL nr. 33/2000, prelungit
prin HCL nr. 51/2018;

\2

— Plan Urbanistic General al Comunei Lapugiu de Jos, aprobat prin HCL nr. 15/2001,
prelungit prin HCL nr. 44 /2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Lelese, aprobat prin HCL nr. 17/2001,
prelungit prin HCL nr. 38/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Lunca Cernii de Jos, aprobat prin HCL nr.
1/2001, prelungit prin HCL nr. 35/2018;
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— Plan Urbanistic General al Comunei Luncoiu de Jos, aprobat prin HCL nr. 19/2000,
prelungit prin HCL nr. 44/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Martinesti, aprobat prin HCL nr. 13/2000,
prelungit prin HCL nr. 40/2018;

—> Plan Urbanistic General al Comunei Orastioara de Sus, aprobat prin HCL nr.
27/2001, prelungit prin HCL nr. 60/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Pestisu Mic, aprobat prin HCL nr. 5/2001,
prelungit prin HCL nr. 75/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Pui, aprobat prin HCL nr. 24/2001, prelungit
prin HCL nr. 79/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Rachitova, aprobat prin HCL nr. 13/2001,
prelungit prin HCL nr. 68/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Rapoltu Mare, aprobat prin HCL nr. 12/2000,
prelungit prin HCL nr. 55/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Rau de Mori, aprobat prin HCL 32/2002,
prelungit prin HCL nr. 71/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Ribita, aprobat prin HCL nr. 21/2001, prelungit
prin HCL nr. 54/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Romos, aprobat prin HCL nr. 50/2012, prelungit
prin HCL nr. 59/2022;

2

Plan Urbanistic General al Comunei Salasu de Sus, aprobat prin HCL nr. 42/ 2021;

\2

Plan Urbanistic General al Comunei Santamaria-Orlea, aprobat prin HCL nr.
4/2001, prelungit prin HCL nr. 85/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Sarmizegetusa, aprobat prin HCL nr. 15/2002,
prelungire prin HCL nr. 62/2018;

\

Plan Urbanistic General al Comunei Soimus, elaborat in anul 2021;

— Plan Urbanistic General al Comunei Teliucu Inferior, aprobat prin HCL nr. 28/2000,
prelungit prin HCL nr. 59/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Tomesti, aprobat prin HCL nr. 28/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Toplita, aprobat prin HCL nr. 3/2001,
prelungit prin HCL nr. 47/2018;

Reactualizare Plan Urbanistic General al Comunei Totesti, elaborat in anul 2019;
Plan Urbanistic General al Comunei Turdas, nu mai este in termen de valabilitate;
Plan Urbanistic General al Comunei Valisoara, aprobat prin HCL nr. 44/2017;

Plan Urbanistic General al Comune Vata de Jos, in curs de elaborare;

AR 200 N 2

Plan Urbanistic General al Comunei Vetel, aprobat prin HCL nr. 20/2020;
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— Plan Urbanistic General al Comunei Vorta, aprobat prin HCL nr. 23 /2002, prelungit
prin HCL nr. 39/2018;

— Plan Urbanistic General al Comunei Zam, aprobat prin HCL nr. 23/2001, prelungit
prin HCL nr. 43/2018.

1.3.2. Planuri de Mobilitate Urbana Durabila

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu cele
din PMUD-rile localitatilor urbane, municipii si orase, din Judetul Hunedoara, dar si cu
prevederile PMUD pentru arealul Valea Jiului:

— Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Deva pentru perioada 2021-
2027,

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Brad 2021-2027;
Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Hunedoara;

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Orastie;

VR 2R

Planul de mobilitate urbana durabila 2020-2025 pentru Orasul Geoagiu, judetul
Hunedoara;

— Planul de mobilitate urbana durabila al Orasului Hateg 2018-2030;
— Planul de mobilitate urbana durabila al Orasului Simeria;

— Plan de mobilitate urbana durabila pentru 6 UAT-uri din Valea Jiului (Petrila,
Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni, Uricani).

Propunerile extrase din planurile de mobilitate urbana durabila mentionate mai sus sunt
centralizate in Anexa 2.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu cele
din strategiile de dezvoltare ale UAT-urilor din Judetul Hunedoara.

&

% Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Deva pentru perioada
2021-2027 - versiunea supusa consultarii publica

Propunerea de dezvoltare a Municipiului Deva este construita pe cei patru piloni de
dezvoltare aferenti Politicii Urbane a Romaniei 2035, piloni care asigura punctul de plecare
pentru o dezvoltare integrata, dupa cum urmeaza:
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de mobilitate, se reduc emisiile de gaze, se diminueazd efectul de serd si
implicit, creste calitatea vietii locuitorilor.

* Directia Strategica de Dezvoltare 4: Modernizarea si dezvoltarea administratiei
publice locale.

+ Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Brad pentru perioada
2021-2027

Viziunea Municipiului Brad pentru anul 2027 este de a deveni o zond urbana siguraj,

rezilientd, durabila, atractiva pentru locuire si turism.

in cadrul Srategiei au fost identificate doud obiective strategice, si anume:

— A. Imbunadtdtirea calitdtii vietii locuitorilor:

Obiectiv sectorial A.I: Dezvoltarea serviciilor medicale si a celor sociale;

Obiectiv sectorial A.Il: Consolidarea unui Invatamdnt dinamic si atractiv,
adaptat cerintelor pietei muncii, vector al dezvoltdrii inteligente; Consolidarea
mediului cultural;

Obiectiv sectorial A.III: Imbundtdtirea eficientei energetice;

Obiectiv sectorial A.IV: Gestionarea eficientd a dezvoltdrii urbane si
fmbundtatirea calitatii mediului;
Obiectiv sectorial A.V: Extinderea retelei de spatii verzi si a ofertei de

agrement/ petrecere a timpului liber;

Obiectiv sectorial A.VI: Cresterea calitatii serviciilor publice locale, sustinutd
de un model de administratie transparent si eficient.

— B. Cresterea atractivitdatii pentru activitdti economice:

Obiectiv sectorial B.I: Diversificare economicd, prin industrii noi si
antreprenoriat, cu valoare addugatd ridicatd si impact direct asupra structurii
mediului economic;

Obiectiv sectorial B.II: Valorificarea durabild a specificului local.

In cadrul Portofoliului de proiecte sunt propuse o serie de interventii privind infrastructura,

transporturile si mobilitatea, respectiv:

— Reabilitare/ modernizare strazi (retea transport public);

— Reabilitare/ modernizare strazi (fara retea transport public) - pachet 1 - 8;

— Realizare circulatii carosabile - legaturi noi in retea (conform PUG);

— Realizare drum de centura pe latura de Sud-Est, intre DN 76 si DN 74;

—> Realizare pod nou peste Raul Crisul Alb si Paraul Luncoi;
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Construire pod peste Raul Crisul Alb pe Str. Closca;

Crearea unor parcari colective;

Creare/ modernizare infrastructura pentru biciclete si pietoni;
Infiintare centre pentru inchiriere biciclete;

Creare/ modernizare infrastructura pentru transportul public;
Achizitie mijloace de transport public ecologice;

Realizare retea de statii de alimentare cu energie a autovehiculelor electrice si
electrice hibride;

Achizitie mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locala.

Strategia Integrata de Dezvoltare Urband a Municipiului Hunedoara pentru
perioada 2021-2030

Municipiul Hunedoara urmareste implementarea cerintelor strategice pentru abordarea

Dezvoltarii Urbane Durabile prin SIDU, stabilindu-si de asemenea un numar de 5 obiective
strategice, si anume:

Obiectiv Strategic 1: Hunedoara atractivd si inteligentd;
Obiectiv Strategic 2: Hunedoara conectata: Orasul accesibil de 15 minute;

Obiectiv Strategic 3: Hunedoara verde pentru oameni: Calitate urband, a mediului si
tranzitie energeticad,

Obiectiv Strategic 4: Hunedoara sociald si inovativd: Educatie, ocupare, incluziune si
inovare social;

Obiectiv Strategic 5: Hunedoara implicatd: Un oras reinventat de si pentru
hunedoreni.

Prin intermediul acestora, Hunedoara urmareste sa devina un oras prosper, cu o calitate
ridicata a vietii, a serviciilor si a infrastructurilor dedicate locuitorilor, investitorilor si
turistilor. In cadrul Portofoliului de proiecte sunt propuse o serie de interventii privind

infrastructura, transporturile si mobilitatea, respectiv:

-

—

-

-

-

Decongestionarea traficului si accesului in Municipiul Hunedoara de pe D] 687 Deva
- Hunedoara;

Realizare infrastructura rutiera in vederea cresterii accesului spre zonele turistice;
Reabilitarea si modernizarea sistemului rutier din Municipiul Hunedoara;
Amenajare parcare acoperita in zona Hotel Rusca;

Modernizarea Str. Stufit pentru accesibilizare Racastia - Pestisul Mare;
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— Modernizarea Str. C-tin Bursan - D] 687] pentru accesibilizare Bos si Zlasti catre
centrul Municipiului Hunedoara;

— Modernizare D] 687E pentru accesibilizare Teliucu;

— Modernizarea transportului in Municipiul Hunedoara prin investitii in transportul
public ecologic - Coridorul Central;

— Modernizarea transportului in Municipiul Hunedoara prin investitii in transportul
public ecologic — Coridorul Est;

— Modernizarea transportului in Municipiul Hunedoara prin investitii in transportul
public ecologic — Coridorul Vest;

— Terminal intermodal feroviar-rutier si pentru curse interjudetene in zona
Draxlmaier, modernizare Str. Buituri si restructurarea liniilor de CF din interiorul
orasului;

—> Realizarea unei platforme intermodale de marfa rutier-feroviar in zona Pestisu-Mare;

— Coridor integrat: benzi rutiere, benzi dedicate bus, pista velo si trotuare in platforma
EcoSid, cu accese catre artera Cerna;

— Coridor integrat L.L. Caragiale - Gh. Lazar - G. Enescu: reabiltare carosabil, pista velo
si achizitie de autobuze;

— Modernizare coridor de mobilitate: Str. Rotarilor si punte pietonala catre B-dul
Elisabeta Margineanu;

— Coridor integrat: banda rutiera, pista velo si trotuar pe ambele maluri ale Raului
Cerna: Str. Cerna, Str. Dragos Voda, segmente noi, Str. Carpati, Str. Stufit, inclusiv
construirea/ modernizarea podurilor: Buituri, Dorobantilor, Ecaternia Varga, Mihai
Viteazul, Zgurii, Piata lancu de Hunedoara, Constantin Bursan;

— Achizitionarea de autobuze electrice, dimensiune medie si mica.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Lupeni pentru perioada 2021-
2027

Viziunea pentru Municipiul Lupeni, in perioada 2021-2027, este de a sustine orientarea
permanenta a comunitatii spre idei si solutii viabile prin care se poate adapta provocarilor
economico-sociale, folosind resursele naturale si umane existente, in spiritul continuarii si
dezvoltarii traditiei economice.

Misiunea Strategiei de Dezvoltare Locala a Municipiului Lupeni urmareste mobilizarea
toate resursele umane, materiale si financiare dobandite la nivel local si atrase din alte surse
pentru a implementa masurile si proiectele propuse.

Scopul Strategiei este de a conduce la cresterea calitatii vietii si crearea de noi locuri de
muncd, implementiand masuri de reabilitare/ extindere/ modernizare/ dezvoltare a
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infrastructurii edilitare, a serviciilor publice locale, a serviciilor sociale, a educatiei si culturii,
a mediului economic, a societatii civile si sustinerea traditiilor populare.

In cadrul domeniului de actiune “Dezvoltarea mobilitdtii urbane in Municipiul Lupeni” au fost
propuse urmatoarele proiecte:

— Extindere sosea de centura Str. Zanoaga cu iesire la Podul Tusu si crearea coridorului
demotorizat si dedicat transportului public de persoane Str. Barbateni - B-dul Pacii;

\2

Reabilitare strazi, alei, amenajare piste de biciclete, amenajare parcari rezidentiale;

\2

Achizitie mijloace de transport electrice + reabilitare cai rulare, crearea unei retele de
statii electrice, extindere traseu transport local, inclusiv in statiunea Straja;

Reabilitare DN 66A - proiect intregrat la nivelul Vaii Jiului;
Amenajare/ reabilitare poduri pietonale peste Paraul Braita si Raul Jiu;

Amenajare parcare de tip Park&Ride la intrarea in localitate;

VR 2R 2

Achizitionare sisteme automate pentru administrarea parcarilor.

*

¢ Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana la nivelul Municipiului Orastie 2021-
2027

Viziunea Strategiei pentru Municipiul Orastie este de a deveni un oras inteligent, atractiv,
orientat catre combaterea efectelor climatice, cu o economie digitala, difersificatd si
competitiva, cu o administratie performantd, transparenta si apropiatd de nevoile
cetatenilor, un oras care ofera servicii de calitate, atat locuitorilor, cat si vizitatorilor si
investitorilor.

In cadrul Portofoliului de proiecte al Strategiei sunt propuse o serie de interventii privind
infrastructura, transporturile si mobilitatea, respectiv:

Prioritatea 2: Ordstie — Un municipiu european:
= 0.5. P2.1: Un municipiu prietenos cu mediu:
— Mdsura P2.1.3: Promovarea mobilitdatii urbane durabile:
— Construire pistd de biciclete;
— Infrastructurd pentru deplasdri nemotorizate — benzi dedicate;
— Realizarea unor statii de reincdrcare electrice;

— Realizare statii Inchiriere trotinete electrice si biciclete electrice si
dotarea cu mifloace de transport electrice;

— Proiecte de montare de marcaje tactile pentru nevazdtori la principalele
treceri de pietoni din Municipiul Ordstie;
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— Modernizarea trotuarelor pe strazile Tudor Viadimirescu, Libertatii,
Castaului, Pricazului BL 4, Dominic Stanca, Viilor;

— Modernizarea urmadtoarelor strazi: Str. Luncii, Str. General Zdrnescu, str.
Garii, Aleea legatura str. Gdrii - str. Unirii, Alee prelungire str.
Védnatorilor, Tronson str. Crisan, Str. legdturda intre str. Gheorghe Doja cu
str. Tudor Viadimirescu, Cdstdului, Grddistei, Gheorghe Lazdr, Podul
Cetatii, Luminii, Octavian Goga, Nicolae Bdlicescu, George Cosbuc,
Pricazului, Nicolae Titulescu, Erou Ovidiu Munteanu;

— Schimbarea si extinderea parcului de vehicule destinate transportului
public;

— Realizarea de benzi dedicate transportului public;

— Modernizare parcdri: bl. 40, Str. Garii, parcari bl. ANL 81, 82, Str.
Pricazului;

— Crearea de parcaje subterane/ supraterane si realizarea de spatii verzi
pe terenurile eliberate de autovehicule;

— Gestionarea si monitorizarea inteligentd a locurilor de parcare;

— Amenajarea locurilor de parcare pentru autoturisme din cartiere blocuri
si zone de case;

= 0.8. P2.2: Un municipiu In pas cu tehnologia:
— Mdsura P2.2.3: Mobilitate urband inteligenta:
— Proiecte de digitalizare pentru transportul public in comun;
— Proiecte de gestionare inteligentd a parcarilor;

— Proiecte smart pentru incurajarea circulatiei ecologice (pietonale,
biciclete, vehicule electrice);

— Proiecte smart pentru gestionarea traficului urban;
= 0.8. P2.3: Un municipiu conectat:
— Mdsura P2.3.1: Conectivitate si accesibilitatea la reteaua TEN-T:

— Proiect de crestere a accesibilitdtii la reteaua TEN-T prin modernizarea
drumurilor judetene;

— Proiect de construire a unei variante ocolitoare a Municipiului Ordstie.

% Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Petrosani 2021-2027

Viziunea pentru Municipiul Petrosani este de a deveni un municipiu revigorat si prosper
printr-o dezvoltare durabild si inteligenta a economiei locale bazatd pe imbunatatirea
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— Obiectiv IV.1: Imbundtdtirea accesului la educatie si servicii medicale;

— Obiectiv IV.2 Imbundtdtirea accesului la servicii sociale si asigurarea
incluziunii pe piata muncii;

= Pilonul V: Administratie si bund guvernantd:

— Obiectiv V.1. Cresterea capacitdtii admnistratiei locale de a dezvolta,
implementa si monitoriza proiecte;

—> Obiectiv V.2. Crearea unui parteneriat bazat pe Incredere intre
administratie si comunitatea locald.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Municipiului Vulcan 2022-2027 - varianta
draft

Viziunea de dezvoltare a Municipiului Vulcan, in perioada 2022-2027, este de a deveni un
pol de dezvoltare economica in Valea Jiului, prin valorificarea la maximum a potentialului
turistic si de agrement, acoperind nevoia de locuri de munca la nivel local si asigurand
premisele unei vieti la un standard ridicat pentru membrii comunitatii.

Obiectivul general al Strategiei este reprezentat de imbunatatirea calitatii vietii
cetatenilor printr-o dezvoltare economica durabila, cu impact redus asupra mediului si
administratie performanta.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost stabilite 6 obiective strategice, si anume:

= Dezvoltarea infrastructurii publice edilitare si de transport urban la nivelul
municipiului;

Egn  m wmn

sectoriale prin modernizare tehnologicd, inovare si digitalizare si colaborare intre
intreprinderile din zon3;

= (Consolidarea rolului teritorial al muncipiului de pol de dezvoltare pentru zona rurala
adiacenta;

* Dezvoltarea incluziva a capitalului uman, cresterea oportunitatilor de ocupare de
calitate si Imbunatatirea calitatii vietii pentru locuitorii Municipiului Vulcan;

= Atenuarea si adaptarea la efectele schimbarilor climatice si imbunatatirea calitatii
mediului in municipiu;

= Dezvoltarea capacitatii institutionale a UAT Vulcan.

Implementarea Obiectivului strategic 1: Dezvoltarea infrastructurii publice edilitare si de
transport urban la nivelul municipiului, se realizeaza prin Obiectivul specific 1.2: Dezvoltarea
si cresterea accesului la infrastructura de transport urban.

In cadrul Planului de actiune de dezvoltare locald a Municipiului Vulcan sunt prezentate
principalele propuneri in functie de nevoile identificate in strategie dupa cum urmeaza:
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Valorificarea tuturor fondurilor europene nerambursabile pentru care Municipiul
este eligibil in vederea dezvoltarii si modernizarii infrastructurii locale;

Dezvoltarea sistemului de transport public intre localititile din zond, prin
introducerea liniei verzi de autobuze aprobata la nivel zonal, cu sprijinul Consiliului
Judetean;

Dezvoltarea unor parteneriate public-private in vederea dezvoltarii infrastructurilor
urbane, pentru care nu pot fi accesate fonduri nerambursabile;

Continuarea in ritm sustinut a proiectelor de extindere si modernizare a
infrastructurii de transport in vederea unei conectari mai bune la retelele TEN-T.

Strategia de Dezvoltare Locala Durabila a Orasului Aninoasa 2020-2027

Strategia de Dezvoltare Locala Durabila a Orasului Aninoasa a fost aprobata in anul

2020.

Planul de actiune al Strategiei este dezvoltat in jurul domeniilor de interventie:

Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon;
Dezvoltarea infrastructurii de sanatate si social;

Amenajarea teritoriului;

Imbunititirea mediului;

Promovarea turismului;

Imbunititirea conditiilor de viat3;

Cresterea sanselor de angajare a tinerilor;

Sisteme inteligente si sustenabile de transport al energiei electrice si gazelor
naturale;

Tehnologia informatiei si comunicatiilor (TIC) pentru o economie digitala
competitiva;

Protejarea sanatitii populatiei in contextual pandemiei cauzate de COVID-19.

In cadrul Portofoliului de proiecte sunt propuse interventii corespunzitoare obiectivelor

integrat-operationale privind infrastructura, transporturile si mobilitatea, respectiv:

— Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane:

— Linia Verde de autobuze electrice intre Petrila — Petrosani — Aninoasa -
Vulcan — Lupeni — Uricani Greenline Valea Jiului Componenta 1 si 2;

— Incurajarea mobilitdtii urbane pietonale:

— Modernizarea traseelor pietonale existente si construirea de noi trasee.
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9.
0.0

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Calan, judetul Hunedoara
2022-2032

Prioritatile pentru Orasul Calan sunt extinderea retelei de alimentare cu apa si canalizare,
cresterea eficientei energetice a cladirilor, construirea unui nou bloc ANL, modernizarea
strazilor, Cilan - Smart City digitalizarea serviciilor in interesul cetateanului.

Obiectivele specifice identificate In Strategie sunt urmatoarele:

Cresterea atractivitatii orasului si dezvoltarea durabila a orasului prin imbunatatirea
infrastructurii si digitalizarea serviciilor in interesul cetateanului;

PR PR

hale de productie in Parcul Industrial Calan;
Sprijinirea cetatenilor prin construirea unor blocuri ANL;

Protectia si imbunatatirea mediului prin cresterea calitatii infrastructurii de mediu si
cresterea eficientei energetice.

Domeniile majore de actiune in cadrul Strategiei de Dezvoltare sunt urmatoarele:

Modernizarea retelei de drumuri locale (strazi, trotuare, drumuri de exploatare
agricola);

Dezvoltarea retelelor de utilitati;
Investitii pentru protectia mediului;

Sprijinirea investitorilor prin acordarea de facilitati si incurajarea parteneriatului
public-privat;

Dezvoltarea serviciilor publice si eficientizarea activitatii administratiei publice
locale din oras prin dezvoltarea tehnologiei informatiei si a comunicatiilor;

Cresterea calitatii si accesului la servicii publice;

Accentuarea rolului e-guvernarii.

In cadrul Portofoliului de proiecte sunt propuse o serie de obiective integrat-operationale
privind infrastructura, transporturile si mobilitatea, respectiv:

-

—

>

—

Promovarea unei mobilitdti urbane sustenabile (realizare unei infrastructuri de
transport moderne: strazi, trotuare, parcari inclusiv piste pentru biciclete);

Modernizarea strazilor din Orasul Calan, judetul Hunedoara Derulat prin Programul
National de Investitii “Anghel Saligny”;

Continuarea asfaltarii strazilor, realizarea de trotuare si rigole de scurgere a apelor
in satele aparf{inatoare Orasului Calan;

Reabilitare Pod peste Raul Strei din Orasul Cilan Derulat prin PNDL;

Modernizare drumuri de exploatare agricola - continuarea reabilitarii drumurilor de
exploatatie agricola de pe teritoriul Orasului Calan.
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% Strategia de Dezvoltare Locala pentru perioada 2014-2020 a Orasului Geoagiu,

judetul Hunedoara

Obiectivul general al Strategiei il constituie stabilirea unui cadru general de dezvoltare
pentru perioada 2014 - 2020 a Orasului Geoagiu pe principiile unei dezvoltari durabile care

sa reduca dezechilibrele de dezvoltare economica si sociala in raport cu orasele similare.

Directiile de Dezvoltare care stau la baza Strategie sunt urmatoarele:

Dezvoltarea urbanistica, modernizarea infrastructurii si protejarea mediului in
Orasul Geoagiu;

Dezvoltarea infrastructurii si a sectoarelor economice;

Dezvoltarea resurselor umane locale.

Potrivit Strategie, la nivelul Orasului Geoagiu se propun urmatoarele politici de dezvoltare:

Politica de Dezoltare a Infrastructurii Locale;

Politica de Sprijin a Dezvoltarii Urbane Durabile;

Politica de Tmbunititire a Mediului Inconjuritor;

Politica de Dezvoltare a Mediului de Afaceri;

Politica de Dezvoltare a Turismului in General si a Turismului Balnear in Special;
Politica de Incurajare si Sustinere a Societatii Civile in Implicarea Dezvoltirii Urbane;
Politica de Imbunititire a Calititii Vietii;

Politica de Tmbunété;ire a Infrastructurii Sociale;

Politica de Dezvoltare a Resurselor Umane;

Politica de Dezvoltare a Capacititii de Imbunititire a Performantelor Serviciilor in
Administratia Locala.

In cadrul Planului de Dezvoltare sunt propuse o serie de obiective integrat-operationale

privind infrastructura, transporturile si mobilitatea, respectiv:

— Construire Centura ocolitoare - Cariera Geoagiu Bai - Poienari - Str. Sanatoriului - D]

1704;

— Pietruire drum de legatura Geoagiu (Str. Teilor) - Cigmau, 6 km;

— Construire Pod peste Paraul Geoagiu (Str. Bobéalna), deschidere 20 m;

— Modernizarea strazilor interioare si trotuarelor din Orasul Geoagiu, 7 km;

— Reabilitare drum de legatura Geoagiu Bai - Renghet, 12 km;

— Modernizare drum comunal DC 41 Cigmau (D] 107A - Sanatoriul TBC), 9 km;
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— Modernizare drum comunal DC 32 - Homorod (D] 107 A - Homorod - Valeni), 4,381
km;

Reabilitare drum comunal DC 29 Bicéiia - Ardeu, 11 km;
Reabilitare drum de legatura D] 705 - Rat Renghet, 4 km;

Modernizare drum comunal DC 31 Geoagiu Bai - Sdcaramb, 8 km;

R R 2R

Reabilitarea si modernizarea strazilor interioare din localitatile apartinatoare
Orasului Geoagiu: Aurel Vlaicu - 3529 m, Gelmar - 821 m, Homorod - 596 m, Renghet
- 1737 m, Vileni - 215 m, Geoagiu - 1573 m, Bozes, Bacdia, Cigmau, Mermezeu;

Pietruirea drumurilor de exploatatie agricola si a drumurilor forestiere, 40 km;

2

2

Modernizarea statiilor de autobuz existente (24), construirea altor statii (15) si
amenajarea refugiilor;

— Amenajare parcari si spatii verzi;
—> Infiintare Serviciu Public de Transport in Comun;
— Construire sisteme inteligente de parcare;

— Centru de biciclete - amenjare piste, trasee, centru de inchiriere si achizitionare
biciclete;

—> Achizitionare microbuze pentru transportul elevilor.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Hateg 2021-2027

Obiectivul general al Strategiei il constituie stabilirea unui cadru general de dezvoltare
pentru perioada 2021-2027 a Orasului Hateg pe principiile unei dezvoltari durabile care sa
reduca dezechilibrele de dezvoltare economica si sociala in raport cu orasele similare.

Principalele directii de dezvoltare sunt urmatoarele:

* Dezvoltarea urbanisticid, modernizarea infrastructurii si protejarea mediului in
Orasul Hateg;

* Dezvoltarea infrastructurii si a sectoarelor economice;
= Dezvoltarearesurselor umane locale.

Pentru perioada 2021 - 2027, in Orasul Hateg, sunt propuse urmatoarele proiecte de
dezvoltare:

— Reabilitare si modernizare strazi de pe raza U.A.T. Oras Hateg;
—> Construire varianta ocolitoare a orasului Hateg pe relatia DN 66 - DN 68M;

— Modernizarea drumurilor de exploatatie agricola;

62 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



JUDETUL Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA al Judetului Hunedoara 2023-2028

— Amenajare centru de inchiriere biciclete, construire piste / amenajare trasee pentru
biciclisti si amenajare parcare speciala pentru biciclete in orasul Hateg;

Reabilitare si reamenajare alei de circulatie principale;

Statii de reincarcare pentru vehicule electrice;

Parcari de resedinta si parcari publice;

Amenajare autogara;

Amenajare parcari publice strada Mihai Viteazu, Piata Unirii;

-
S
-
— Modernizare drumuri zona centrala a Orasului Hateg;
-
-
-

Construire drum de interes local in zona calea ferata, modernizare si reabilitare zona.

% Plan Strategic de Dezvoltare Socio-Economica al Orasului Petrila 2016-2020

Documentatia este o Strategie de Dezvoltare Locala a Orasului Petrila. Strategia a fost
elaborata Tn cadrul unui process participative, la care au luat parte liderii comunitatii,
membrii comunitatii si alfi parteneri.

In cadrul Planului Strategic de Dezvoltare Socio-Economici sunt propuse o serie de
domenii de interventie, respectiv:

* Infrastructura (drumuri, poduri, utilitati, mediu, locuinte):

-

SR N SN R N A

Betonari si asfaltari de strazi si alei;

Marcarea si semnalizarea drumurilor;

Reabilitarea podurilor;

Construirea unui pod de legatura cu Centura Petrilei peste Jiu;
Realizarea de piste de biciclete;

Construirea de parcari in toate cartierele;

Reabilitarea trotuarelor 1n cartierele Minei, Al. Sahia, T. Vladimirescu, 8
Martie, 22 Decembrie, 6 August, Muncii si Bratianu;

* Turism, agreement;

=  Sanatate;

= [nvatamant, cultur3, sport;

= Paza si ordine, siguranta;

= |ndustrie.
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% Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Zonei Urbane Simeria 2021-2030

Viziunea pentru anul 2030 este de a Incuraja dezvoltarea locala si crearea de oportunitati
pentru fiecare cetdtean, avantajat de principalele coridoare europene de transport care i
traverseaza teritoiul.

Obiectivele generale si specifice propuse pentru atingerea viziunii de dezvoltare strategica
sunt urmatoarele:

* Oras competitiv si productiv:
— Obiectiv specific 1.1: Reducerea riscurilor climatice;

— Obiectiv specific 1.2: Managementul deseurilor in conformitate cu directivele
europene;

— Obiectiv specific 1.3: Neutralitate energeticd;
— Obiectiv specific 1.4: Mobilitate urbana durabild;
* Oras bine guvernat:
— Obiectiv specific 2.1: Dezvoltarea intreprinderilor, inovatiei si start-up-urilor;
— Obiectiv specific 2.2: Scoli performante si fortd de munca calificatd;

— Obiectiv specific 2.3: Spatii publice urbane de calitate si obiective culturale si
naturale puse in valoare;

— Obiectiv specific 2.4: Dezvoltarea transportului intermodal de mdrfuri;
* Oras verde si rezilient:
— Obiectiv specific 3.1: Acces la locuinte covenabile ca pret;

— Obiectiv specific 3.2: Accesul facil al tuturor Ia utilitdti si servicii publice, inclusiv
internet de mare vitezd;

* Oras justsiincluziv:
— Obiectiv specific 4.1: Consolidarea capacitdtii administrative;
— Obiectiv specific 4.2: Digitalizarea administratiei si serviciilor publice;
— Obiectiv specific 4.3: Guvernantd participativa.

Lista proiectelor prioritare din domeniul mobilitatii propuse pentru Zona Urbana Simeria,
cu orizont de implementare 2030, include:

—> Reducerea emisiilor de carbon prin investitii destinate transportului nemotorizat si
pietonal in Orasul Simeria;

— Amenajare zona pietonala, Str. Avram lancu, Piata Unirii;

— Reabilitare/ modernizare infrastructura in Orasul Simeria;
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-

7
o

Mobilitate urbana durabila in Orasul Simeria, cu conectivitate crescuta cu localititile
apartinatoare (infiintare transport public local, achizitionare vehicule electrice,
infiintare Autogara Simeria).

Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Uricani 2021-2027

Strategia de Dezvoltare Durabild a Orasului Uricani 2021-2027 a fost elaborata in anul

2021.

Planul de actiune al Strategiei este dezvoltat in jurul domeniilor de interventie:

Dezvoltarea infrastructurii;
Dezvoltarea mediului economic;
Dezvoltarea turismului si agriculturii;
Sanatate - social;

Tineret, educatie, cultura-culte, sport;
Mediu;

Administratia publica locala.

In lista de proiecte se identifici urmitoarele propuneri din domeniul mobilititii:

-

N
N
N
N

2

2

-

—>

\/
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Continuarea lucrarilor la drumul DN66A Campu lui Neag - Baile Herculane;
Modernizare drumuri vicinale din oragul Uricani, Valea de Brazi si Campu lui Neag;
Modernizare DN 66A Uricani - Valea de Brazi - Campu lui Neag;

Reabilitare drum D] 672C Valea de Pesti/Runcu;

Reabilitarea buldevardului Muncii si a zonelor pietonale, amenajarea spatiilor
publice;

Reabilitare drumuri turistice si creare piste de biciclete spre obiectivele turistice din
orasul Uricani;

Amenajarea unor spatii de parcare pe raza localitatii;
Construire punte pietonala peste raul Jiul de Vest, intre vilele D si E;

Dezvoltarea mobilitatii urbane in orasul Uricani.

Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Bacia 2014-2020

Obiectivul general al Strategiei este reprezentat de cresterea calitatii vietii pentru toti
locuitorii in conformitate cu standardele europene.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost identificate 3 obiective strategice, si

anume:
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Obiectiv strategic 1 - Stimularea sectoarelor cu potential de dezvoltare si cresterea
competivitdtii economice:

Obiectiv strategic 2 - Dezvoltarea resurselor umane si a serviciilor sociale;

Obiectiv strategic 3 - Dezvoltarea infrastructurii de baza respectdnd standardele de
mediu:

= Prioritatea 3.1: Modernizarea si extinderea infrastructurii de transport:
— Cresterea capacitatii portante a retelei de drumuri existenta;

— Reabilitarea/ modernizarea drumurilor aflate in gestiunea
autoritatilor locale: drumuri comunale, strazi, drumuri vicinale,
drumuri de exploatatie;

—» Asigurarea sigurantei traficului rutier;

—> Fluidizarea circulatiei prin alegerea celei mai potrivite solutii
(realizarea soselei de centura sau cresterea numarului de benzi pentru
circulatie);

— Amenajarea unor piste pentru biciclisti;

—» Construirea si modernizarea infrastructurii rutiere de acces catre zona
industriala a comunei;

—» Reabilitarea/ modernizarea tuturor podurilor si a podetelor aflate pe
teritoriul comunei;

— Modernizarea platformelor de incarcare descarcare CFR.

+ Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Balsa pentru perioada 2021-2027

Principalele obiective ale Strategiei de Dezvoltare Locala a Comunei Balsa sunt
urmatoarele:

Garantarea conditiilor pentru crearea unor activitati rentabile in agriculturd;
Impadurirea terenurilor neproductive si a terenurilor degradate;
Optimizarea si dezvoltarea infrastructurii de transport, telecomunicatii si energie;

Protejarea mediului prin conformarea progresiva cu standardele de mediu din
Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga In totalitate;

Optimizarea sistemului de sanatate local;

Garantarea accesului neingradit al populatiei si al consumatorilor economici la
infrastructura (ap3, distributie gaze, cai de transport);

Dezvoltarea turismului si a sectorului conex;

Adaptarea la standardele europene a scolilor si gradinitelor;
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= Combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale si cresterea ratei de ocupare prin

creerea de noi oportunitati investitionale.

Obiectivele specifice care se regdsesc in Strategie sunt urmatoarele:

Agriculturd si dezvoltare rurald;
Infrastructurd si mediu;
Economie;

Turism;

Educatie si culturd;

Resurse umane.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii privind infrastructura,

transporturile si mobilitatea, respectiv:

-

N
N
N
N
N
N

Modernizare drumuri comunale, Comuna Balsa, judetul Hunedoara;
Pietruirea - 11,000 km - DC 24A: D] 761 — Bocsa Micd - Bocsa Mare - Voia;
Reabilitare drumuri de interes local, Comuna Balsa;

Modernizare drumuri de interes local, Comuna Balsa, judetul Hunedoara;
Lucrdri de intretinere a drumurilor comunale;

Lucrdri de intretinere a drumurilor de interes local;

Modernizare drumuri de eploatatii agricole si forestiere, Comuna Balsa, judetul
Hunedoara.

% Strategia de Dezvoltare a Comunei Banita, judetul Hunedoara 2021-2027

Viziunea Strategiei: O administratie publicd locald capabild sd furnizeze servicii publice de

calitate beneficiarilor, folosind eficient resursele existente, Iintr-o Romdnie modernd,

competitiva, adaptatda la realitdtile comunitatii locale.

Principalele obiective ale Strategiei sunt urmatoarele:

Orientarea comunei spre dezvoltare economica cu scopul de a crea mai multe
locuri de munca;

Dezvoltarea unui proces comun de organizare pentru a stabili prioritatile
comunitatii, strategia si actiunile sale;

Sprijinirea autoritatilor publice locale In dezvoltarea strategiilor financiare si
de investitii, pentru a determina eficientizarea managementului.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii privind infrastructura,

transporturile si mobilitatea, respectiv:
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— Modernizarea infrastructurii de strazi a comunei;

—» Modernizarea si extinderea retelelor de drumuri din interiorul comunei,
drumurilor comunale, vicinale, precum si a drumurilor agricole si
forestiere.

+ Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Baru 2021-2027

Misiunea Strategiei are la baza implicarea Primariei Baru in nevoile comunitatii locale prin
prestarea de servicii de calitate populatiei intr-o maniera legala, transparenta si echitabil3,
respectiv asigurand un climat propice dezvoltarii mediului de afaceri, acordarea de facilitati
investitorilor si cresterea nivelului de trai al locuitorilor.

Viziunea pentru anul 2027 este de a deveni un centru economic competitiv, atractiv si
diversificat, capabil sd asigure un nivel de trai la standarde inalte, bazat pe dezvoltarea
echilibrata a infrastructurii de utilitati, serviciilor publice si a sectorului economic,
respective protejarea mediului si valorificarea responsabila a resurselor locale.

Obiectivul general este reprezentat de dezvoltarea durabila a Comunei Baru si reducerea
decalajelor rural-urban prin utilizarea eficienta a resurselor disponibile la nivel local.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost propuse urmatoarele obiective specifice:

* 0.S. 1: Modernizarea infrastructurii rutiere si a infrastructurii tehnico-edilitare;

» 0.5 2: Imbunatdtirea calitdtii serviciilor publice si consolidarea capacitatii
administrative;

= 0.S. 3: Protejarea mediului inconjurdtor;
= (.8. 4: Dezvoltarea sectorului economic.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

—» Achizitia de vehicule nepoluante pentru Comuna Baru, judetul Hunedoara;
— Construire pistd pentru biciclete in Comuna Baru, judetul Hunedoara;

—> Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in Comuna Baru, judetul
Hunedoara;

— Modernizare drumuri forestiere in Comuna Baru, judetul Hunedoara;

—> Reabilitare pod din beton peste pdrdul Muncel din Satul Petros, Comuna Baru, judetul
Hunedoara;

—> Construire poduri peste pdrdul Bdrisor, in Satul Baru, Comuna Baru, judetul
Hunedoara;

— Construire pod peste Rdul Strei in Satul Baru, Comuna Baru, judetul Hunedoara;

—> Construire poduri peste Rdul Strei in Satul Livadia, Comuna Baru, judetul Hunedoara;
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— Construire poduri peste Rdul Strei in Satul Petros, Comuna Baru, judetul Hunedoara;

—» Construire poduri peste pdrdul Crivadia In Satul Petros, Comuna Baru, judetul
Hunedoara;

— Modernizare trotuare in Comuna Baru, judetul Hunedoara.

&

% Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Batrana pentru perioada 2023-2027

Viziunea pentru anul 2027 este de a deveni o comunitate rurala moderna, orientata spre
dezvoltare durabil, cu o infrastructura adaptata noilor tehnologii, in scopul cresterii calitatii
vietii cetatenilor.

Obiectivul general al Strategiei este reprezentat de dezvoltarea durabila a Comunei

mgr  mos o wn

tuturor locuitorilor.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost propuse urmatoarele obiective strategice:

® 0.S. 1: Modernizarea infrastructurii locale de transport si a dotdrilor tehnico-edilitare;
= (.S. 2: Dezvoltarea economiei locale si cresterea competitivitdtii acesteia;

= (0.8. 3: Servicii de educatie moderne si performante;

= (.S. 4: Servicii de sdndatate si sociale de calitate;

= 0.8. 5: Conservarea patrimoniului cultural si dezvoltarea infrastructurii sportive si de
agrement;

= 0.S. 6: Protejarea si conservarea mediului natural;
= (.S. 7: Dezvoltarea capacitatii administrative.

In cadrul planului local de actiune sunt propuse o serie de proiecte privind infrastructura,
transporturile si mobilitatea, respectiv:
= Prioritatea 1.1: Imbundtdtirea mobilitdtii locuitorilor si mdrfurilor prin dezvoltarea si
modernizarea retelei de infrastructurd rutierd:
— Masura 1.1.1: Reabilitarea si modernizarea retelei de drumuri in vederea
fmbundtdtirii conexiunii rutiere in comund si intre localitdtile din judet:
— Modernizare DC 121 A Rdchitaua-Fata Rosie, KM 0+000-km 8+380,

Comuna Batrdna, Jjudetul Hunedoara;

—» Reabilitare si modernizare drumuri comunale DC 121A Rdchitaua-Fata
Rosie si DC 121B Piatra, Comuna Bdtrdna, Judetul Hunedoara;

—> Modernizare strdazi comunale in Comuna Bdtrdna, judetul Hunedoara;

—> Pietruire drumuri agricole, vicinale fn Comuna Bdtrdna, J[udetul
Hunedoara;
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—> Realizare santuri si podete betonate in Comuna Bdatrdna, judetul
Hunedoara;

— Modernizare drumuri de interes local in Comuna Bdtrdna, Judetul
Hunedoara;

— Masura 1.1.2: Amenajarea de piste de biciclete:
— Amenajare pista pentru biciclete in Comuna Bdtrdna, Judetul Hunedoara;

— Achizitionarea de biciclete si punerea lor la dispozitia cetdtenilor si
turistilor

» Prioritatea 6.1: mbundtdtirea calitdtii aerului (reducerea gazelor cu efect de serd),
apei si solului:

— Madsura 6.1.1: Sprijinirea utilizdrii mijlocelor de transport mai putin poluant/
poluante:

—> Achizitionarea de biciclete si punerea lor la dispozitia turistilor si a
cetatenilor;

— Amenajare statii de incdrcare a autovehiculelor.

&

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Beriu 2021-2027

Viziunea Strategiei reda punctul de destinatie spre care trebuie sa se indrepte toate
resursele umane, materiale si financiare disponibile la nivel local sau atrase din alte surse
pentru implementarea tuturor proiectelor de dezvoltare propuse.

Obiectivul general unitar al Strategiei este cresterea nivelului de trai si valorificarea
rationala a resurselor din Comuna Beriu.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost identificate urmatoarele obiective
strategice:

=  0.S. 1.1: Exploatarea economicd a cadrului natural:
— Crearea unor piste de biciclete;
= (.S. 1.2: Combaterea si prevenirea calamitdtilor naturale;
= 0.S. 2.1: Sprijinirea resurselor demografice prin crearea de oportunitdti si consiliere;
= 0.8. 3.1: Crearea unui act educational performant:
— Achizitia de microbuze electrice pentru transportul elevilor;
= 0.8. 3.2: Cresterea nivelului educational al locuitorilor;
= 0.5. 4.1: Dezvoltarea serviciilor sociale si combaterea excluziunii sociale;
= 0.8.5.1: Modernizarea, dezvoltarea si inovarea sectorului agricol;

= 0.8. 5.2: Asigurarea conditiilor necesare pentru obtinerea unor venituri decente;
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= (0.8. 6.1: Dezvoltarea economica diversificatd si sustenabild;
= (.S. 6.2: Dezvoltarea antreprenoriatului local;

= 0.8. 7.1: Extinderea si modernizarea utilitdatilor publice promovdnd utilizarea
materialelor cu impact redus asupra mediului:

— Reabilitare si modernizare infrastructurd rutierd;
— Construire pod in Castau;

— Cresterea gradului de asfaltare al drumurilor si modernizarea tuturor cdilor de
acces care sd deserveascd nevoile curente ale locuitorilor;

— Modernizare drumuri de exploatatie agricold;
— Constructie si reabilitare poduri si podete;
= (.S. 8.1: Cresterea capacitatii administrative;
= 0.5. 8.2: Dezvoltarea capacitdtii de relationare a administratiei publice;
= 0.S. 9.1: Imbundtdtirea continud infrastructurii medicale;
=" 0.8. 9.2: Cresterea calitdtii serviciilor medicale;

= (.S. 10.1: Protectia continud asupra mediului prin conformarea progresiva la
standardele de mediu interne si europene;

= (.8. 10.2: Cresterea independentei energetice:

— Amenajarea de statii de incdrcare pentru vehicule electrice si electrice plug-in;
= (0.8 11.1: Modernizarea si intretinerea corespunzdtoare a unitatilor culturale;
= (.S. 11.2: Dezvoltarea vietii culturale a comunitatii;

= 0.8. 12.1: Dezvoitarea turismului prin promovarea si dezvoltarea atractiilor turistice.

« Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Bosorod, judetul Hunedoara pe
perioada 2021-2027

Viziunea Strategiei de Dezvoltare Locala a Comunei Bosorod este de a deveni pana in
anul 2027 o comuna mult mai prospera, cu o economie aflata in dezvoltare si durabila, care
va tinde spre imbunatatirea continua a calitatii vietii, spre gesionarea si utilizarea eficienta
a resurselor si pentru o valorificare a potentialului de inovare ecologica si sociala al
economiei, astfel incat sa se asigure prosperitatea, protectia mediului si coeziunea sociala.

Obiectivul general al Strategiei este reprezentat de dezvoltarea durabila a Comunei

R

economice si atractivitatea socio-culturala acomunei.

Pentru atingerea obiectivului general s-au propus urmatoarele obiective specifice:
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Imbunatatirea conditiilor de viata ale populatiei comunei prin asigurarea accesului la
utilitatile de baza, dezvoltarea infrastructurii de transport si crearea de noi locuri de
munca;

Cresterea economicd prin atragerea de noi investitori in agriculturd, industrie,
servicii, prin oferirea de consultanta catre toate categoriile de populatie si
intreprinzatori, prin atragerea de noi fonduri nerambursabile;

Sprijinirea transformarilor din thvatamantul local si mentinerea actului didactic si a
conditiilor de derulare a acestuia.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

-

2

Reabilitare si modernizare strazi in localitatile Bosorod si Chitid, Comuna Bosorod,
judetul Hunedoara;

Modernizare DC 75C, L= 6500 m, Comuna Bosorod, judetul Hunedoara;
Modernizare DC 75B: Bosorod - Ursici, Comuna Bosorod, judetul Hunedoara;

Modernizare drumuri de interes local 1n satul Tarsa si In satul Prihodiste, Comuna
Bosorod, judetul Hunedoara;

Modernizare D] 668A: Streisingeorgiu - Chitid - Bosorod - Luncani - Alun -
Prihodiste - Tarsa - Costesti;

Modernizarea si reabilitarea drumurilor agricole din Comuna Bosorod;

Modernizarea si reabilitarea drumurilor comunale, vicinale si de exploatare din
Comuna Bosorod;

Reabilitare si construire poduri si podete in Comuna Bosorod;

Refacerea santurilor de scurgere, a trotuarelor si acostamentelor de-a lungul
drumurilor aferente Comunei Bosorod;

Dezvoltarea transportului nemotorizat, prin crearea de piste de biciclete (pestera
Cioclovina, Piatra Rosie, Poiana Omului, etc.).

Strategia de Dezvoltare a Comunei Branisca, judetul Hunedoara 2021-2027

Obiectivul general al Strategiei il reprezinta dezvoltarea echilibrata si armonioasa a
localitatii prin crearea si prin sustinerea unui mediu economico-social competitiv, stabil,
sanatos si diversificat, care sa asigure cresterea economica continua si calitatea vietii
cetatenilor Comunei Branisca.

Obiectivele specifice care se regdsesc in Strategie sunt urmatoarele:

Dezvoltarea infrastructurii de baza a Comunei Branisca;

Intarirea coeziunii sociale si reducerea saraciei.
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Principalele domenii majore de interventie sunt urmatoarele:

Infrastructura si mediul inconjurator;
Agricultura, dezvoltare rurala si turism;
Economie si mediul de afacerti;
Capacitate administrativa;

Social si resurse umane;

Educatie, cultura si sport.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate

in strategie, dupa cum urmeaza:

-

-

\2

*

Amenajare si realizarea de trotuare si alei pietonale pe raza Comunei Branisca;

Relocarea drumului judetean D] 706A care traverseaza satul resedinta din Comuna
Branisca;

Continuarea modernizarii drumului comunal DC 147 intre localitatile Cabesti - la
limita Comunei Valisoara prin realizarea unui parteneriat cu comuna vecina;

Construire poduri si podete peste cursurile de apa din Comuna Branisca, inclusiv
peste Valea Bozului;

Amenajarea si modernizarea drumurilor comunale, strazilor si ulitelor, inclusiv a
drumurilor de exploatare din Comuna Branisca pe o lungime aproximativa de 42 Km;

Amenajarea si modernizarea drumurilor din extravilanul satelor Comunei Branisca;
Amenajare drumuri agricole de acces spre exploatatiile agricole;

Amenajare drumuri de acces zone turistice si de agrement realizate la nivelul
Comunei Branisca.

Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Bretea Romana pentru perioada
2021-2027

Obiectivul principal al Strategiei este reprezentat de orientarea actiunilor in vederea

cresterii calitatii vietii, dinamizarea si sustinerea economiei si a agriculturii, sprijinirea

invatamantului, precum si promovarea identitatii culturale si a traditiilor.

In vederea dezvoltarii durabile si sustenabile a comunitatii, valorificarii oportunitatilor si

plierea pe nevoile si specificul local, obiectivele principale pe care autoritafile publice locale

isi vor concentra resursele in vederea indeplinirii viziunii propuse prin strategie sunt

urmatoarele:

Cresterea calitatii viefii in comuna;
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Dezvoltarea sistemului de sanatate si a Invagdméntului pe teritoriul comunei,
promovarea sportului;

Dezvoltarea economiei, a agriculturii si a turismului;
Gestionarea optima a resurselor umane si dezvoltarea serviciilor de tip social;
Servicii de calitate in administratie;

Protectia mediului.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Reabilitare si Intretinere drumuri comunale;

—> Reabilitare poduri si podete In comuna;

—> Realizare rigole si santuri;

— Amenajare trotuare pietonale;

— Amenajare drumuri vicinale;

— Asfaltare drumuri comunale;

—> Realizare stafie de incarcare in Comuna Bretea Roména.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Buces 2021-2027

Viziunea Strategiei este dezvoltarea armonioasa si sustenabila a Comunei Buces, judetul
Hunedoara in concordanta cu directiile de dezvoltare regionale, nationale si europene;

pastrarea si promovarea traditiilor, identitatii culturale si a capitalului natural; sustinerea si

dezvoltarea agriculturii, economiei si a turismului intr-un mediu de viata sanitos precum si
oferirea de servicii de calitate cetatenilor.

Principalele obiective ale Strategiei de Dezvoltare Locala a Comunei Buces sunt
urmatoarele:

Crearea premizelor pentru dezvoltarea armonioasa a economiei, agriculturii si a
turismului;

Cresterea calitatii viefii in Comuna Buces, judeful Hunedoara;

Furnizarea de servicii de calitate in educatie, punerea in valoare a patrimoniului
cultural i natural, promovarea sportului;

Asigurarea calitatii serviciilor de asistenta sociala si sanatate la standarde europene;
Menfinerea unui mediu de viafa sanatos si protectia padurilor;

Servicii de calitate In administratie.

in cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:
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— Modernizare retea drumuri de interes local, Comuna Buces, judetul Hunedoara (20
km, 120 segmente drum);

— Modernizare drumuri comunale si vicinale in Comuna Buces, judet Hunedoara (14
drumuri, 11 km);

— Modernizare infrastructura pietonala in Comuna Buces;
— Amenajarea de drumuri vicinale;

— Construire drumuri de exploatatie agricola;

— Amenajare trotuare pietonale;

—> Inlocuire statii autobuz existente cu statii noi.

®.
*

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Bucuresci pentru perioada 2021-
2027

Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Bucuresci urmareste dezvoltarea durabila prin
valorificarea potentialului local. Strategia este instrumentul de lucru al administratiei
publice locale, agreat de intreaga comunitate locald, care va orienta gandirea, decizia si
actiunea catre obiective superioare sau catre premisele obiectivelor, fara ca pe parcurs sa
existe abateri datorate urgenielor sau avantajelor si dezavantajelor ce pot interveni in
anumite momente.

Principalele obiective generale ale Strategiei sunt urmatoarele:

* 0.G. 1: Dezvoltarea cunostiintelor si abilitatilor populatiei Comunei Bucuresci;

0.G. 2: Cresterea calitdtii vietii locuitorilor:
—  0.8. 2.2: Dezvoltarea serviciilor sociale:

— Modernizarea si reabilitarea statiilor pentru calatori;

0.G. 3: Asigurarea sustenabilitdtii economice a comunei;

0.G. 4: Valorificarea patrimoniului natural si cultural;

0.G. 5: Dezvoltarea infrastructurii de baza:

— 0.8. 5.2: Reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere in
comunda:

—» Reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea drumurilor comunale si
vicinale;

—» Reabilitarea si dezvoltarea podurilor si podetelor;

— Dezvoltarea infrastructurii rutiere agricole.
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% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Bunila 2021-2027

Viziunea cetdtenilor din Comuna Bunila este in spiritul dezvoltarii zonei din punct de
vedere economic si social, prin mai buna valorificare a resurselor locale, atragerea
investitiilor si investitorilor, revigorarea traditiilor, crearea/reabilitarea infrastructurilor de

tip

rural si punerea in valoare a pozitiondrii geografice, in deplin respect fata de mediul

inconjurator.

Pri

ncipalele obiective ale Strategiei sunt urmatoare:

— Crearea conditilor pentru inceperea unor activitati rentabile in agricultura si
zootehnie;

— Protejarea mediului prin conformarea progresiva cu standardele de mediu din
Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga in totalitate;

—> Reabilitarea si modernizarea sistemului de sanatate si protectie sociala in comuna;

—> Asigurarea accesului neingradit al populatiei si al consumatorilor economici la
infrastructura (apa, canalizare, cai de transport, telefonie);

— Reabilitarea si modernizarea scolilor si gradinitelor conform standardelor europene;

— Cresterea ratei de ocupare si combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale prin
creerea de noi oportunitati investitionale.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt prezentate principalele propuneri in functie de
nevoile identificate in strategie dupa cum urmeaza:

— Modernizare drumurilor comunale;
— Modernizare strazi si ulite;

— Modernizare strazi si drumuri comunale in satele Comunei Bunila.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Burjuc, judetul Hunedoara 2021-
2027

Viziunea cetatenilor din Comuna Burjuc este in spiritul dezvoltarii zonei din punct de
vedere economic si social, prin mai buna valorificare a resurselor locale, atragerea
investitiilor si investitorilor, revigorarea traditiilor, crearea/ reabilitarea infrastructurilor
de tip rural si punerea in valoare a pozitionarii geografice, in deplin respect fata de mediul
inconjurator.

Principalele obiective ale Strategiei de Dezvoltare Locala a Comunei Burjuc constau

in:

= dezvoltarea infrastructurii de baza a comunei;

* protectia mediului;
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intdrirea coeziunii sociale si reducerea saraciei;

regenerare rurala.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Modernizare drumuri comunale Th Comuna Burjuc;

— Modernizare strazi si ulite in Comuna Burjuc;

— Reabilitarea drumurilor agricole.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Carjiti 2021-2027

Principalele obiective ale Strategiei sunt urmatoare:

Crearea conditilor pentru inceperea unor activitati rentabile In agricultura si
zootehnie;

Protejarea mediului prin conformarea progresiva cu standardele de mediu din
Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga In totalitate;

Reabilitarea si modernizarea sistemului de sanatate si protectie sociala in comun3;

Asigurarea accesului neingradit al populatiei si al consumatorilor economici la
infrastructura (ap3a, canalizare, cai de transport, telefonie);

Reabilitarea si modernizarea scolilor si gradinitelor conform standardelor europene;

Cresterea ratei de ocupare si combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale prin
creerea de noi oportunitati investitionale.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Modernizarea drumurilor comunale in Comuna Carjiti;

— Modernizare strazi si ulite in Comuna Carjiti.

% Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Cerbal 2021-2027

Viziunea Strategiei este de a dezvolta zona din punct de vedere economic si social, prin o
mai buna valorificare a resurselor locale, atragerea investitiilor si investitorilor, restabilirea
traditiilor, crearea/ reabilitarea infrastructurilor de tip rural si punerea in valoare a
pozitionarii geografice, inclusiv respectul fata de mediul inconjurator.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Realizarea de canale si santuri pentru scurgerea apelor pluviale in Comuna Cerbal;

— Modernizarea drumurilor comunale in Comuna Cerbal;
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— Modernizare strazi si ulite in Comuna Cerbal;

—> Modernizare strazi si drumuri comunale in satele Ulm, Aranies si Merisorul de Munte.

&

¢ Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Criscior 2021-2027

Directiile de dezvoltare ale Comunei Criscior pentru perioada 2021-2027 vizeaza
urmatoarele domenii majore de interventie:

* Directia de dezvoltare 1: Cresterea calitatii vietii:

— Obiectiv strategic 1.1: Dezvoltarea serviciilor de bazd si imbundtdtirea
accesibilitdtii concomitent cu cresterea sigurantei de deplasare din Comuna
Criscior;

— Obiectiv strategic 1.2: Reducerea abandonului scolar, Imbundtdtirea accesului
la sistemul educational si sprijin pentru formare si invatare pe tot parcursul
vietii;

— Obiectiv strategic 1.3: Dezvoltarea unei comunitdti locale prietenoase cu
mediul;

— Obiectiv strategic 1.4: Dezvoltarea serviciilor sanitare si sociale.

= Directia de dezvoltare 2: Dezvoltarea si modernizarea administratiei publice:

— Obiectiv strategic 2.1: Dezvoltare tehnologica si digitalizare;

— Obiectiv strategic 2.2: Cresterea capacitatii institutionale;

— Obiectiv strategic 2.3: Dezvoltarea cooperdrii si asocieril.

» Directia de dezvoltare 3: Dezvoltarea economiei locale:

— Obiectiv strategic 3.1: Dezvoltarea echilibratd a economiei locale;

— Obiectiv strategic 3.2: Promovarea unui sector agricol inteligent, rezilient si
diversificat care sd asigure securitatea alimentard;

— Obiectiv strategic 3.3: Teritoriu local atractiv pentru turism, culturd si sport.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

—> Reabilitarea si modernizarea drumurilor comunale;
— Crearea transportului public nepoluant;
— Creare statii de Incarcare electrica;

— Amenajare si dotare statii selfservice de inchiriere biciclete.
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+% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Densus 2021-2027

Viziunea Strategiei presupune dezvoltarea durabila si echilibrata a Comunei Densus prin
crearea si sustinerea unui mediu economic social, competitive, stabil, sanatos si difersificat
care sa asigure cresterea economica continua si cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Obiectivul general este reprezentat de imbunatatirea atractivitatii Comunei Densus prin
cresterea competitivitatii economice, calitatii serviciilor oferite si satisfactiei cetatenilor
privind calitatea vietii in mediul rural.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost propuse urmatoarele obiective specifice:
= dezvoltarea turismului si agroturismului rural si promovarea antreprenoriatului;
= cresterearatei ocuparii pe segmentul de varsta 20 -64 ani in mediul rural;
= reducerea ratei somajului pe termen lung in mediul rural;
= aducerea infrastructurii la standarde europene;
= dezvoltarea resurselor umane si a mediului de afaceri;

= crearea, imbunatifirea si diversificarea infrastructurii turistice, a facilitatilor si
atractiilor turistice;

= sprijinirea activitatilor economice non-agricole;

= cresterea veniturilor adifionale ale fermelor de subzistenta si semi-subzistenta din
activitati non-agricole;

= crearea de locuri de munca in satele apar{inatoare Comunei Densus;
= limitarea depopularii spatiului rural;

= cresterea cifrei de afaceri In sectoarele economice;

= dezvoltarea integratd a satelor in vederea dezvoltdrii durabile;

= crearea de servicii pentru populatia rural3;

= dezvoltarea si modernizarea serviciilor publice, asigurarea cu servicii de gospodarie
comunala in sistem centralizat (apa, canalizare, salubrizarea localitatilor).

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Amenajarea de trotuare si rigole pe ulite in satele Densus, Hatdgel, Pesteana,
Pestenita, Stei, Poieni - Comuna Densus;

— Construire poduri si podete peste cursurile de apa din Comuna Densus
Reabilitare/modernizare si construire poduri peste cursurile de apa din Comuna
Densus;

— Modernizarea drumurilor comunale DC 95 Criva si DC 91 Pesteana - Pestenita;
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— Refacerea/ modernizarea drumurilor comunale DC 90: Densus - Pesteana, DC 91:

Pesteana - Pestenita, DC 93: Stei - Poieni, DC 94: Densus - Monument istoric, DC 100:
D] 687C - D] 687G;

— Modernizarea ulitelor in satele Densus, Hatagel, Stei, Poieni, Pestenita;

— Modernizarea drumurilor vicinale in satele apartiniatoare Comunei Densus;

— Modernizare drumuri forestiere iIn Comuna Densus, judetul Hunedoara - Masura

125b - PNDR;

— Amenajare drumuri agricole de acces spre exploatatiile agricole.

% Strategia de Dezvoltare a Comunei Dobra 2021-2027

Principalele obiective ale Strategiei de Dezvoltare Localda a Comunei Dobra sunt
urmatoarele:

Crearea conditilor pentru inceperea unor activitati rentabile agricultura si zootehnie;

Protejarea mediului prin conformarea progresiva cu standardele de mediu din
Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga In totalitate;

Reabilitarea si modernizarea sistemului de sanatate si protectie sociala in comuna;

Asigurarea accesului neingradit al populatiei si al consumatorilor economici la
infrastructura (apa, canalizare, distributie gaze, cai de transport, telefonie);

Reabilitarea si modernizarea scolilor si gradinitelor conform standardelor europene;

Cresterea ratei de ocupare si combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale prin
creerea de noi oportunitati investitionale.

Planul Local de Actiune pentru implementarea Strategiei Locale de Dezvoltare Durabila a

Comunei Dobra, reprezinta un pachet de masuri si proiecte necesare schimbarii comunitatii

locale pentru atingerea unor parametrii specifici societatii moderne, astfel ca durabilitatea
sa devina punctul forte al acesteia.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate

in strategie, dupa cum urmeaza:

— Reabilitare spatii verzi si trotuare in Comuna Dobra satele Lapusnic, Mihaiesti,

Rocsani;

— Modernizare si reabilitare strazi in Comuna Dobra si satele apartinatoare;

— Infintarea de treceri de pietoni si iluminarea acestora;

— Construirea de podete si punti pietonale;

— Reabilitare statii autobuz in Comuna Dobra.
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+ Strategia de Dezvoltare Localda a Comunei General Berthelot pentru perioada
2021-2027

Obiectivul general al Strategiei de Dezvoltare Locala a Comunei General Berthelor
vizeaza imbunatatirea calitatii vietii populatiei prin valorificarea sustenabild a resurselor
existente,

Viziunea Strategiei este de a dezvolta comuna in toate sectoarele, de a atragere investitori
care sa creeze locuri de munca si de a creste calitatea serviciilor publice (educatie, cultura,
sdnatate, servicii sociale, salubrizare, siguranta si ordine publica), astfel incat populatia sa
beneficieze de servicii la standarde europene.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost propuse urmatoarele obiective strategice:
= Obiectiv strategic 1: Dezvoltarea economiei locale;

= Obiectiv strategic 2: Dezvoltarea infrastructurii rutiere si tehnico-edilitare si
amenajarea teriroriului;

= Obiectiv strategic 3: Iimbunatitirea calititii vietii;

= Obiectiv strategic 4: Dezvoltarea capacitatii administrative si implicarea comunitatii
1n luarea deciziilor;

= Obiectiv strategic 5: Protectia mediului si utilizarea resurselor regenerabile de
energie.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Modernizare drum Valea Tustii;
—> Modernizarea sistemului rutier, construirea/ modernizarea de drumuri agricole;

— Reabilitare drumuri comunale DC 96 si DC 97 in Comuna Berthelor, judetul
Hunedoara;

— Modernizare si amenajare DC 97 - Valea Livezilor, Manastirea Prislop.

% Strategia de Dezvoltare a Localitatii Ghelari pentru perioada 2021-2027

Directiile majore de dezvoltare ale Comunei Ghelari pentru perioada 2021-2027 vizeaza
urmatoarele domenii majore de interventie:

= Agriculturad si dezvoltare rurald;

= [nfrastructurd si mediul inconjurdtor;
= Economie si mediul de afaceri;

= Turism;

= Educatie, culturd si sport;
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= Sectorul social si resurse umane;
* Capacitatea administrativad.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Achizitia mijloacelor de transport cu propulsie electrici necesare Inlocuirii
mijloacelor de transport existente, cu propulsie pe baza de combustibil fosil;

— Infiintarea de statii de inciircare pentru mijloacele de transport cu propulsie electrici;

— Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/ local);

— Modernizare drumuri de interes local in comuna Ghelari, judetul Hunedoara;
— Imbunititirea conectivititii cu UAT-urile limitrofe (reabilitarea retelei de drumuri);

— Statii de reincarcare.

% Strategia de Dezvoltare Durabila a Comunei Gurasada pentru perioada 2021-
2027

Obiectivul general este reprezentat de dezvoltarea economica si sociala durabila a Comunei
Gurasada, care sa determine cresterea calitatii vietii locuitorilor sai.

Viziunea pentru anul 2027 este de a deveni o comuna dezvoltata economic, accesibila
investitorilor si competitiva, cu o administratie publica modernd, care sa asigure
imbunatatirea conditiilor de trai tuturor locuitorilor sai si accesul liber si egal la servicii
publice de calitate.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

= 0.S. 1: Consolidarea si modernizarea infrastructurii locale de transport si tehnico-
edilitare;

= 0.S. 3: Servicii de educatie moderne si performante;

= 0.S. 4: Servicii de sanatate si sociale de calitate;

= 0.S. 5: Dezvoltarea durabila a turismului si conservarea patrimoniului cultural;
= 0.S. 6: Protejarea si conservarea mediului natural;

* 0.S. 7: Dezvoltarea capacitatii administrative.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Modernizare drumuri si strazi: strazile din viitoarele cartiere, drumurile comunale,
drumurile vicinale, strazi existente;
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—» Intretinere si reabilitare strizi;

—> Reabilitare trotuare si alei pietonale;

— Pietruire drumuri agricole si de exploatare;

—> Construire si amenajare parcari auto, inclusiv sisteme de incarcare electrica;
— Amenajare piste biciclete;

— Amenajarea statiilor de transport public;

— Achizitie / dotare cu microbuze scolare noi.

% Strategia de Dezvoltare Durabila a Comunei Harau 2021-2027

Activitatea de planificare strategica a Comunei Harau are ca scop dezvoltarea unui sistem de

......

precum si crearea unei viziuni a viitorului comunei.

Obiectivele strategiei sunt urmatoarele:

= Identificarea cadrului socio-economic in care se gaseste in prezent comuna;
= (rearea unui plan de actiuni si a obiectivelor de urmarit pe termen mediu si lung;

= Conturarea unei metodologii pentru a identifica resurse in vederea implementarii
strategiei;

= Pregatirea de actiuni concrete in acord cu planificirile existente la nivel de
administratie locala.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Lelese pentru perioada 2021-2027 -
varianta draft

Obiectivul strategiei este de a sustine eforturile viitoare de dezvoltare ale comunei, prin
stabilirea unor directii strategice ce vizeaza patru dimensiuni: resurse, puncte slabe,
oportunitati si amenintari cu care se confrunta localitatea.

Strategiei de Dezvoltare Locala a Comunei Lelese are rolul de a alinia dezvoltarea
comunei la cadrul strategic de programare 2021-2027, de a constitui un instrument care sa
permit luarea deciziilor adaptate la contextual strategic si de a promova un proces
transparent de consultare a actorilor relevanti din comuna pentru identificarea corecta a
nevoilor si a asteptarilor comunitatii, prin intermediul lucrului In parteneriat.

% Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Luncoiu de Jos 2021-2027

Viziunea de dezvoltare a Comunei Luncoiu de Jos este in spiritul dezvoltarii zonei din punct
de vedere economic si social, prin mai buna valorificare a resurselor locale, atragerea
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investitorilor, revigorarea traditiilor, crearea/reabilitarea infrastructurilor de tip rural si
punerea in valoare a pozitionarii geografice, in deplin respect fata de mediul inconjurator.

Principalele obiective specifice ale Strategiei sunt urmatoarele:

= (.S. 1: Agriculturda si dezvoltarea rurald;
= 0.S. 2: Infrastructurd si mediu:

— Imbunatidtirea drumului judetean si a celor comunale care sd deserveascd
nevoilor curente ale locuitorilor si activitatilor economice;

— Corelarea sistemului de transport al persoanelor sau al marfurilor cu cel
feroviar.

. 0.S. 3: Economie;
= 0.S. 4: Educatie si culturd;
= (0.S. 5: Resurse umane.

Scopul Strategiei este de a Imbunatati calitatea infrastructurii si a calitagii mediului
inconjurator prin modernizarea sau extinderea drumurilor, retelelor de apa si canalizare,
amenajarea cladirilor existente, iluminatului public, investitii in colectarea deseurilor
menajere si industriale, protejarea comunitatii de riscurile naturale, precum si activitafi de
constientizare a locuitorilor cu privire la importanta pastrarii curate a mediului in care
traiesc.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Realizarea de canale si santuri pentru scurgerea apelor pluviale in Comuna Luncoiu
de Jos;

— Modernizarea drumurilor comunale;

— Modernizare strazi si ulite.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Orastioara de Sus 2021-2027

Viziunea Strategiei pentru anul 2027 are la baza urmatoarele aspecte:

® [mbunatatirea conditiilor de viata ale populatiei prin asigurarea accesului la utilitatile
de baza, dezvoltarea infrastructurii de transport si crearea de noi locuri de munca,
oferind un teritoriu rural atractiv pentru tinerti;

= (Cresterea economicd prin atragerea de noi investitori in agriculturd, industrie,
servicii, prin cresterea gradului de pregatire a resurselor umane din comuna si prin
atragerea de noi fonduri neramburasbile;

= Dezvoltarea sectorului educational de la nivel local, prin imbunatatirea conditiilor de
derulare a procesului educational, prin implementarea unor masuri concrete privind
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combaterea abandonului scolar si promovarea conceptului de invatare continua,
astfel incat toate categoriile socio-profesionale si de varstd sa participe si sa se
identifice cu comunitatea;

Sprijinirea si dezvoltarea activititilor de cooperare, oferind oportunitati pentru
interventia sectorului privat in operatiunile comunei, fie sub forma investitiilor
directe, fie sub forma parteneriatelor sau consultarilor permanente intre parteneri
precum si prin bune practici si schimburi de experienta relevante;

Imbunatatirea accesului la bunastare al grupurilor dezavantajate, garantand
protectia factorilor de mediu si utilizarea eficienta a resurselor naturale locale;

Dezvoltarea tehnologica si digitalizarea.

Principalele obiective strategice ale Strategiei sunt urmatoarele:

Obiectiv strategic 1: Dezvoltarea serviciilor de baza si imbunatatirea accesibilitatii
concomitent cu cresterea sigurantei de deplasare din Comuna Orastioara de Sus;

Obiectiv strategic 2: Dezvoltarea echilibrata a economiei locale;

Obiectiv strategic 3: Reducerea abandonului scolar, imbunatatirea accesului la
sistemul educational si sprijin pentru formare si invatare pe tot parcursul vietii;

Obiectiv strategic 4: Dezvoltarea unei comunitati locale prietenoase cu mediul;

Obiectiv strategic 5: Promovarea unui sector agricol inteligent, rezilient si
diversificat care sa asigure securitatea alimentara;

Obiectic strategic 6: Dezvoltarea serviciilor sanitare si sociale;

Obiectic strategic 7: Teritoriu local atractiv pentru turism, cultura si sport;
Obiectiv strategic 8: Dezvoltare tehnologica si digitalizare;

Obiectiv strategic 9: Cresterea capacitatii institutionale;

Obiectiv strategic 10: Dezvoltarea cooperarii si asocierii.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate

in strategie, dupa cum urmeaza:

-

-

N
N
N
N
N

Modernizare infrastructura rutiera in Comuna Orastioara de Sus;

Reabilitare si construire poduri, podete si punti pietonale in Comuna Orastioara de
Sus;

Amenajare trotuare de-a lungul drumurilor aferente Comunei Orastioara de Sus;
Achizitionarea unui microbuz scolar;

Dezvoltarea transportului nemotorizat, prin crearea de piste de biciclete;
Infrastructura de alimentare verde - statii de incarcare pentru vehiculele electrice;

Amenajare piste pentru ciclism.
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+ Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Pestisu Mic 2021-2027

Scopul Strategiei este de a Imbunatati calitatea infrastructurii si a calitatii mediului
inconjurator prin modernizarea sau extinderea drumurilor, refelelor de apa si canalizare,
amenajarea cladirilor existente, iluminatului public, investitii in colectarea deseurilor
menajere si industriale, protejarea comunitatii de riscurile naturale, precum si activitafi de
constientizare a locuitorilor cu privire la importanta pastrarii curate a mediului in care
traiesc.

Principalele obiective specifice ale Strategiei sunt urmatoarele:

= (.S. 1: Agricultura si dezvoltarea rurala;
= 0.S. 2: Infrastructura si mediu:

= (.S. 3: Economie;

= 0.S. 4: Educatie si culturg;

= (.S. 5: Resurse umane.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate
in strategie, dupa cum urmeaza:

— Realizarea de canale si santuri pentru scurgerea apelor pluviale in toate localitatile
Comunei Pestisu Micu;

—> Realizarea de poduri, rigole, ziduri de sustinere pe raza Comunei Pestisu Mic;

— Modernizarea si reabilitarea drumurilor comunale, drumurilor vicinale, strazilor,
drumurilor agricole si drumurilor forestiere din Comuna Pestisu Mic;

— Infiintare retea de transport public nepoluant la nivelul Comunei Pestisu Mic.

+ Strategia de Dezvoltare a Comunei Pui 2021-2027

Obiectivul general al Strategiei este de a imbunatatii atractivitatea Comunei Pui prin

......

privind calitatea vietii in mediul rural.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

= Dezvoltarea turismului si agroturismului rural si promovarea antreprenoriatului;
= (Cresterea ratei ocuparii pe segmentul de varsta 20 - 64 ani In mediul rural;

® Aducerea infrastructurii la standarde europene;

= Dezvoltarea resurselor umane si a mediului de afaceri;

= (Crearea, Imbunatatirea si diversificarea infrastructurii turistice, a facilitatilor si
atractiilor turistice;
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Sprijinirea activitafilor economice non-agricole;

Cresterea veniturilor adifionale ale fermelor de subzistenta si semi-subzistenta din
activitati non-agricole;

Crearea de locuri de munca in satele apartinatoare Comunei Pui;
Limitarea depopularii spatiului rural;

Cresterea cifrei de afaceri in sectoarele economice;

Dezvoltarea integrata a satelor in vederea dezvoltdrii durabile;
Crearea de servicii pentru populatia rurala;

Dezvoltarea si modernizarea serviciilor publice, asigurarea cu servicii de gospodarie
comunala in sistem centralizat (apa, canalizare, salubrizarea localitagilor).

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate Tn

strategie, dupa cum urmeaza:

—

-

2

AR 20 2 T R AN

N7
L X4

Construire pod peste Rau Barbat, in sat Pui (targul de animale);
Construire poduri si podete peste cursurile de apa din Comuna Pui;

Amenajare si modernizare drumuri si ulite in satele comunei (lungime aproximativa:
- 65 km);

Modernizare strazi sat Pui;

Modernizare/ reabilitare D] 667 - Pui - Baleia (lungime aproximativa: 17 km);
Modernizare DC 64 - IBU - Fizesti, km 3+170 - 5+670;

Modernizare DC 65 - IBU (pe raza Comunei Pui, Ponor - Federi);

Modernizare DC 72 - IBU (pe raza Comunei Pui, Rusor - Serel);

Modernizare DC 71- IBU - Hobita - Uric, km - 0.390 - 1+700;

Modernizare - DC - IBU - 73A Baiesti - 2 km;

Amenajare drumuri agricole de acces spre exploatatiile agricole (lungime
aproximativa: 25 km).

Strategia de Dezvoltare Durabila a Comunei Rachitova 2021-2027

Principalele obiective ale Strategiei sunt urmatoarele:

Crearea conditiilor pentru inceperea unor activititi rentabile in agriculturd si
zootehnie;

Protejarea mediului prin conformarea progresiva cu standardele de mediu din
Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga in totalitate;
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Reabilitarea si modernizarea sistemului de sanatate si protectie sociala in Comuna
Rachitova;

Asigurarea accesului neingradit al populatiei si al consumatorilor economici la
infrastructura (apa, canalizare, distributie gaze, cai de transport, telefonie);

Reabilitarea si modernizarea scolilor si gradinitelor conform standardelor europene;

Cresterea ratei de ocupare si combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale prin
creerea de noi oportunitati investitionale.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Comunei Rachitova are la baza principiul dezvoltarii

durabile si urmareste atingerea urmatoarele obiective speficice:

-

—

N
N
N
N
N
N
N

—

7
o

Agricultura si dezvoltarea rurala;
Infrastructura si transport:

— Imbunatatirea drumului judetean si a celor comunale care sa deserveasca
nevoile curente ale locuitorilor si activitatilor economice;

Sanatate;

Economia si mediul de afaceri;
Mediu;

Invitimant si educatie;
Resurse umane;

Turism;

Cultura;

Situatia sociala.

Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Rapoltu Mare in perioada 2021-2027

Strategia are la baza principiul dezvoltarii durabile si urmareste atingerea urmatoarele

obiective:

Sa asigure un cadru potrivit care sa contribuie la crearea locurilor de munca (noi si
durabile);

Sa promoveze un proces care sa fie orientat spre atingerea unor obiective si prioritati
comune, insusite de toata comunitatea;

Sa contribuie la o viata mai buna pentru cetatenii comunei.

Directiile de dezvoltare ale Comunei Rapoltu Mare pentru perioada 2021-2027 vizeaza

urmatoarele domenii majore de interventie:

Agricultura si dezvoltare rural3;
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Infrastructura si mediul inconjurator;
Economie si mediul de afacerti;
Turism;

Educatie, cultura si sport;

Sectorul social si resurse umane;

Capacitatea administrativa;

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

=

2

AR R

Modernizare de drumuri de interes local (drumuri comunale, strazi interioare) in
Comuna Rapoltu Mare;

Modernizare de drumuri de acces la exploatatiile agricole din satele apartinatoare
Comunei Rapoltu Mare;

Modernizare de drumuri de exploatatie forestiera de pe raza Comunei Rapoltu Mare;
Infiintarea de piste de biciclete;
Infiintarea de statii de incircare pentru mijloacele de transport cu propulsie electric;

Achizitia de mijloace de transport scolare (microbuze).

Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Rau de Mori, judet Hunedoara 2021-
2027

Viziunea pentru anul 2027 este reprezentatd de dezvoltarea armonioasa si durabila a
Comunei Rau de Mori prin punerea in valoare a potentialului zone, a capitalului natural si
antropic, sustinerea si dezvoltarea agriculturii, economiei si a turismului intr-un mediu de
viata sanatos, precum si cresterea calitatii vietii cetatenilor si a serviciilor oferite acestora.

Principalele obiective ale Strategiei sunt urmatoarele:

Crearea premizelor pentru dezvoltarea armonioasa a economiei, agriculturii si a
turismului;

Cresterea calitatii vietii in Comuna Rau de Mori, judetul Hunedoara si menginerea
unui mediu de viafa sanatos;

Furnizarea de servicii de calitate In educatie, punerea in valoare a patrimoniului
cultural si natural, promovarea sportului;

Asigurarea calitatii serviciilor de asistenta sociala si sanatate la standarde europene;

Cresterea ratei de ocupare a fortei de munca si combaterea excluziunii sociale.

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:
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Modernizare refea drumuri de interes local, Comuna Rau de Mori, judetul Hunedoara;
Modernizare drumuri comunale si vicinale in Comuna Rau de Mori, jude} Hunedoara;
Realizare drum de acces secundar, zona Rausor;

Realizare Centura ocolitoare Ostrovel - Suseni (Manastirea Colf);

Realizare drum Raugor - Valareasca;

Modernizare infrastructura pietonald in Comuna Rau de Mori;

Amenajare trotuare pietonale;

Amenajarea de drumuri vicinale;

Reabilitare drumuri comunale;

Inlocuire statii autobuz existente cu statii noi.

Strategia de Dezvoltare a Comunei Ribita, judet Hunedoara 2021-2027

Obiectivele principale ale Strategiei de Dezvoltare Locala a Comunei Ribita sunt

urmatoarele:

Garantarea factorilor favorabili pentru realizarea unor activititi rentabile in
agricultura;

Acoperirea terenurilor neproductive si a terenurilor degradate prin plantarea
arborilor;

Dezvoltarea si optimizarea infrastructurii de transport, telecomunicatii si energie;

Ocrotirea mediului inconjurator prin adaptarea sistematica cu standardele de mediu
din Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga in totalitate;

Cresterea eficientei actului medical local;

Asigurarea accesului permanent al populatiei si al agentilor economici la
infrastructura edilitara (apa, gaze, cdi de transport);

Sprijinirea dezvoltarii turismului si a sectorului conex;

Crearea conditiilor de desfasurare a activitatilor de invatamant si de amenajare a
spatiului din cadrul scolilor si gradinitelor la standardele europene;

Luarea masurilor de indepartare a diferentelor sociale si imbunatatirea ratei de
ocupare prin creerea de noi oportunitati investitionale.

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

—

-

Asfaltarea drumurilor comunale, drumuri vicinale si strazi, neasfaltate pana in
prezent;

Lucrari de indiguire ale vailor care traverseaza satele Comunei Ribita.
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9.
0.0

Strategia de Dezvoltare a Comunei Romos, judetul Hunedoara pentru perioada
2022-2027

Obiectivul general al Strategiei il reprezintd dezvoltarea echilibrata si armonioasa a
localitatii prin crearea si prin sustinerea unui mediu economico- social competitiv, stabil,

sanatos si diversificat, care sa asigure cresterea economica continua si calitatea vietii
cetatenilor Comunei Romos.

Obiectivele specifice ale Strategiei de Dezvoltare a Comunei Romos sunt urmatoarele:

Modernizarea si extinderea retelelor de drumuri si infrastructura edilitara si
adaptarea lor la masuri de imbunatatire a eficientei energetice si la tehnologii de
reducere a poluarii aerului, solului si apelor;

Reducerea surselor de poluare si a procesului de degradare a factorilor de mediu, prin
promovarea eficientei energetice si a utilizarii resurselor regenerabile;

Modernizarea infrastructurii educationale si imbunatatirea accesului locuitorilor la
procesul de educatie si cultura;

Protectia si valorificarea durabila a patrimoniului cultural, concomitent cu
diversificarea oportunitatilor atractive de petrecere a timpului liber;

Diversificarea si modernizarea economiei si a serviciilor publice prin dezvoltarea
capacitatilor de cercetare, inovare si adoptarea tehnologiilor avansate;

Dezvoltarea infrastructurii de sanatate, asistenta sociala si protectie sociala;
Modernizarea, eficientizarea si digitalizarea serviciilor publice;

Consolidarea sectorului turistic prin Imbunatatirea infrastructurii de profil si
diversificarea serviciilor pentru nisele de crestere.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt propuse interventii in functie de nevoile identificate

in strategie, dupa cum urmeaza:

-

N
N
N
N
N
N
N

Modernizarea strazilor si a drumurilor interioare din Comuna Romos;
Realizare piste de biciclete;

Construire podete peste paraurile din Comuna Romos;

Lucrari de modernizare si intretinere drumuri vicinale si agricole;
Amenajare si modernizare drumuri forestiere;

Intretinere si reparatii curente drumuri, prin pietruire sau asfaltare;
Amenajare statii de incarcare electrica autovehicule;

Achizitie microbuze transport elevi.
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+ Strategia de Dezvoltare a Comunei Salasu de Sus 2021-2027

Obiectivul general al Strategiei este de a imbunatatii atractivitatea Comunei Salasu de Sus

......

privind calitatea vietii in mediul rural.

Viziunea Strategiei are la baza dezvoltarea durabila si echilibrata a Comunei Salasu de Sus
prin crearea si sustinerea unui mediu economic social, competitiv, stabil, sanatos si
diversificat care sa asigure cresterea economica continua si cresterea calitagii vietii
cetatenilor comunei.

Strategia de Dezvoltare a Comunei Salasu de Sus cuprinde urmatoarele domenii majore de
interventie:

= [nfrastructura si mediul inconjurator;

® Dezvoltare rurala durabild, agricultura, turism si agroturism;

= Economie, industrie, servicii, mediul de afaceri si competitivitate;
= (Capacitate administrativa, crestere inteligenta si digitalizare;

= (Capital uman, sanatate, cultura si sport.

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite Tn functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

—> Asfaltarea D] Nucsoara - Cabana Pietrele;

— Modernizare drumuri comunale: DC 75A Zavoi - Ohaba de sub Piatra -2,2 km; DC 75
Paros - Rau Mic - 2 km; DC 79B Salasu de Sus - Sibisel - 4 km;

— Modernizare drumuri strazi secundare/ ulite in satele Comunei Salasu de Sus
(Nucsoara - 4 km, Rau Alb - 2,5 km, Rau Mic - 3 km, Coroiesti - 3,2 km, Pestera - 1 km);
— Reabilitare si modernizare drumuri forestiere in Comuna Salasu de Sus - Maldiesti -

Cirtog - 5 km; Coroiesti - La Cheia - 3 km; Pestera - La Piatra - 2,5 km;

— Amenajarearigole, trotuare si alei pietonale in satele apartinitore Comunei Salasu de
Sus.

% Strategia de Dezvoltare a Comunei Santamaria-Orlea 2021-2027

Obiectivul general este reprezentat de dezvoltarea durabilda a Comunei Santamaria-Orlea

Bt m e

locuitorilor comunei.

Misiunea Strategiei este de a asigura dezvoltarea durabila a comunitatii, prin prestarea de
servicii publice de calitate, crearea conditiilor pentru atragerea de noi investitii, infiintarea
de locuri de munca si ridicarea nivelului de trai al locuitorilor.
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9.
0.0

Strategia de Dezvoltare a Comunei Sarmizegetusa 2021-2027

Obiectivul general al Strategiei este de a Imbunatatii atractivitatea Comunei Sarmizegetusa
prin cresterea competitivitatii economice, calitatii serviciilor oferite si satisfactiei cetatenilor
privind calitatea vietii in mediul rural.

In cadrul Strategiei au fost stabilite urmitoarele obiective specifice:

Dezvoltarea turismului si agroturismului rural si promovarea antreprenoriatului;
Cresterea ratei ocuparii pe segmentul de varsta 20 - 64 ani In mediul rural;
Aducerea infrastructurii la standarde europene;

Dezvoltarea resurselor umane si a mediului de afaceri;

Crearea, imbunatatirea si diversificarea infrastructurii turistice, a facilitatilor si
atractiilor turistice;

Sprijinirea activitatilor economice non-agricole;

Cresterea veniturilor aditionale ale fermelor de subzistenta si semi-subzistenta din
activitati non-agricole;

Crearea de locuri de munca in satele apartinatoare Comunei Sarmizegetusa;
Limitarea depopularii spatiului rural;

Cresterea cifrei de afaceri in sectoarele economice;

Dezvoltarea integrata a satelor in vederea dezvoltarii durabile;

Crearea de servicii pentru populatia rurala;

Dezvoltarea si modernizarea serviciilor publice, asigurarea cu servicii de gospodarie
comunala in sistem centralizat (apa, canalizare, salubrizarea localitatilor).

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite In functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

2

AR R R N

Amenajarea de alei pietonale in Comuna Sarmizegetusa;

Modernizare drumuri vicinale in Comuna Sarmizegetusa;

Modernizare drumuri comunale/ strazi secundare in satele Comunei Sarmizegetusa;
Reabilitare si modernizare drumuri forestiere in Comuna Sarmizegetusa;
Amenajare piste de biciclete in Comuna Sarmizegetusa, judetul Hunedoara;

Montare statii de incarcare pentru autovehiculele electrice in Comuna Sarmizegetusa,
judetul Hunedoara.

Planul Strategic de Dezvolare Socio-Economica al Comunei Teliucu Inferior
2021-2027

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:
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» Directia Strategicd 1: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii:

\2

Asfaltarea portiunii de drum de acces spre tabara din 1zvoarele;
Reabilitarea drumului de acces spre vale (Izvoarele);
Reabilitarea trotuarelor din toate satele comunei;

Amenajarea unui trotuar in zona de agreement;

Amenajarea de piste de biciclete;

Construirea de poduri, podete si rigole la Izvoarele;

Cresterea sigurantei traficului rutier prin utilizarea infrastructurii de tip ITS;

AR 2

Reabilitare drumuri de camp pentru accesul la proprietatile din extravilan
(terenuri si paduri);

2

Reabilitare si modernizare drumuri comunale;

2

Reamenajarea podurilor si podetelor din toate satele comunei;

2

Construirea de poduri si podefe peste raul Cerna pentru accesul la
proprietatile de peste rau in satul Teliucu Superior;

— Instalarea unor statii de reincarcare pentru vehicule electrice;

— Achizitionarea unor microbuze electrice.

*

< Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Tomesti 2021-2027

Principalele obiective ale Strategiei de Dezvoltare Localda a Comunei Tomesti sunt
urmatoarele:

= (Crearea conditilor pentru inceperea unor activititi rentabile In agricultura si
zootehnie;

= Reabilitarea si modernizarea sistemului de sanatate si protectie sociala in comuna;
= Reabilitarea si modernizarea scolilor si gradinitelor conform standardelor europene;

= (resterea ratei de ocupare si combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale prin
creerea de noi oportunitati investitionale.

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

—> Realizarea de canale si santuri pentru scurgerea apelor pluviale In Comuna Tomesti;
— Modernizarea drumurilor comunale;

— Modernizare strazi si ulite.

+ Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Toplita 2021-2027

Principalele obiective ale dezvoltarii durabile ale Comunei Toplita constau in:

= dezvoltarea infrastructurii de baza a comunei;
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= protectia mediului;
= intdrirea coeziunii sociale si reducerea saraciei;
" regenerare rurala.

Viziunea cetatenilor din Comuna Toplita este in spriritul dezvoltarii zonei din punct de
vedere economic si social, prin mai buna valorificare a resurselor locale, atragerea
investitiilor si investitorilor, revigorarea traditiilor, crearea/ reabilitarea infrastructurilor

de tip rural si punerea in valoare a pozitionarii geografice, in deplin respect fata de mediul
inconjurator.

In cadrul portofoliului de proiecte sunt prezentate principalele propuneri in functie de
nevoile identificate in strategie dupa cum urmeaza:

— Modernizare drumuri comunale in Comuna Toplita;

— Modernizare strazi si ulite in Comuna Toplita.

% Strategia de Dezvoltare a Comunei Turdas 2021-2027

Obiectivul general al Strategiei este de a imbunatatii atractivitatea Comunei Turdas prin
cresterea competitivitatii economice, calitatii serviciilor oferite si satisfactiei cetatenilor
privind calitatea vietii in mediul rural.

Viziunea Strategiei pentru 2027 presupune dezvoltarea durabila si echilibrata a comunei
Turdas prin crearea si susfinerea unui mediu economic social, competitiv, stabil, sanatos si
diversificat care sa asigure cresterea economica continua si cresterea calitagii vietii
cetafenilor comunei.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

* dezvoltarea turismului si agroturismului rural si promovarea antreprenoriatului;
= cresterea ratei ocuparii pe segmentul de varsta 20 - 64 ani in mediul rural;

* aducerea infrastructurii la standarde europene;

= dezvoltarearesurselor umane si a mediului de afaceri;

* crearea, imbunatatirea si diversificarea infrastructurii turistice, a facilitatilor si
atractiilor turistice;

* sprijinirea activitatilor economice non-agricole;

= cresterea veniturilor adifionale ale fermelor de subzistenta si semi-subzistenta din
activitati non-agricole;

= crearea de locuri de munca in satele apar{inatoare Comunei Turdas;
* impulsionarea in continuare a popularii spatiului rural;

= cresterea cifrei de afaceri in sectoarele economice;
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dezvoltarea integrata a satelor in vederea dezvoltarii durabile;
crearea de servicii pentru populatia rurala;

dezvoltarea si modernizarea serviciilor publice, asigurarea completa cu servicii de
gospodarie comunala in sistem centralizat (ap3, canalizare, salubrizarea localitatilor).

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

-

—>

Amenajarea rigole, trotuare si alei pietonale in satele apartinitore Comunei Turdas;

Construire poduri si podete peste cursurile de apa din Comuna Turdas Reabilitare/
modernizare si construire poduri peste cursurile de apa din Comuna Turdas;

Modernizare, intretinere drumuri comunale, strazi secundare/ ulite in satele
Comunei Turdas;

Amenajare drumuri agricole de acces spre exploatatiile agricole.

Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Valisoara pentru perioada 2021-
2027

Viziunea Strategiei pentru anul 2027 tinteste catre o infrastructura moderna, economie

locala

diversificatd si competitiva, servicii sociale de calitate si administratie locala

profesionald, orientata spre digitalizare si dezvoltare durabil3, devenind astfel un important

pol economic la nivelul regiunii de Vest.

In cadrul Strategie au fost stabilite urmitoarele obiective strategice:

0.S. 1: Imbunatatirea accesibilitatii si serviciilor de baza din Comuna Valisoara;
0.S. 2: Dezvoltarea echilibrata a economiei locale;

0.S. 3: Imbunatatirea accesului la servicii de calitate si favorabile incluziunii in
educatie, formare si invatare pe tot parcursul vietii;

0.S. 4: Dezvoltarea unei comunitati locale prietenoase cu mediu;

0.S. 5: Promovarea unui sector agricol inteligent, rezilient si diversificat care sa
asigure securitatea alimentara;

0.S. 6: Dezvoltarea serviciilor sanitare si sociale;

0.S. 7: Teritoriul local atractiv pentru turism, cultura si sport;

0.S. 8: Fructificarea avantajelor digitalizarii in beneficiul cetatenilor;
0.S. 9: Dezvoltarea capacitatii administrative;

0.S. 10: Dezvoltarea cooperarii si asocierii.

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

-

Modernizare drumuri in Comuna Valisoara, judetul Hunedoara;
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Modernizare strazi in Comuna Valisoara, judetul Hunedoara;

Modernizare/ reparatii drumuri de interes local in satul Valisoara;
Modernizare/ reparatii drumuri de interes local in satul Dealu Mare;
Modernizare/ reparatii drumuri de interes local in satul Salistioara;
Modernizare/ reparatii drumuri de interes local in satul Stoieneasa;
Reabilitare si construire poduri, podete si punti pietonale in Comuna Vilisoara;

Modernizare si realibitare drumuri agricole de exploatatie/ forestiere;

AR I T SN R

Amenajare pist de biciclete in Comuna Valisoara.

% Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Vata de Jos 2021-2027

Viziunea Strategiei pentru anul 2027 este de a deveni o comuna capabila sa faca fata la
schimbari si provocari. Acest lucru se poate realiza prin valorificarea activelor in interesul
propriu al comunitatii, angajamentul Comunei Vata de Jos de a colabora pentru viitorul
generatiilor viitoare si prin actiuni concrete directionate spre dezvoltarea localitatii.

% Strategia de Dezvoltare Durabila a Comunei Vetel 2021-2027

Principalele obiective ale Strategiei de Dezvoltare a comunei sunt urmatoarele:

= (Crearea conditilor pentru inceperea unor activitati rentabile Tn agricultura si
zootehnie;

= Protejarea mediului prin conformarea progresiva cu standardele de mediu din
Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga in totalitate;

= Reabilitarea si modernizarea sistemului de sdnatate si protectie sociald in comuna;

= Asigurarea accesului neingradit al populatiei si al consumatorilor economici la
infrastructura (ap3, canalizare, distributie gaze, cai de transport, telefonie);

= Reabilitarea si modernizarea scolilor si gradinitelor conform standardelor europene;

=  (Cresterea ratei de ocupare si combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale prin
creerea de noi oportunitati investitionale.

Portofoliul de proiecte contine interventii stabilite in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

— Modernizare strazi in localititile Mintia, Vetel, Lesnic, Herepeia, Bretelin, Caoi,
Muncelu Mic, Muncelu Mare, Runcu Mic, Boia Barzii;

— Asfaltare drumuri comunale si agricole din UAT Vetel, judetul Hunedoara;

— Pietruire/reparatii drumuri comunale/de exploatatie Bretelin-Caoi, Lesnic - Boia
Barzii;

— Realizarea unei treceri peste calea ferata (pasarela) in localitatea Mintia (zona
Castrului Roman Micia si zona Avicola-strada Recoltei - strada Matei Corvin);
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7
°oe

Inaintare demersuri citre CNAIR cu privire la realizarea izolirii fonice in dreptul
localitatilor Mintia si Vetel (Vulcez);

Amenajarea drumurilor de acces de pe raza teritoriala a comunei Vetel care duc catre
Castrul Roman Micia;

Inaintare demersuri privind montarea indicatoarelor rutiere pentru toate
intersectiile de pe raza teritoriala a comunei, precum si inlocuirea celor deteriorate.
Verificarea realizarii lucrarilor;

Inaintare demersuri privind realizare/reparatie marcaje pietonale, treceri de pietoni,
intersectii, pe toate strazile din comuna;

Amenajare loc de parcare la intrarea pe strada Izvorului si strada Targului (pentru
masini);

Realizare trotuare de-a lungul DN 7 (partea din comuna Vetel);

Amenajare piste de biciclete.

Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Vorta pentru perioada 2021-2027

Viziunea Strategiei tinteste dezvoltarea durabila si echilibrata a Comunei Vorta prin
crearea si susfinerea unui mediu economic social, competitiv, stabil, sanatos si diversificat

care sa asigure cresterea economica continua si cresterea calitatii viefii cetajenilor comunei.

Obiectivul general al Strategiei este de a imbunatatii atractivitatea Comunei Vorta prin

cresterea competitivitatii economice, calitatii serviciilor oferite si satisfactiei cetatenilor
privind calitatea vietii in mediul rural.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

Dezvoltarea turismului si agroturismului rural si promovarea antreprenoriatului;
cresterea ratei ocupadrii pe segmentul de varsta 20 -64 ani in mediul rural;

Reducerea ratei somajului pe termen lung in mediul rural;
Aducerea infrastructurii la standarde europene;
Dezvoltarea resurselor umane si a mediului de afaceri;

Crearea, imbunatatirea si diversificarea infrastructurii turistice, a facilitatilor si
atractiilor turistice;

Sprijinirea activitatilor economice non-agricole;

Cresterea veniturilor adifionale ale fermelor de subzistenta si semi-subzistenta din
activitati non-agricole;

Crearea de locuri de munca in satele apartinatoare Comunei Vorta;
Limitarea depopularii spatiului rural;

Cresterea cifrei de afaceri in sectoarele economice;

Dezvoltarea integrata a satelor in vederea dezvoltarii durabile;

Crearea de servicii pentru populatia rurala;
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Modernizarea serviciilor publice, asigurarea cu servicii de gospodarie comunala in
sistem centralizat (ap3, canalizare, salubrizarea localitatilor).

Portofoliul de proiecte contine o interventie stabilitd in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

— Modernizarea drumurilor comunale (DC 153, DC 152, DC 168 si DC 168A).

+ Strategia de Dezvoltare Locala a Comunei Zam 2021-2027

Principalele obiective ale Strategiei de Dezvoltare Locala sunt urmatoarele:

Crearea conditiilor pentru inceperea unor activitati rentabile (agricultura si
zootehnie);

Protejarea mediului prin conformarea progresiva cu standardele de mediu din
Uniunea Europeana pe care Romania va trebui sa le atinga in totalitate;

Reabilitarea si modernizarea sistemului de sanatate si protectie sociala in Comuna
Zam;

Asigurarea accesului neingradit al populatiei si al consumatorilor economici la
infrastructura (ap3, canalizare, distributie gaze, cai de transport, telefonie);

Reabilitarea si modernizarea scolilor si gradinitelor conform standardelor europene;

Cresterea ratei de ocupare si combaterea excluderii si dezechilibrelor sociale prin
creerea de noi oportunititi investitionale.

In cadrul Strategie au fost stabilite urmitoarele obiective specifice:

0.8. 1: Agricultura si dezvoltarea rurald (agricultura si silviculturad);
0.5. 2: Infrastructurd si mediu (transport, utilitati, sandatate si mediu);
0.5. 3: Economie (comert si servicii, mediu de afaceri);

0.8. 4: Turism;

0.5. 5: Educatie si culturd (invdtamdnt, culturd);

0.5. 6: Resurse umane (populatia si piata muncii);

0.S. 7: Servicii sociale.

Portofoliul de proiecte contine o interventie stabilitda in functie de nevoile identificate in
strategie, dupa cum urmeaza:

— Modernizare strazi si ulite in Comuna Zam;

—> Reabilitarea drumurilor agricole in Comuna Zam;

— Modernizare drumuri comunale in Comuna Zam;

—> Reabilitare/ modernizare poduri/ podete aflate pe teritoriul Comunei Zam.
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(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind Incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si In prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana). Odata calibrat si validat, modelul
de transport ofera rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri
propuse pentru atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de
dezvoltare testate. Urmarind reducerea disfunctionalitafilor cu privire la mobilitatea
durabila in zona de studiu si avand in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt
stabilite obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate direc{ii de actiune si masuri grupate
in scenarii de evolufie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel
fiind posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapaa ll-a, care cuprinde doua capitole:

(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(9) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

= Etapaa lll-a, care cuprinde doua capitole:
(10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

(11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.
PMUD al Judetului Hunedoara este conceput pentru perioada 2023-2029, interval care
include perioadele de valabilitate ale altor documente de planificare la nivel local, national
si european, dar si perioada de programare stabilita de Comisia Europeana.
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atractivitate, competitivitate si durabilitate: Valea Jiului - regiune revitalizata social,
durabila si interconectata, cu un mediu economic competitiv, sustinut de investitii, inovare
si recunoscuta pentru specificul local.

Accesibilitatea, mobilitatea si conectivitatea reprezinta unul dintre pilonii de dezvoltare care
fundamenteaza viziunea propusa.

Potrivit Strategiei de dezvoltare economicd, sociala si de mediu a Vaii Jiului 2021-2030,
reabilitarea/ modernizarea infrastructurii de transport si asigurarea conectivitatii la nivel
regional si national se numara printre primele aspecte problematice identificate in contextul
evaludrii oportunitatilor si potentialelor directii de dezvoltare a zonei, fiind semnalate si de
stakeholderii locali ca segmente ce necesita abordare atenta. Acestea reprezinta preconditie
pentru crearea premiselor favorabile atragerii de investitii in zona (operatorii economici au
nevoie de o retea de infrastructura usor valorificabila pentru acces si realizarea de
transporturi periodice de marfa), dezvoltarii turismului (asigurarea facilitatilor de acces si
mobilitate intre localitdti/ statiuni/ obiective istorice de interes turistic), cresterea calitatii
vietii (congestionarea traficului, intarzierile sunt factori generatori de frustrare), atragerea
fortei de munc3, alinierea la cerintele economiei verzi (facilitarea mobilitatii electrice) si
asigurarea coeziunii teritoriale, cuplata cu integrarea Vaii Jiului cu zonele dezvoltate ale tarii.

La nivelul fiecarei localitati, modelul de dezvoltare teritoriala urmareste prioritatile,
obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul Planul Urbanistic General.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.33 este prezentat3 variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2018 - 2022 inregistrata in judeful Hunedoara si la nivel national.
Se observa ca numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Judetului Hunedoara
este cu 8% mai mare decat valoarea medie nationala.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de generare
a deplasarilor, distributie pe destinafie si alegere modala (Capitolul 3).

Desi exista disponibilitate ridicatd a autorismelor, in special in scop de navetd, prin
imbunatatirea ofertei de transport public se poate obtine cresterea nivelului de utilizare a
acestui mod de transport in detrimentul autovehiculelor personale.
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oarecum pe directia localitatilor de peste Mures cu aceeasi denumire). Aceste treceri la nivel
se conecteazd la reteaua stradald locala ridicand probleme de fluentd a traficului cand
bariera este coboratd, lucru care se petrece destul de des (avand in vedere numarul mare de
perechi de trenuri de pe magistrala CF 200). De asemenea, In aceste zone se constata ca se
inregistreaza timpi de inchidere mari pentru bariere (ca urmare a mai proximitatii Statiei CF
Deva).

In Simeria, reteaua feroviard divizeazi teritoriul orasului in doud trupuri conducind la
reducerea conectivitatii retelei stradale urbane (numarul legaturilor posibile intre nodurile
retelei rutiere) pe relatiile sud-nord. Pentru deplasarea intre cele doua areale situate la nord
si sud de calea ferata exista o singura legatura, reprezentata de pasajul denivelat construit
de-a lungul D] 700A. Situatie similara se intalneste in Orasul Calan, unde reteaua feroviara
divizeaza in doud zone Orasul Vechi, pentru legitura intre acestea existand o singura
legatura in retea, respectiv traversare la nivel pe Str. Furnalistului.

Municipiul Orastie este traversat de reteaua feroviara in partea de nord, limitind
expansiunea teritoriala.

De altfel, reteaua feroviara traverseaza toate localitatile din Valea Jiului (UAT Petrila,
Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni, Uricani), cu impact major in ce priveste divizarea
teritoriului iTn Municipiile Petrosani si Lupeni.

Linia 202 (Simeria - Petrosani - Tg. Jiu - Filiasi) sectioneaza teritoriul intravilan al
Municipiului Petrosani pe directia sud-nord, conducand la reducerea conectivitatii retelei
stradale urbane (numarul legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile est-
vest. Astfel, se poate vorbi despre o segregare a teritoriului, fiind afectate in special Cartierul
Colonie amplasat la vest de calea ferata si localitatile componente Délja Mare si Dalja Mica.
Accesul in aceste zone rezidentiale este limitat la trei treceri peste calea ferata, trecerea
denivelata din cadrul nodului rutier format la intersectia DN 66 - Str. 1 Decembrie 1918 -
Str. Stadionului - Str. Lunca si trecerile la nivel cu linia de cale ferata de pe Str. Timisoara si
Str. Cucului. Aceste doua puncte de conflict genereaza timpi de asteptare care conduc la
cresterea duratei deplasarilor realizate la nivelul retelei rutiere si probleme de siguranta
circulatiei.

fn Municipiul Lupeni linia 214 (Livezeni - Vulcan - Lupeni - Barbiteni) traverseazi la nivel
principala artera de circulatie, B-dul Pacii (DN 66A) delimitand cartierul Barbateni (in care
este concentrata o pondere de 22% din populatia orasului) de restul zonei urbane.
Intersectia la nivel dintre reteaua feroviara si cea rutierd, neamenajata corespunzator,
prezinta consecinte negative asupra desfasuradrii traficului rutier, generand intarzieri in
deplasare, adesea formandu-se cozi de asteptare pentru parcurgerea acestui sector al axei
majore de circulatie. Totodatd, acest punct de conflict la nivelul retelei stradale este
caracterizat de probleme de accesibilitate pentru pietoni.

Reprezentarea grafica a retelei rutiere si feroviare la nivelul judetului Hunedoara este
prezentata in figura de mai jos.
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Nr. . Numar locuri de parcare
Denumire UAT
it publice de resedinti
3 Municipiul Hunedoara - 7.980
4 Municipiul Lupeni 547 1.815
5 Municipiul Orastie - 1.878
6 Municipiul Petrosani 1.737 1.438
7 Municipiul Vulcan 198 966
8 Orasul Calan - 965
9 Orasul Geoagiu 267 -
10 Orasul Petrila - 1.232
11 Orasul Simeria - 337
Total 2.959 22.867

Reglementdrile privind inchirierea locurilor de parcare, stabilite prin regulamentele
elaborate de Consiliile Locale, pentru fiecare localitate de mai sus, precum si veniturile
anuale inregistrate in perioada 2018-2022 si veniturile lunare inregistrate in anul 2022, sunt
prezentate in cele ce urmeaza.

Municipiul Deva

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Deva, Tn aceastad localitate parcarile
amenajate sunt incadrate in urmatoarele categorii:

= parcari neacoperite;
* parcari acoperite.

In cadrul Hotirarii Consiliului Local nr. 100/2021 se precizeazi ca inchirierea terenului
pentru locurile de parcare neacoperite arondate blocurilor de locuinte, se face in baza unui
contract de Inchiriere pentru o perioada de un an. Pentru parcdrile acoperite se incheie
contract in baza unui certificat de urbanism pentru construirea unei copertine - constructie
provizorie la solicitarea posesorilor de autoturisme. Contractul se incheie pe o perioada de
1 an de zile. Taxele chiriei anuale pentru parcarile neacoperite/ acoperite arondate
blocurilor de locuinte din municipiu sunt:

= 149lei/ anfara TVA - 177,31 lei cu TVA pentru persoane fizice si 452 lei/an fara TVA

- 537,88 lei cu TVA pentru persoane juridice in cazul parcarilor neacoperite;

= 285lei/ anfara TVA - 339,15 lei cu TVA pentru persoane fizice si 829 lei/an fara TVA
- 986,51 lei cu TVA pentru persoane juridice in cazul parcarilor acoperite.

Sunt scutite de la plata chiriei anuale pentru un loc de parcare la domiciliu, persoanele cu
handicap care au in proprietate sau in folosinta un autoturism sau insotitorii acestora cu
conditia sa aiba acelasi domiciliu cu persoana cu handicap.
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—» accesibilitate redusad intre Municipiul Deva si localitdtile din zona functionald situate pe
malul drept al Rdului Mures (Hdardu, Certeju de Sus, Bdrsdu);

— relatiile de trafic de medie distantd, Orastie-Simeria-Deva sau Deva-llia se realizeaza
practic tot pe DN 7 ca si inainte de realizarea Autostrazii Al, suprapundndu-se peste
traficul interior din aceste localitdti;

—» existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si judetene, pe
care se inregistreaza valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

—» afectarea conectivitatii retelelor stradale de catre reteaua de transport feroviar, numdr
redus al legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere (in special in cazul localitdtilor
Deva, Petrosani, Simeria, Cdlan); exitenta unor treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce
genereazd timpi de asteptare crescuti si risc crescut de producere a accidentelor;

— ponderea ridicatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelelor stradale;

—> drumuri judetene cu imbrdcaminte din piatrd sau pamdnt pe o lungime de 350 km (27 %
din lungimea totald a retelei);

— drumuri comunale nemodernizate pe o lungime ce reprezintd 65% din totalul retelei;

— lipsa variantelor de ocolire; cu exceptia municipiilor Deva si Ordstie si a Orasului
Simeria, pentru care autostrada Al are rol de varianta de ocolire preludnd traficul de
tranzit, in cazul altor zone urbane nu existd variante de ocolire;

— lipsa unor politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
In zonele centrale ale localitdtilor.

2.3. Transport public

in arealul de studiu transportul public de cilitori este asigurat de modurile de transport
rutier si feroviar. Sistemul de transport public urban este reprezentat de reteaua de
autobuze aflata in gestiunea operatorilor locali.

Principalul mod de transport public, in functie de oferta spatiald si temporald, care se
regaseste la nivelul Judetului Hunedoara este cel rutier. Acesta opereaza la nivel judetean si
interjudetean. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este
administrat de Consiliul Judetean Hunedoara, iar cel interjudetean se afla in administrarea
Autoritatii Rutiere Romane.

Transport feroviar de calatori deserveste teritoriul administrativ al judetului prin linia
magistrala 200 Brasov - Podu Olt - Sibiu - Vintu de Jos - Simeria - Deva - Ilia - Savarsin -
Radna - Arad - Curtici (470 km) si liniile secundare 202 Simeria - Petrosani - Targu Jiu -
Carbunesti - Filiasi, 207 Simeria - Hunedoara si 212 Ilia - Lugoj. Reteaua de transport
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27 de podete din elemente prefabricate;

4 pasaje superioare (Deva, Mintia, llia, Gurasada);
3 pasaje inferioare (Saulesti si Ilia);

lucrari de electrificare si energoalimentare;

lucrari de implementare a sistemului de siguranta a traficului ERTMS (ETCS nivel
2+GSM-R).

In cadrul acestui proiect este cuprinsa si reabilitarea statiei de cale ferata Simeria care
prevede urmatoarele imbunatatiri:

un lift in legatura cu holul central, cu statii la subsol, parter si etajul I;

un nou tunel pietonal de subtraversare si acces la peroanele liniilor ferate 2 - 3 si 4 -
5 conectat la cladirea de calatori prin subsolul acesteia;

modernizarea peronului din faa cladirii pe o lungime de 270 de metri si a celor dintre
liniile 2 si 3 si dintre liniile 4 si 5, pe o lungime de 400 de metri.

Potrivit Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 34a, versiunea 12.1.1, statiile
amplasate la nivelul teritoriului de analiza au urmatoarele caracteristici:

Deva: statie de grad I, amplasata pe sectie de circulatie interoperabild, deschisa
traficului de calatori si marfuri;

Brad: statie de grad Ill, amplasata pe sectie de circulatie neinteroperabild, deschisa
traficului de calatori;

Orastie: statie de grad Ill, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa
traficului de calatori si marfuri;

Petrosani: statie de grad [, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa
traficului de calatori si marfuri;

Livezeni: statie de grad I, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa
traficului de calatori si marfuri;

Calan: statie de grad Hm, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa
traficului de calatori;

Simeria: statie de grad I, amplasata pe sectie de circulatie interoperabila, deschisa
traficului de calatori si marfuri.

Conform mersului de tren in vigoare, in decursul unei zile 152 trenuri au punct de oprire in
statiile din localitatile urbane ale judetului (plecari/ sosiri) astfel:

Statia Deva: 33 trenuri = Statia Livezeni: 9 trenuri
Statia Brad: 4 trenuri = Statia Calan: 13 trenuri
Statia Orastie: 16 trenuri = Statia Geoagiu hc: 6 trenuri
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Trenul metropolitan reprezintd un exemplu de bund practici in ceea ce priveste
multimodalitatea transportului de pasageri, in care se utilizeazd un transport de masa
prietenos cu mediul inconjurator, la care transportul rutier constituie complementaritatea
pentru sistemul de transport in scop de naveta.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

—» racordarea teritoriului la reteaua feroviara Trans Europeand de Transport TEN-T
principald; estimdri privind circulatia cu vitezd ridicatd ca urmare a modernizarii
infrastructurii;

—> sustinerea utilizdrii transportului public local de cdtre autoritdtile publice locale prin
acordarea de facilitdti pentru diferite categorii sociale (pensionari, elevi etc);

— vechimea mijloacelor de transport public local/ judetean si incadrarea motoarelor
autobuzelor in norme de depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului
resimtit de caldtori si cu impact negativ asupra mediului;

— lipsa unui sistem de tarifare integrat, care sd prezinte accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

— deficiente In asigurarea accesibilitdtii, sigurantei si securitdtii pentru toate categoriile
de utilizatori (sisteme de informare In statii si in mijloacele de transport, sisteme de
supraveghere video In statii, sistem de facilitare a accesului pentru persoanele cu
mobilitate redusd etc);

—> existenta unor statii intermediare pentru transportul judetean neamenajate
corespunzdtor, ridicdnd probleme de siguranta circulatiei;

— deficiente In asigurarea intermodalitdtii la nivel local, in lipsa unor terminale
intermodale pentru cdlatori.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa in teritoriul de analiza se realizeaza pe cale rutiera si feroviara. La
nivelul retelei majore de circulatie a judetului Hunedoara autostrada Al si drumurile
europene/ nationale E68/ DN7 si E79/ DN 66 sunt cele care atrag valori importante ale
fluxurilor formate din vehicule de marfa. Conform datelor de trafic, 1a nivelul unei zile medii
din an autostrada Al este utilizatad de peste 3.500 atovehicule de marfa pe sens, din care
aproximativ 60% sunt vehicule grele.

La nivelul oraselor au fost stabilite traseele de marfa pentru care este permis accesul
vehiculelor cu masa totala maxima autorizata (M.T.M.A.) mai mare de 7,5 tone, acestea fiind
reglementate de Consiliile Locale prin urmatoarele Hotarari: Municipiul Deva: HCL nr.
133/2010; Municipiul Brad: HCL nr. 69/2014; Municipiul Hunedoara: HCL nr. 201/2013;
Municipiul Lupeni: HCL nr. 79/2007; Municipiul Petrosani: HCL nr. 95/2012; Municipiul
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care localitatea ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sdi, incluzand aici
persoane cu dizabilitifi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza In mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependentd de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranfa
circulatiei. Astfel, finind cont de cele menftionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Localitdtile, Tn special cele In care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte,
reprezintd mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate,
contribuind astfel la realizarea unei mobilititi durabile. In aceastd perioadi de relocare
modala a cdlatoriilor, in care se formeaza cultura cetagenilor cdtre dezvoltarea durabil3, este
esentiala oferta privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusa la
dispozifie. In acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o manieri care s atrags
cetatenii catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

®  spatii pietonale generoase;
= marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

® siguranfta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

® qaccesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice Ila
semafoare);

= amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare;

= parcdri pentru biciclete In vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Retelele de transport rutier din zonele urbane sunt prevazute cu trotuare pentru deplasarea
pietonali. In ultimii 5 ani aceste elemente de infrastructurd au primit o atentie deosebits,
trotuarele de pe arterele principale fiind reabilitate odata cu infrastructura carosabila in 5
localitati urbane si 4 localitati rurale din judetul Hunedoara, conform tabelului 2.32.

Tabelul 2.32.Trotuare reabilitate In ultimii 5 ani. Sursa datelor: Primdrii UAT-uri din judetul Hunedoara.

UAT Trotuare reabilitate th ultimii 5 ani Suprafata/ Lungime

Str. Aleea Picii - Cartier Gojdu 576 mp
Municipiul Deva
Str. Hortensiei 324 mp
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UAT Trotuare reabilitate in ultimii 5 ani Suprafata/ Lungime

Trotuare in sat Pui -
Comuna Pui
Trotuar in sat Rau Barbat -

In comuni au fost reabilitate trotuare pe o

lungime de 4,5 km 4,5 km

Comuna Turdas

Astfel, in situatia actual3, in orasele din arealul de studiu intalnim sectoare ale retelei
pietonale care incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare, respectiv trotuare largi, cu
imbracaminte in stare tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate. Cu toate
eforturile depuse pentru modernizareaa infrastructurii pietonale, in continuare exista
sectoare care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc.

In toate localititile urbane s-au identificat zone in care existi accesibilizarea trecerilor de
pietoni prin montarea de borduri coborate, care permit deplasarea facila inclusiv pentru
persoanele cu probleme de mobilitate, insd in niciun oras astfel de amenajari nu sunt
realizatate la nivelul intregii retele rutiere. Prin urmare, in etapa de propuneri se vor avea in
vedere masuri de accesibilizarea a spatiilor pietonale pentru a putea indeplini nevoile
tuturor utilizatorilor. O alta disfunctie a infrastructurii pietonale este data de prezenta
obstacolelor care limiteaza accesul utilizatorilor (stilpi, mobilier urban, extensii ale
unitdtilor comerciale). De asemenea, In majoritatea cazurilor se identificd prezenta
autovehiculelor parcate pe trotuar, care Ingreuneaza deplasarea pietonala.

Imbunititirea calitatii infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la
orientarea populatiei citre acest mod de transport, in detrimentul utilizarii autovehiculelor
personale, in special pentru deplasarile pe distante scurte. Infrastructura pietonala si cadrul
aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc) reprezinta unele dintre componentele
infrastructurii care influenteazi calitatea vietii. In zonele urbane analizate se regisesc astfel
de amenajdri, dar si zone In care sunt necesare interventii.

In orasele in care reteaua feroviara are impact de segregare a teritoriului, prin izolarea unor
cariere de locuinte/ zone industrial/ zone de servicii (Petrosani, Deva, Simeria, Calan),
disfunctia retelei rutiere data de accesibilitatea scazuta a teritoriului determinata prin
prisma numarului redus al trecerilor peste calea feratda se mentine si in cazul infrstructurii
pietonale.

Exista traversari al caror acees catre calea ferata este amenajat (treceri de pietoni, scari de
acces), Insa zona de traversare a infrastructurii feroviare nu este prevazuta cu sisteme care
sa asigure siguranti pietonilor. In majoritatea cazurilor, deficientele sunt date de lipsa unor
zone delimitate exclusiv pentru traficul pietonal, care sa asigure deplasarea in conditii de
sigurantd. Adesea, se produce intersectarea fluxurilor de autovehicule cu cele de peitoni si
biciclete, generand probleme de siguranta circulatiei.
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Aceste deficiente ale retelei pietonale pot fi corectate prin amenjarea corespunzatoare a
legaturilor pietonale care traverseaza reteaua feroviara, prin acoperirea trecerilor la nivel
cu calea ferata si montarea de echipamente de semnalizare a circulatiei.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”) sunt amenajate in zonele centrale ale localitatilor.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare statistica
accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Principalele cauze generatoare de accidente
rutiere vizeaza atat conducarii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cit si pietonii -
“traversare neregulamentara pietoni” si "pietoni pe partea carosabila”, care prin angajarea
in traversare prin locuri neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la producerea
accidentelor. Pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa imbunatatirea sistemului
de management al traficului (sistem de semnalizare si reglementare a circulatiei), se
recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la
trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru

orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand accesibilitate
ridicata Tn randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice autopropulsate
(autovehicule electrice). In situatia actual3, la nivelul arealului de studiu sunt amenajate
piste pentru biciclete in: Municipiul Deva (Str. Zarandului, B-dul [uliu Maniu, B-dul Decebal,
B-dul Dacia), Municipiul Hunedoara (B-dul Republicii, B-dul Dacia, B-dul Traian), Municipiul
Orastie (Tronson Str. Pricazului), Municipiul Petrosani (Parc Central Carol Schreter - Str.
Avram lancu colt cu Str. Nicolae Balcescu, Str. 1 Decembrie 1918 (DN 66) sens giratoriu zona
Viaduct - Str. 1 Decembrie 1918 (DN 66) colt cu Str. 1 Iunie), Municipiul Vulcan (B-dul Mihai
Viteazu, Str. Nicolae Titulescu, Str. Traian), Orasul Calan (intre Orasul Vechi si Orasul Nou).

In prezent, se afld in executie proiectul Construirea traseului pentru biciclisti pe B-dul Decebal,
B-dul 22 Decembrie si zona adiacentd la nivelul Municipiului Deva prin care se vor realiza
3.200 ml piste de biciclete.

La nivel rural, 4 comune au facut demersuri pentru dezvoltarea infrastructurii de piste
pentru biciclete, si anume:

= Comuna Batrana:

— Amenajare pistd pentru biciclete In Comuna Batrana, judetul Hunedoara.
Sursa de finantare: PNRR;

— Amenajare pistd pentru biciclete in Satul Bitrana, judetul Hunedoara. Sursa
de finantare: AFM;

=  Comuna Bunila:

— Amenajare pista pentru biciclete in satul Vadul Dobrii (1,8 km). Sursa de
finantare: PNRR;
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— Amenajare pista pentru biciclete in satul Cernisoara Florese (Stadiu SF). Sursa
de finantare: AFM;

®* Comuna Orastioara de Sus:

— Pista de biciclete cu lungimea totala de aproximativ 2 km (Contract de
finantare semnat);

= Comuna Vata de Jos:

— Piste de biciclete in Zona Vata de Sus (In curs de finalizare contract de lucrari
si proiect tehnic).

Pistele existente reprezintd segmente izolate, care in general nu formeaza o retea continu3,
care sa deserveaza obiectivele socio - economice si cartierele cu densitate ridicata de locuire.

Pentru orientarea cetatenilor spre o mobilitate urbana durabila se recomanda amenjarea de
facilitati pentru deplasarea in conditii de siguranta cu bicicleta, sub forma unor retele, care
sa deserveasca principalele obiective de interes la nivel local (unuititi de invatamant, zone
de petrecere a timpului liber, zone comerciale) amplasate in localititile analizate si pe
drumurile de legatura dintre acestea.

In situatia actuald existd cerere pentru acest mod de transport, circulagia bicicletelor
desfasurandu-se pe partea carosabila, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, sau
pe zZone neamenajate, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic.

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul de
victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca biciclistii reprezinta 7% din numarul total de victime ale accidentelor Inregistrate
in Judetul Hunedoara. Ca si in cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative,
pe langa realizarea infrastructurii specifice si dezvoltarea unui sistem integrat de
management al traficului, se recomanda derularea de campanii de informare si comunicare
a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfadsurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod
de transport.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se Thscriu si autovehiculele cu propulsie electrica
sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica. Potrivit
datelor existente in baza de date a Directiei Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> existenta unei retele bogate de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au
fost reabilitate odatd cu infrastructura rutierd, in special pe arterele importante) in
mediul urban;

— existenta unor solutii de sporire a accesibilitdatii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel Intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

—> utilizarea unor treceri la nivel cu calea feratd neamenajate corespunzdtor din punct de
vedere al sigurantei pietonilor;

— prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

— lipsa trotuarelor si amenajdrilor pentru deplasdrilor pietonale in zonele rurale, de-a
lungul retelei de drumuri nationale si judetene;

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“traversare neregulamentard pietoni”, “neacordare prioritate pietoni”, “pietoni pe
partea carosabild”, “abateri biciclisti”;

— slaba dezvoltare a infrastructurii destinate circulatiei bicicletelor;

— slaba dezvoltare a infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu
propulsie electrica (puncte de incarcare cu energie, locuri de parcare in vecindtatea
punctelor de incdrcare).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor In mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de calitate
al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditioniand fluenta circulatiei si
siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in vehicule.
Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se inscriu
in doua categorii principale:

= reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate;

= reglementari prin semaforizare.

Dispozitivele de control al traficului ajuta participantii la trafic sa evalueze o situatie
necunoscuta, sa recunoasca si sa inteleaga mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv
sa identifice cu usurinti traseul pe care doresc si-1 parcugi. In mod ideal, sensul mesajului
sau simbolul care apar pe un indicator trebuie sa fie evidente pentru conducatorul auto
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dintr-o privire, astfel incat atentia lui sa nu fie distrasa de la alte activititi, precum cea de
conducere.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta aspecte
care tin de managementul traficului.

Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa includa o componenta de organizare
a parcdrilor insotita de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectarii acestora, conduce la
utilizarea haotica a infrastructurii, generand probleme de siguranta circulatiei.

In situatia actuald Municipiul Deva detine un sistem de management al traficului pus in
functiune in anul 2013. Acesta contine: 1 centru integrat de comanda si monitorizare dotat
si integrat; 21 intersectii sincorone-adaptiv; 23 intersectii semaforizate; 318 semafoare in
zona de actiune; 1 retea de comunicatii metropoiltana; 15,1 km retea de comunicatii.
Intersectiile rutiere sunt semaforizate conform celor mai noi standarde si in conformitate cu
legislatia rutiera in vigoare. La fiecare intersectie semaforizata, au fost prevazuji senzori de
trafic, acestia detectand automat vehiculele care se apropie si pe cele care parasesc
intersectia si 1si adapteaza, in functie de parametrii de trafic, fazele semafoarelor, astfel incat
sa asigure o fluenta optima a traficului rutier. De asemenea, pentru imbunatatirea conditiilor
de circulatie la nivelul retelei majore de trasport de la nivelul UAT Municipiul Deva, a fost
realizata amenajarea intersectiei dintre DN 7 si D] 687 sub forma unui sens giratoriu.

In Municipiul Hunedoara prin proiectele ,Modernizarea transportului in Municipiul
Hunedoara, prin investitii in transportul public ecologic - Coridorul de Est”, ,Modernizarea
transportului in Municipiul Hunedoara, prin investitii in transportul public ecologic -
Coridorul Central”, ,Modernizarea transportului in Municipiul Hunedoara, prin investitii in
transportul public ecologic - Coridorul de Vest” aflate in implementare s-au realizate
elemente de management al traficului pentru intersectiile din arealele proiectelor. Aceste
proiecte includ si implementarea de sisteme integrate de management transport cu doua
componente principale (managementul flotei si informare in timp real a pasagerilor prin
dispecerat si componenta de taxare a calatoriilor efectuate cu transportul public).

in zona Valea Jiului prin proiectele ,Linie verde de autobuze electrice intre Petrila -
Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni - Uricani Green Line Valea Jiului - Componenta 1” si
»Linie verde de autobuze electrice intre Petrila - Petrosani - Aninoasa - Vulcan - Lupeni -
Uricani Green Line Valea Jiului - Componenta 2” sunt prevazute sisteme de managementul
flotei si informare Tn timp real a pasagerilor prin dispecerat si componenta de taxare a
calatoriilor efectuate cu transportul public.

Municipiul Lupeni a demarat implementarea unui sistem de management al traficului prin
implementarea proiectului , Sistem automat pentru administrarea parcarilor in Municipiul
Lupeni, judetul Hunedoara”.
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Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca reducerea limitelor de viteza scade indicele
de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni exista sanse mai mari de
supravietuire in situatia in care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza
de pana la 30 km/h comparativ cu situatiile n care viteza de deplasare depaseste aceasta
valoare. La nivelul retelelor stradale din zonele urbane se intalnesc astfel de zone, in care
viteza maxima de circulatie este limitatd la 30 km/h, in special in jurul unitatilor de
invitimant. In continuare se recomandi intensificarea implementirii unor solutii de
siguranta a circulatiei, cu precidere in zonele rezidentiale si In cele cu valori ridicate ale
fluxurilor de pietoni.

In etapa de propuneri, atat in zonele ubane, cat si in comune se va avea in vedere dezvoltarea
de solutii de calmare a traficului, in special in zonele aglomerate tranzitate de drumuri cu
functiuni de tranzit (drumuri nationale, drumuri judetene).

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliile Locale ale unitatilor
administrativ-teritoriale au atribufii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea
serviciilor publice de interes local privind serviciile comunitare de utilitate publica.

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei managementului traficului
sunt:

—> existenta zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;
—» Inexistenta unor sisteme integrate care sd optimizeze functionarea in functie de valorile

fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor, cu exceptia Municipiului Deva;

—> lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de calatorie pentru
transportul public (e-ticketing); in acest sens sunt in implementare in municipiile Deva,
Hunedoara si Valea Jiului;

—> inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real; in acest sens sunt in implementare in
municipiile Deva, Hunedoara si Valea Jiulul.

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost analizata
urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestata pentru modurile de transport public, (if)
densitatea pietonilor, (iif) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile specifice
transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public. Astfel, au fost
identificate drept zone cu nivel ridicat de complexitate zonele centrale ale municipiilor si
oraselor din Judetul Hunedoara. Pentru teritoriul Valea Jiului se considera reprezentativa
zona centrala din Municipiul Petrosani.
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In Municipiul Deva, centrul civic a cirui axi este reprezenati de B-dul Decebal reprezinti
zoni de complexitate ridicatd a mobilitatii. In interiorul zonei centrale se regisesc functiuni
de uilizare a teritoriului de tip socio-economic si administrativ, functionind ca un pol de transport.
Aceasta se continud cu centrul vechi, care a fost recent modernizat printr-un proiect care a avut ca
obiectv general prioritizarea deplasarilor peitonale.

In Municipiul Brad, zona identificati ca avand complexitate ridicati a mobilititii reprezinti
zona centrala dezvoltata in jurul axei rutiere Str. Republicii - Str. Avram lancu, tronson
cuprins Intre Str. Independentei si Str. lazului. Zona este constructional mixt3, formata din
cladiri de locuit si alte constructii complementare locuirii ori cladiri de culturj,
administratie, comert si servicii.

Zona de complexitate ridicata prezinta un puternic caracter cultural si istoric, concentrand
numeroase obiective de patrimoniu Incadrate in Lista monumentelor istorice din Judetul
Hunedoara - Ministerul Culturii, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei. Aceasta include
obiectivele Centrul istoric al orasului - cod HD-II-s-B-03263, Ansamblul urban ,Str.
Independentei” - cod HD-II-a-B-03263.05, Biblioteca municipala ,Gheorghe Parvu” - HD-I1-
m-B-03266, Sediul Societatii ,Mica”, azi Casa de Cultura - HD-1I-m-B-03267, Ansamblul
urban ,Str. Republicii” - HD-1I-a-B-03263.03. in situatia actual3, in decursul zilelor lucratoare
peisajul urban din zona centrald este predominat de autovehicule in stationare sau in
miscare.

Municipiul Hunedoara cuprinde o zona de complexitate ridicata reprezentata de zona
centrala. Aceasta este adiacenta Castelului Corvinilor, partial in interiorul Centrului Civic
Hunedoara si cuprinde numeroase functiuni complexe de interes public, zone rezidentiale si
functiuni complementare. Morfologia zonei reprezinta rezultatul in timp a schimbarilor prin
care a trecut orasul, ce si-au lasat amprenta la nivelul tramei, parcelarului, fondului construit
si spatiului public. Piata Libertatii reprezinta (pe langa Castelul Corvinilor si patrimoniul
industrial), unul dintre cele mai importante repere istorice si cu valoare arhitecturala si
urbanistica ale orasului.

Accesul In centrul Municipiului Hunedoara se realizeaza cu ajutorul mijloacelor de transport
public - autobuze, sau cu automobilul personal. Zona centrala va beneficia de modernizari
prin investitii in curs de implementare, asupra infrastructurii carosabile, in modificarea
profilelor stradale catre zona Castelului, in favoarea deplasarilor nemotorizate, de
conectarea cu zonele cu locuinte colective din centrul si nordul municipiului printr-o retea
de piste de biciclete, de mobilier urban atractiv si de modernizari asuprastatiilor de
transport public din Piata Libertatii. Principala disfunctie este data de prezenta intense a
autovehicule reprezentand atat trafic loca, cat si de transit (inregistrat in lipsa unei variante
de ocolire).

Zona centrala din Municipiul Petrosani este o zona mixta in care se suprapun functiuni de
utilizare a teritoriului de tip administratie, comert, recreational, functionand ca un pol de
transport pentru intreg teritoriul Valea Jiului. Complexitatea ridicata din punct de vedere al
mobilitatii este datd de atractivitatea insemnatd, atat pentru deplasarile pietonale si cu
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bicicleta, cat si pentru cele realizate cu autovehicule personale. Deseori devine o zona in care
circulatia se desfasoarad cu dificultate, fluxurile de pietoni intersectindu-se cu cele de
autovehicule.

Sectiunea din Str. 1 Decembrie 1918 situata intre Str. Mihai Viteazul si Piata Victoriei atrage
fluxuri importante de pietoni, care sunt incomodate de vehiculele grele de marfa aflate in
tranzit pe Str. General Vasile Milea - Str. Closca (DN 7A), artera ce sectioneaza zona pietonala
prin centrul ei. Acest aspect reclama acordarea unei atentii deosebite din punct de vedere al
mobilitatii.

In zona centrald se regisesc obiective cu valentd istorici si culturald incadrate in lista
Monumentelor istorice din judetul Hunedoara®: HD-I1-a-B-03407, Centrul istoric al orasului
(Str. Mihai Viteazul, Str. 1 Decembrie 1918 - intre Piata Victoriei si Centrul Civic, Str.
Dragalina, Str. Timisoarei); HD-1I-m-B-03408, Dispensarul , Principele Mircea”, azi Casa de
cultura a studentilor, Str. 1 Decembrie 1918 Nr. 62; HD-II-m-B-03409, Primul sediu al S.A.R.
Petrosani, azi Muzeul Minier, Str. Balcescu Nicolae Nr. 2; HD-II-m-B-03414, Cazinoul
Functionarilor, azi Teatrul ,I.D. Sarbu”, Str. Mihai Viteazul Nr. 2.

In viitor se recomanda valorificarea potentialului acestei zone prin amenajari si
reglementdri de utilizare a spatiului public care sa aduca in centru atentiei cetiteanul si sa
reduca impactul negativ al activitatii de transport asupra mediului.

Referitor la Municipiul Orastie, conform PMUD aprobat in anul 2022, zona centrala a fost
incadrata drept zoni de complexitate ridicatid a mobilititii. In acest areal sunt localizate
institutii de importanta locala si judeteana, cum ar fi: Cetatea Orastie, Catedrala Ortodoxa
Sfintii Arhangheli Mihail si Gavril, Piata Victoriei, Muzeul de Etnografie si Arta Popular3,
Primaria Mun. Orastie, Casa de cultura Alexandru Grozuta, Judecatoria Municipiului Orastie,
Biblioteca Municipala dar si imobile rezidentiale si alte dotari aferente locuirii. Zona prezinta
importan{a si interes crescut la nivelul orasului nu doar pentru functiunile si dotarile
localizate, ci si datorita valorii arhitecturale a cladirilor si imaginea urbana de ansambu.
Aceasta zona este considerata o zona complexa din punct de vedere al potentialului
urbanistic, arhitectural dar si din punct de vedere al mobilitatii si al accesibilitatii, aici
avandu-si destinagia numeroase fluxuri in cadrul municipiului. De asemenea, este si zona cea
mai vizitata de turisti si cea mai utilizata pentru zonele comerciale de catre locuitori.

Principalele disfunctii specifice situatiei actuale, conform PMUD al Municipiului Orastie sunt:
Utilizarea zonei centrale sub forma de transit, ca urmare a faptului ca D] 705A sectioneaza
centrul istoric pe directia est-vest; Insuficienta locurilor de parcare; Prezenta
autovehiculelor parcate pe trotuare ingreuneaza deplasdrile nemotorizate si afecteaza
imaginea urbana a cladirilor cu valoare arhitecturala; Lipsa unor trasee pietonale bine
definite specific zonelor centrale ale oraselor; Lipsa infrastructurii velo-dedicate; Lipsa
spatiilor verzi de aliniament.

’ Ministerul Culturii, Lista Monumentelor Istorice din judetul Hunedoara, Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea
I, Nr. 113 Bis/ 15.02.2016.
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In Orasul Simeria zona centrali este caracterizati de culoare de tranzit regulate, definite de
spatii verzi de aliniamet, spatii pietonoale generoase, aglomerare de servicii si doua spatii
publice de dimensiune medie, ce animeaza zona. Imaginea urbana industriala este prezenta
in aceastd zona, prin prezenta numeroaselor hale din domeniul CFR. in cadrul PMUD al
Orasului Simeria sunt identificate o serie de disfunctii ale mobilitatii din zona centrala,
precum: lipsa unei politici de parcare in zona centrala, planul trarifar nefiind unul eficient;
lipsa unor spatii pietonale coerente; valorile ridicate de trafic in aceste zone contribuie la
scaderea calitatii mediului urban, spatiul public fiind ocupat de autoturisme, in deplasare
sau stationare, care au efecte negative asupra locuitorilor (pietonilor) din punct de vedere al
zgomotului, poluarii aerului si poluarii vizuale; nu exista infrastructura velo, atat pentru
deplasarile est-vest, cat si pentru deplasarile nord-sud; spatii urbane degradate sau
neamenajate, neatriactive pentru turisti sau pentru petrecerea timpului liber de catre
locuitori; zona de circulatii nu este deloc prietenoasa cu pietonii, avand treceri de pietoni cu
lungimi foarte mari, trotuare foarte inguste pe alocuri; lipsa transportului public.

In Orasul Hateg, in cadrul zonei centrale, se regisesc urmitoarele functiuni principale:
Primaria, posta, judecatoria, Politia Locala, AJOFM, OCPI, Jandarmeria, institutii financiar-
bancare, magazine, pensiuni, unitatile de invatamant, Spitalul orasenesc, biserici, parcuri,
muzee. Toate aceste functiuni necesitd o planificare adecvati a mobilitatii, intrucat
densitatea lor Tn Zzona centrala se suprapune cu concentrarea populatiei din punct de vedere
rezidential, in unititile de locuinte colective adiancente. Prin PMUD al Orasului Hateg se
propun o serie de masuri pentru aceasta zona

Optimizarea configuratiei infrastructurii rutiere din zona;

— Management-ul parcdrilor, stationdrii temporare si punctelor de pick-up / drop-off
pentru spital si unitdtile de invatdmadnt;

— Management-ul integrat si inteligent al traficului;

— Asigurarea calitatii spatiului public pietonal si crearea de zone sigure, atractive pentru
cetdteni, inclusiv printr-o bund semaforizare si prin vizibilitatea elementelor de
signalisticd urband (incluzdnd pe cele informative cdtre principalele obiective turistice
si culturale, dar si administrative);

— Dezvoltarea unui sistem alternativ de transport nepoluant care sa permitd accesul
rapid, sigur si facil catre destinatiile antementionate utilizdnd bicicleta.

in situatia actuala zona centrald, inima Centrul istoric al orasului, se constata ce este o
importanta arterd de tranzit pentru autovehicule. Va trebui sa se schimbe aceasta
caracteristica prin valorificarea potentialului spatiilor publice adiacente, insuficient
exploatate sub aspectul coeziunii membrilor comunitatii. Zona centrala va trebui amenajata
astfel incat sa predomine spatiile de interactiune social3, prin realocarea spatiului disponibil
pentru o folosire echitabila pentru toti utilizatorii, prioritizarea transportului pietonal si cu
bicicleta, conturand un coridor de mobilitate nemotorizata care sa accesibilizeze obiectivele
patrimoniului cultural.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor

si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reacfiona in timp la schimbari aduse la nivelul ofertei
de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

previzionarea fluxurilor de trafic;

testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
reglementarea utilizdrii teritoriului;

identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru arealul de studiu, s-a realizat un model de transport cu ajutorul
caruia au fost testate scenariile de evolufie socio-economica, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare aretelei de transport, la orizontul de analiza 2029.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitatile de rang O si . Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind

aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdti, In cadrul arealului de analiza localitatile sunt de rang II (Municipiul Deva,
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Municipiul Brad, Municipiul Hunedoara, Municipiul Orastie, Municipiul Petrosani) si de rang
III (Municipiul Lupeni, Municipiul Vulcan, Orasul Aninoasa, Orasul Calan, Orasul Geoagiu,
Orasul Hateg, Orasul Petrila, Orasul Simeria si Orasul Uricani).

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, {inind
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru arealul de studiu s-a recurs la realizarea unui model
de transport.

In functie de capacitatile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

= Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogenag;

= Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe moduri
de transport, iar prognoza cererii este de naturd exogena; interactiunile modelate
sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei refele comune;

= Modele macroscopice fn patru pasi, in care atit cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturda endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

®  Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
faja de modelele in patru pasi, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

= Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului psihologic
al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratefe si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor necesare,
etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru arealul de studiu include o retea plurimodala
pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare la
(patru pasi):

= decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
® destinatia deplasdrii;
® modul de transport folosit;

® jtinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referinta.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru arealul de studiu este conceput avand anul de
baza 2022, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2029. Modelarea este realizata la nivel
MZA (Media Zilnica Anula) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata conform datelor
inregistrate in teren) respectind recomadarile ghidului publicat de JASPERS in acest
domeniu "The Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal: JASPERS:
2014". Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la nivelul
teritoriului administrativ aferent Judetului Hunedoara.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor privind
performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si marfuri,
durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-destinatie),
ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu efect de sera
(CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferentiere. Exista
o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferenfiate pe perioade ale zilei, pe zile din
saptiamana, In functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si frecventei
de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor efectuate
pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi (serviciu, scoala,
cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atit in context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau foarte
congestionat reduce optiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultind un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere Thsemnata a cererii
de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de trafic.
Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si previzionarea
acesteia. Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de catre
individ. Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv,
pe un anume itinerariu si Intr-o anumita perioada a zilei, in situatia in care utilizatorul este
dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobil, acesta alegere va contine
si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

228 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



JUDETUL Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA al Judetului Hunedoara 2023-2028

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face obiectul
studiului reprezinta elemente de iesire in cadrul unui model de transport. Calibrarea si
validarea unui astfel de model necesita cunoasterea unui set de date caracteristice cererii de
transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai reprezentative din punct de vedere
al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama largd de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii ex-
post. In functie de amplasarea observatorilor faji de calea de rulare, acestea pot fi clasificate
in doua categorii principale:

=  metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;
=  metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost utilizate datele de trafic culese cu ocazia
recensamantului general al circulatiei rutiere efectuat de CNAIR/ CESTRIN/ C] Hunedoara
in anul 2022. Acesta s-a desfiasurat in conformitate cu Instructiunile pentru efectuarea
fnregistrdrii circulatiei rutiere pe drumurile publice indicativ AND 557-2022, act publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei ce consta Tn efectuarea de inregistrari ale traficului in 10 zile
din acelasi an, acoperind toate zilele sdptamanii, distribuite astfel:

® sapte zile in lunile cu trafic mediu (aprilie, mai, octombrie, noiembrie);

= trei zile In lunile cu trafic maxim (iulie, august), conform calendarului de mai jos.

Tabelul 3.1. Date mdsurare trafic.

. . Drumuri de interes judetean
Drumuri de interes national

si comunal
Nr. Data Ziua din
Crt. sdptimana Durata Intervalul Durata Intervalul
inregistrarii orar inregistrarii orar
zilnice (ore) zilnice (ore)
1 4 aprilie Luni 8 8-12; 14-18 14 6-20
2 12 aprilie Marti 8 8-12; 14-18 14 6-20
3 11 mai Miercuri 24 6-6 24 6-6
4 22 mai Duminica 8 8-12; 14-18 14 6-20
5 22 iulie Vineri 8 8-12; 14-18 14 6-20
6 7 august Duminica 8 8-12; 14-18 14 6-20
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Principalul mod de deplasare (ca proportie din totalul calatoriilor), care apare in preferintele
cetatenilor este cel pietonal. Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitatilor
socio-economice, administrative, comerciale si de recreere faciliteaza deplasarile pietonale
in interiorul zonelor principale in care sunt impartite teritoriile intravilane ale localitatilor,
fapt care se demonstreaza prin ponderea ridicata a utilizarii acestui mod de transport, de
aproximativ 37%.

Autoturismul este folosit pentru aproximativ 35% din totalul deplasarilor realizate, atunci
cand este considerata situatia Th care se caldtoreste in calitate de conducitor auto, respectiv
pentru aproximativ 10% din totalul deplasarilor in cazul in care respondentul este pasager.

La nivel teritoriului de analiza, 8% din totalul deplasarilor zilnice sunt atrase de transportul
public. Dupa deplasarile realizate pe jos, cu autovehiculul personal sau cu transportul public,
din datele inregistrate rezulta ca deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o
pondere de 2% din totalul deplasarilor zilnice.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarearetelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua de
transport modelata la nivelul PMUD al Judetului Hunedoara contine refeaua de drumuri
publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analiza a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii in retea si a reglementiarilor de
circulatie.

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectata la reteaua majora de transport formata din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneaza cu teritoriul de analiza.

In ceea ce priveste reteaua majora de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele
de infrastructurd modelate In cadrul modelului national de transport dezvoltat in cadrul
Master Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin zone
externe). Astfel, reteaua modelata este alcatuita din elemente de infrastructura cu functiuni
de artere majore (artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de infrastructura cu
rol de colectare si distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de
alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public utilizeaza
sectoare ale arterelor majore.

Graful refelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si
functionale mentionate mai jos este prezentat in figura urmatoare.
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element de infrastructuri intr-un anumit interval de timp. In scopul obtinerii unei valori
unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor tipurilor de vehicule prezente in
flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348 / 2001’ si OMT 49/1998°.
Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele tehnice de
drumuri si strazi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism
s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele, scuterele si
motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de marfa au fost
echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfa s-au folosit
coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de transport
public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea zonelor
de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut seama de
principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in acelasi
timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de zonificare /
reglementdrile urbanistice considerate in Planul de Amenajarea a Teritoriului Judetean
pentru arealul de studiu.

Astfel, In cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
impartit in 93 zone de trafic, 69 zone interne in arealul de analiza si 24 zZone externe
reprezentand potentialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de studiu
de autostrada, drumurile nafionale si judefene care penetreaza acest teritoriu. Sistemul de
zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.11.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de zona
poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta urmatoarele
particularitati:

® parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati In centroizi;

= distanta dintre doud zone reprezinta distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

® [ncazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a reprezenta
localizarea zonelor.

1Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitdtii de
circulatie”,

20rdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea si
realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din 06.04.1998".
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in care:

- Xi reprezinta variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invagamdant);

- ag ai, az,..., aisunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartifie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultind astfel matricea origine - destinagie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitafional, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celula din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

t; =8 a, f(dij) (3.2)
unde:

- g = Ztu‘ reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
j

- Q= Ztii reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;
i

- f(d,) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i j.

Functia dificultatilor intimpinate la efectuarea deplasarilor Intre oricare doua zone de trafic,
intalnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau "functie de rezistentd la
deplasare” utilizata in aceasta aplicatie a fost o functie putere cu exponent negativ al carei
argument reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului de distribufie s-a
facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii (privind numarul de
deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile deplasarii intre zonele
de origine si destinatie.
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3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binara, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie de
diferite mijloace.

Factorii care influenteaza alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:

® dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de munca depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

® dupad caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei — pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpardaturilor de Ila
sfdrsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueaza
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

® dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale sistemului de
transport; acestea pot fi divizate In urmdtoarele categorii: atribute cu exprimare
cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si deplasarea
pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile totale monetare
(pentru combustibil sau biletul de cdlatorie); frecventa serviciului public si gradul de
ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si comoditate;
regularitate; securitate si sigurantd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenf{eaza decisiv alegerea modal3, cercetarea din domeniu
dezvoltdnd numeroase metode de estimare care folosesc date de preferintd declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,

probabilitate care se determina cu relatia:

k
_ﬁclj

St

m

P, = %] (3.3)
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in care: CE :Z(Pkp "Xy, [um.] (3.4)

p

unde:

k e , o . A
- Ci]- reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasarii utilizind modul de

transport k;
- ¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;
x,, sunt componente ale costului generalizat al deplasarii;
-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

- P este coeficient al modelului.

Modelul a fost calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateaza atit modurile de transport privat, cit si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

= Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);

= Transport de marfd: vehicule usoare de marf3; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi” presupune
stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de afectare distribuie
valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ (figura 3.23):

® capacitatea de transport;
® timpul de caldtorie;
= costul efectiv (sau generalizat) al caldtoriei.

In cadrul acestei etape, pe langi estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:

= analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

® estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

= estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.
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— Dotari ITS;

— Achizitie 8 autobuze electrice cu lungimea de 8-10 m;

— Infiintare statie de capit la Uricani - Valea de Brazi (2 bucati);

— Infiintare statie de incircare Petrila (Primarie), inclusiv montare statii
incarcare automobile electrice (2 statii de Incarcare autobuze electrice, 2
statii de incarcare autovehicule electrice);

— Infiintare si modernizare statii de cilitori: 75 de statii de cilitori din care:
17 statii iIn Municipiul Lupeni, 9 statii in Orasul Uricani, 11 statii in
Municipiul Vulcan, 16 statii in Municipiul Petrosani, 22 statii In Orasul
Petrila;

— Amenajare sistem de informare calatori in 33 de statii dotate cu coperting;

— Montare automate emitere carduri / tichete de cilatorie in 16 statii dotate
cu coperting;

— Reabilitare 4 tronsoane de drumuri in Vulcan, Lupeni si Petrosani (Vulcan
centura: 2,2 km, Vulcan drum acces depou: 0,35 km, Lupeni: 0,633 ki,
Petrosani: 3,276 km).

Valoare totala a proiectului este de 46.435.578,81. Pentru implementarea
proiectului s-a obtinut finantare nerambursabila in cadrul Programului
Operational Regional 2014-2020, Axa Prioritara 3 - Sprijinirea tranzitiei catre o
economie cu emisii scazute de carbon, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul
Specific 3.2. - Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile
de mobilitate urbana durabila.

Termen finalizare proiect: 2023.

Responsabil implementare: UAT Judetul Hunedoara.

Linie verde de autobuze electrice intre Petrila — Petrosani — Aninoasa — Vulcan -
Lupeni — Uricani Green Line Valea [iului — componenta 2
Proiectul vizeaza indeplinirea urmatoarelor activitati specifice:

— Extindere depou cu parte de dotari (18 statii de incarcare autobuze
electrice);

— Sistim ITS;

— Trasee secundare: Petrila Jiet, Aninoasa-Petrosani, Valea de Brazi-Cheile
Butii (statii de incarcare autobuze electrice: 2 statii in localitatea Aninoasa,
1 statie in localitatea Jiet, 1 statie in localitatea Uricani);

— Infiintare statie de incircare/ intoarcere Petrila - Jiet;

— Infiintare statie de incircare in Aninoasa;

— Achizitie 18 autobuze elecrice cu lungimea de 8-10 m;

— Infiintare si modernizare statii de cilitori: 38 de statii de cilitori din care:
3 statii In Orasul Petrila, 11 statii In Orasul Uricani, 24 statii in Orasul
Aninoasa;

— Amenajare sistem de informare caldtori in 14 de statii dotate cu copertina
si 4 statii marcate cu stalp si panou de informare;
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Modernizare D] 705A: Ordstie — Costesti — Sarmizegetusa Regia, km 2+200-19+465
Valoarea proiectului: 71.220.016 Lei

Modernizare D] 687 Sdntuhalm - Hunedoara — Cdlan km 0+000 - 7+590
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Salighy

Valoarea proiectului: 532.144,23 Lei

UAT Municipiul Deva:

Modernizarea sistemului de transport public local prin reabilitared infrastructurii

dferente

Proiectul constd in dezvoltarearetelei de transport public local in Municipiul Deva

si satele apartindtoare permite adresarea cererii de transport atat la nivelul
localitatilor, cat si a intregului areal vizat, asigurand o mobilitate crescuta a
populatiei cu implicatii asupra calitatii vietii, inclusiv al gradului de dezvoltare
economica al arealului deservit, implementarea unui sistem integrat de e-
ticketing conduce la implementarea unui sistem de tarifare care sa raspunda
nevoilor existente, atat la nivel local, cit si la nivelul arealului deservit, pe tipuri
de categorii de calatori, dar si gestiunea eficienta a veniturilor si costurilor
aferente operarii serviciului de transport public, dotarea autobuzelor cu sistem
de numarare calatori va conduce la un management optim al activitatii de
transport public, atit in ceea ce priveste gestiunea veniturilor, cat si eficientizarea
activitatii de transport public de calatori, prin analiza in timp real a cererii de
transport pe fiecare traseu, pe diferite intervale orare, crearea facilitatilor de info
cdlatori in statii si montarea de automate emitere bilete si carduri va conduce la o
accesibilitate si atractivitate crescute ale sistemului de transport public de
calatori, infiintarea sistemului de management al flotei asigura premisele unei
activitati eficiente de transport public de calatori.

Indicatorii proiectului sunt:

— Reducerea deplasarilor prin utilizarea transportului privat cu autoturisme
in aria de studiu a proiectului;

— Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera;

— Cresterea estimata a numarului de pasageri;

— Depouri/ autobaze pentru transportul public urban construite - 1;

— Statii de transport public construite/ modemizate/ reabilitate - 113;

— Sisteme de e-ticketing create/ modernizate/ existene - 1;

— Lungimea/ suprafata traseelor/ zonelor pietonale/ semi-pietonale
construite/ modernizate/ estinse - 3,9 km;

— Lungimea infrastructurii rutiere (cu statut de strada urbana) utilizate
prioritar de transportul public de cildtori in vederea reducerii emisiilor de
echivalent CO2 din transport construite/ reabilitate/ modernizate - 2,175
km;
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— Suprafata infrastructurii rutiere (cu statut de strada urbana) utilizate
prioritar de transportul public de calatori in vederea reducerii emisiilor de
echivalent CO2z din transport construite/ reabilitate/ modernizate;

Sursa de finantare: Fondul European de Dezvoltare Regionala

Valoarea proiectului: 46.735.264,83 Lei

®  Modernizarea sistemului de transport public local prin achizitionarea de vehicule

ecologice
Proiectul consta in dezvoltarearetelei de transport publiclocal in Municipiul Deva

si satele apartindtoare permite adresarea cererii de transport, atit la nivelul
localitatilor, cat si a Intregului areal vizat, asigurand o mobilitate crescuta a
populatiei, cu implicatii asupra calitatii vietii, inclusiv al gradului de dezvoltare
economica al arealului deservit, achizitia de autobuze ecologice va conduce la
reducerea emisiilor de COz si a emisiilor poluante, imbunatatind astfel calitatea
aerului, dotarea autobuzelor cu sistem de numarare calatori va conduce la un
management optim al activitatii de transport public, atat In ceea ce priveste
gestiunea veniturilor, cat si eficientizarea activitatii de transport public de
calatori, prin analiza in timp real a cererii de transport pe fiecare traseu, pe
diferite intervale orare;

Indicatorii proiectului sunt:

— Autobuze achizitionate - 26;

— Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echivalent CO2/
an);

— Cresterea estimata a numarului de pasageri;

— Statii de reincarcare electrica achizitionate/ instalate/ construite pentru
autobuzele alimentate electric - 33;

— Reducerea deplasarilor prin utilizarea transportului privat cu autoturisme
in aria de studiu a proiectului;

Sursa de finantare: Fondul European de Dezvoltare Regionala

Valoarea proiectului: 44.844.638,30 Lei

m  Construired traseului pentru biciclisti pe B-dul Decebal, B-dul 22 Decembrie si zona
adiacentd

Proiectul consta in cresterea lungimii pistelor de bicilete in Municipiul Deva,
cresterea gradului de utilizare a bicicletelor si a mersului pe jos, imbunatatirea
calitatii vietii cetatenilor din Municipiul Deva, cresterea gradului de accesibilitate
a transportului nemotorizat in zona centrala a Municipiului Deva.

Indicatorii proiectului sunt:

— Scaderea anuala estimata a gazelor cu efect de sera (tone echiv CO2/an);
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— Cresterea estimatda a numarului de persoane care utilizeaza traseele/
zonele pietonale/ semipietonale construite/ modernizate/ extins (numar
persoane);

— Lungimea/ suprafata traseelor/ zonelor pietonale/ semipietonale
construite/ modernizate/ extinse (km/ kmp);

Sursa de finantare: Fondul European de Dezvoltare Regionala

Valoarea proiectului: 15.923.832,74 Lei

Achizitionarea de vehicule nepoluante — microbuze electrice
Proiectul consta in imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana, reducerea

emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi, sporirea sigurantei
rutiere Th zonelel urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Implementarea proiectului se realizeaza in cadrul parteneriatului Deva - Simeria
- Bacia - Harau - Certeju de Sus - Soimus - Pestisu Mic - Carjiti - Cerbal.

Indicatorii proiectului sunt:

— Microbuze nepoluante - 14 buc.;
— Statii de reincarcare masini electrice - 3 buc,;

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 20.942.396,48 Lei

Amenajare zond pietonald centrul istoric
Obiectivul general al proiectului vizeaza reducerea emisiilor de carbon in

municipiul Deva prin realizarea lucrarilor de amenajare a Zonei pietonale centrul
istoric.

Proiectul are urmatoarele obiective specifice:

— Extinderea zonelor pietonale, ceea ce va conduce la imbundtdtirea
conditiilor de mediu si a calitatii vietii cetatenilor;

— Atragerea cetatenilor citre mersul pe jos prin diminuarea gradului de
utilizare al autovehiculului propriu, care va conduce la imbunatatirea
traficului Tn aceasta zona3;

— Un proiect implementat destinat reducerii emisiilor de CO2 (altele decat
cele pentru transport public si nemotorizat);

— Eliminarea parcarilor neregulamentare din aria de proiect;

— Restrictionarea traficului rutier in centrul istoric.

Sursa de finantare: Fondul European de Dezvoltare Regionala

Valoarea proiectului: 21.544.915,84 Lei
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UAT Municipiul Hunedoara:

Reabilitare drumuri judetene pentru dezvoltarea infrastructurii turistice si
promovarea patrimoniului economic si cultural al judetului Hunedoara D] 686D:
Brazi (D] 685) — Rdu de Mori (D] 686)

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Salighy

Valoarea proiectului: 4.413.124,88 Lei

Reabilitare drumuri judetene pentru dezvoltarea infrastructurii turistice si

promovarea patrimoniului economic si cultural al judetului Hunedoara, tronson de
reabilitat D] 686: Sdntamarie-Orlea (DN 66) — Cabana Rdusor, km 0+000 — km

27+500
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 54.048.102,77 Lei

Reabilitare drumuri judetene pentru dezvoltarea infrastructurii turistice si
promovarea patrimoniului economic si cultural al judetului Hunedoara, lot 1 zona
Pddureni - D] 687D: Teliucu Inferior (D] 687F) - Cincis-Cerna — Toplita - Hasddu -
Lunca Cernii de Jos-Lunca Cernii de Sus - Gura Bordului- lim. judet Caras-Severin,
tronson km 0+000 - 15+165

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 27.833.582,90 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada
Teilor
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 215.397 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoaraq, judetul Hunedoara - strada Spiru
Haret

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 530.355,12Lei

Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Carpati

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 1.114.181,65 Lei
Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - aleea Chizid

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 446.514,80 Lei
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® Reagbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Muresului
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 1.514.327,63 Lei
® Reabilitare sistem rutier In Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Costache Negruzzi
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 393.973,63 Lei

m  Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada
Timotei Cipariu
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 714.748,18 Lei

m  Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Gheorghe Doja
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 280.040,54 Lei

®»  Regbilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Dragos Voda
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 220.380,22 Lei

»  Reagbilitare sistem rutier In Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada
Doinei
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 324.846,27 Lei

=  Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara — aleea Drum
Nou

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 282.212.61 Lei

®»  Reqgbilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - aleea
Constructorului
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 282.212.61 Lei
® Reagbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - aleea

Crinilor

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
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Valoarea proiectului: 108.138,39 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada
Tudor Vladimirescu
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Salighy

Valoarea proiectului: 1.207.623,43 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada

Prunilor
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 170.194,42 Lei

Reaqbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada Viilor
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 681.806,35 Lei

Reagbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada
George Cosbuc
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 422.358,38 Lei
Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara — aleea

Retezat
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Salighy

Valoarea proiectului: 299.798,65 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada

Pardngului
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 359.906,78 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada

Nicolae Bdlcescu

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 1.287.314,21 Lei

Reagbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada
Pictor Nicolge Grigorescu

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 634.555,39 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada

Simion Barnutiu

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
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Valoarea proiectului: 577.839,02 Lei

= Regbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara — strada 22
Decembrie

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 888.444,52 Lei

m  Regbilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara — strada Dr.

Stefan Stincd

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 282.172,12 Lei

®»  Regbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - drum
vicinal Pestisu Mare
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 837.559,94 Lei

®»  Regbilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara — strada
Dumitru Merticariu
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 478.762,29 Lei

m  Regbilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada
Funicularulu

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 84.174,41 Lei

m  Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara aleea

Pdadurii

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 567.688,37 Lei

m  Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Petofi Sandor

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 401.895,96 Lei

»  Reagbilitare sistem rutier In Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada
Buituri
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 1.258.444,50 Lei
= Reabilitare sistem rutier In Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Pdadurii
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Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 932.420,16 Lei

Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada

Primaverii
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 1.265.841,46 Lei
Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - drum vicinal

Pestisu Mare - tronson 1
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 1.982.889,88 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedogra, judetul Hunedoara - strada
Cdrpinis
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Salighy

Valoarea proiectului: 305.779,86 Lei

Reabilitare sistem rutier in Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada
Gabriel Bethiem
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 611.201,43 Lei

Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - aleea

Zorilor
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 654.849,18 Lei

Reabilitare sistem rutier fn Municipiul Hunedoara, judetul Hunedoara - strada
Odobescu

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 377.938,56 Lei

Modernizarea transportului in Municipiul Hunedoara, prin investitii in transportul
public ecologic - Coridorul de Est

Sursa de finantare: Programul Operational Regional 2014-2020
Valoarea proiectului: 45.630.543,63 Lei

Modernizarea transportului in Municipiul Hunedoara, prin investitii tn transportul
public ecologic - Coridorul Central
Sursa de finantare: Programul Operational Regional 2014-2020

Valoarea proiectului: 45.740.363,48 Lei
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Modernizarea transportului in Municipiul Hunedeara, prin investitii in transportul
public ecologic — Coridorul de Vest

Sursa de finantare: Programul Operational Regional 2014-2020
Valoarea proiectului: 45.743.840,51 Lei

Solutii ITS si TIC pentru transportul urban la nivelul Municipiului Hunedoara
Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 2.929.006,50 Lei

Achizitionarea de autobuze electrice, dimensiune medie si mica
Implementarea proiectului se realizeaza in cadrul parteneriatului intre UAT
Municipiul Hunedoara si UAT Comuna Teliucu Inferior.

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 11.387.977,27 Lei

UAT Municipiul Lupeni:

Modernizare retea rutierd in Municipiul Lupeni - LOT 1
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 16.500.000 Lei
Elaborarea si actualizarea in format digital/ GIS a documentatiilor de amenajarea

teritoriului - PA.T.Z.M. + 10 statii de incdrcare
Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10

Valoarea proiectului: 2.304.803,88 Lei

Sistem automat pentru_administrarea parcdrilor in _Municipiul Lupeni, judetul
Hunedoara
Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10

Valoarea proiectului: 2.929.363,50 Lei

Mobilitatea urband verde - Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete In
Municipiul Lupeni

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10

Valoarea proiectului: 8.201.218,20 Lei

UAT Municipiul Orastie:

Modernizare Str. Luncii, Str. General Zdnescu, amenajdri extericare bl. 40 - Str. Gdrlii,

alee carosabild de legdturd Intre Str. Garii si Str. Unirii, amenagjdri exterioare bloc
ANL 81-82 - Str. Pricazului, alee carosabild {n prelungirea Str. Vdndtorilor, stradd

de legdturd intre Str. Unirii si Str. Tdrgului asigurdnd acces la stadion mecanicd cu
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parcdrile aferente, tronson strada Crisan si stradd de legdturd intre Str. Gheorghe

Doja si Str. Tudor Vladimirescu
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 9.140.815,47 Lei

Modernizare strazi in Municipiul Orastie, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 7.359.184,53 Lei

Amenajare pistd de biciclete in Municipiul Ordstie
Obiectivul general este reprezentat de asigurarea infrastructurii pentru

transportul verde - piste pentru biciclete la nivel local/ metropolitan. Proiectul
vizeaza crearea unei solutii inteligente, care sa asigure un acces mai usor al
persoanelor la locurile de munca, al elevilor spre scoald, dar si al oricarui cetatean
catre principalele puncte de interes, reducerea poludrii si a consumului de
energie, decongestionarea traficului precum si imbunatatirea sigurantei.

Obiectivul specific reprezinta dezvoltarea mobilitatii urbane durabile prin
schimbarea accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor la o
mobilitate bazata pe utilizarea bicicletei mijloc de deplasare, sisteme de
transport de Tnalta calitate si  eficientd, reducind astfel utilizarea
autoturismelor in paralel cu cresterea gradului de utilizare a unor mijloace de
deplasare nepoluante. Lungimea pistei de biciclete ce se doreste a se realiza prin
prezentul proiect este de 4,41 km si face parte dintr-o retea integrata care va
asigura accesibilitatea locuitorilor la diverse puncte de interes local. Va face
legatura intre strazile Targului si Unirii - Tronson 5 si Armatei - Tronson 1.

Indicatorii de proiect prin intermediul cirora se masoara stadiul de indeplinire a
jaloanelor/ tintelor sunt: pista de biciclete cu o latime de minim 2,4 m in mediul
urban in lungime de 4,41 km.

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta
Valoarea proiectului: 5.166.767,47 Lei

Sisteme inteligente de management urban, in Municipiul Ordstie

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 2.929.006,5 Lei

UAT Municipiul Petrosani

Modernizare strazi Bucegi, Cdriei, Muresului, Depoului, Transilvaniei din Municipiul
Petrosani

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 4.435.185,78 Lei
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Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 13.500.000 Lei

Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice in Orasul Uricani
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 379.216,73 Lei

UAT Comuna Bacia:

Modernizare D] 668D, km 0+150-kim 4+130, Comuna Bdcia, judetul Hunedoara;
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 8.615.873,64 Lei

Dezvoltareq infrastructurii de transport verde — Piste pentru biciclete in Comuna
Bdcia, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 1.314.638,73 Lei

Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice in Comuna Bdcia, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 565.817,30 Lei

UAT Comuna Baia de Cris:

Modernizare drumuri si strdzi in satele Baig de Cris, Baldovin, Cdraci, Cardstdu

Lunca, Risculita si Tebea, Comuna Baia de Cris, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 3.000.000 Lei

Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice fn Comuna Baia de Cris, judetul
Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 374.961,45 Lei

UAT Comuna Baita:

Construire pod fn sat Lunca si construire pod in sat Hdrtdgani, Comuna Bdita,

judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 1.515.094,68 Lei

Modernizare drumuri in sat Pestera, Comuna Bdita, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
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Valoarea proiectului: 2.651.513,09 Lei

Modernizare drum comunal DC 23 Fizes — Barbura, Comuna Bdita, judetul
Hunedoara

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Salighy

Valoarea proiectului: 2.953.284,33 Lei

UAT Comuna Balsa:

Modernizare drumuri de interes local in Comuna Balsg, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

Amenajare pistd pentru biciclete fn localitatea Balsa, Comuna Balsa, judetul
Hunedoara

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 1.795.858,75 Lei

UAT Comuna Banita:

Modernizare drumuri de interes local in Comuna Banita, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

UAT Comuna Baru:

Modernizarea retelei de drumuri de interes local - DC 704 si strazile in localitatea
Petros - Zona Valea Streiului, Comuna Baru, judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Programul National de Dezvoltare Locala Il

Construire pistd biciclete in Comuna Baru, judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Achizitia de vehicule nepoluante pentru Comuna Baru, judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Dezvoltarea infrastructurii_de alimentare a vehiculelor cu energie electricd In
Comuna Baru, judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Statii de refncdrecare pentru vehicule electrice in Comuna Baru, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 923.502,47 Lei
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UAT Comuna Branisca:

Modernizare strazi in satele Boz, Tdrnava si Tdrndvita si construire poduri peste
Valea Bozului

Valoarea proiectului: 6.428.449,57 Lei
Reabilitare DC 147: Cdnesti - Furcsoara, km 8+840 - kim 12+740_judetul Hunedoara

Valoarea proiectului: 11.204.183,44 Lei
Dezvoltareq infrastructurii ITS/TIC in Comuna Branisca, judet Hunedoara

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 1.605.000 Lei

UAT Comuna Bretea Romana:

Modernizare strdazi si ulite in localitatile Vilcele, Bdtdlar, Bretea Romdnd si
Vdlcelele Bune,_Comuna Bretea Romdnd

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 4.000.000 Lei

Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in Comuna Bretea Romdnd, judetul
Hunedoara

Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 932.150 Lei

UAT Comuna Buces:

Modernizare drumuri comunale si vicinale in Comuna Buces, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

Construire drumuri de exploatatie agricold in Comuna Buces, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Agentia pentru Finantarea Investitiilor Rurale

UAT Comuna Bucuresci:

Modernizare DC 18 Bucuresci - Sesuri, Comuna Bucuresci, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 8.424.546,81 Lei
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UAT Comuna Cerbal:

Modernizare DC 115A sat Ulm, DC 121 sat Ardnies, DC 118 sat Merisoru de Munte,
strazi in sat Cerbdl, Comuna Cerbal

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 4.000.000 Lei

Introducerea unui sistem de transport alternativ amenajare piste pentru biciclete
Comuna Cerbdl judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoarea proiectului: 1.441.071,20 Lei

Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice fn Comuna Cerbdl judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 362.150 Lei

UAT Comuna Criscior:

Modernizare drumuri de interes local in Comuna Criscior, judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 11.494.232,90 Lei

Statii _de reincdrcare pentru vehicule electrice fn Comuna Criscior, judetul

Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 754.045,88 Lei

UAT Comuna Densus:

Reqgbilitare si _modernizare drumuri comungle in Comuna Densus, judetul
Hunedoara

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in Comuna Densus, judetul Hunedoara

Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 377.259,06 Lei

UAT Comuna Dobra:

Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in Comuna Dobra, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu
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Valoarea proiectului: 377.002,71 Lei

UAT Comuna General Berthelot:

Reabilitare drumuri comunale DC 96 si DC 97 in Comuna General Berthelot, judetul
Hunedoara

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice In Comuna General Berthelor, judetul

Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 189.460,50 Lei

UAT Comuna Ghelari:

Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice In Comuna Ghelari, judetul
Hunedoara

Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 941.432 Lei

UAT Comuna Gurasada:

Modernizare drumuri, strazi si ulite de interes local in Comuna Gurgasada, judetul
Hunedoara

Sursa finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 6.835.959,45 Lei

Amengjare pistd pentru biciclete in satul Ulies, Comuna Gurasada, judetul
Hunedoara

Sursa finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Valoare proiect: 1.772.070,70 Lei

UAT Comuna Harau:

Modernizare si reabilitare strazi in Comuna Hdardu, judetul Hunedoara

Sursa finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

Statii de refncércare pentru vehicule electrice fn Comuna Hdrdu, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 376.894,06 Lei
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Asigurareag infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete [si glte
vehicule electrice usoare) la nivel local/ metropolitan
Sursa finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Asigurdrea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/ alte infrastructuri TIC

(sisteme inteligente de management urban/ local)

Sursa finantare: Planul National de Redresare si Rezilienta

Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice tn Comuna Vata de Jos, judetul
Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 755.583,33 Lei

UAT Comuna Vetel:

Modernizare strdzi si drumuri In localitatea Mintia, Comuna Vetel, judetul
Hunedoara

Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny
Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice in Comuna Vetel judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 739.991,98 Lei

UAT Comuna Vorta:

Modernizare drumuri de interes local, etapa I, in Comuna Vorta, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Programul National de Investitii Anghel Saligny

Valoarea proiectului: 9.800.000 Lei

Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice In Comuna Vorta, judetul Hunedoara
Sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Valoarea proiectului: 558.153,55 Lei

UAT Comuna Zam:

Modernizare retea de drumuri de interes local, Comuna Zam, judetul Hunedoara

Amenagjare pistd pentru biciclete intre Cdminul Cultural Tdmdsesti — Biserica
Ortodoxd Tdmdsesti si Cadminul Cultural Godinesti — Biserica Ortodoxd Godinesti

Comuna Zam, judetul Hunedoara

-~

Imbrdcdminti bituminose usoare pe DC 163: Zam — Almas — Saliste, km 0+000-km
11+800
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Indicatorul ,,Utilizarea transportului privat” tine seama atat de cererea de transport (numar
de calatorii), cat si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea calatoriilor,
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei). Acesta reprezinta produsul dintre
valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea segmentului
respectiv.

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul “A face minim") conduce la
cresterea valorilor de trafic care utilizeaza reteaua rutiera din zona se analiza.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util in
evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 14_Document Cadru verificare_SIDU_PMUD
aferenta Ghidului solicitantului de finantare - Mobilitate urbana sustenabila din cadrul PR
vest 2021-2027, recomanda analiza simularilor realizate in cadrul scenariului "A nu face
nimic" (ANFN) 2029, care sunt caracterizate de cererea de transport prognozata dupa
metodologia din Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferenta anului de baza 2022, fara a
include noi elemente de infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.
Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnica anuala si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.33 si
3.34. Problemele in zonele cu gatuiri ale fluxurilor de trafic la nivelul orelor de varf de trafic
(pe arterele de intrare in zonele urbane si pe strazile din interiorul acestora) se vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport in starea actuald pana in anul 2029, va conduce la
inregistrarea unui impact negativ al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu
situatia anului de baza 2022. Se va produce o crestere sustinuta a utilizarii autovehiculului
personal pentru efectuarea deplasarilor zilnice, insotitd de reducerea vitezei medii de
deplasare. Numarul mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de
deplasare, pe de alta parte, vor conduce la cresterea accentuata a emisiilor de noxe si de CO2
pentru care sectorul transporturilor este responsabil.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentruvehiculele de marf3, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea duratei
de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra calitatii aerului
(deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demararile succesive in cazul vehiculelor de marfa
implica emisii ridicate de noxe si de COz2).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL
AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele doua decenii a numarului de autovehicule
proprietate privata, tendinta de evolufie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romadnia prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 357 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2022, astazi in secolul XXI, ne
confruntam cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanatate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substanjele poluante
existente in atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivi a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precadere la nivelul
economiei globale, in care oportunititile economice sunt strins legate de mobilitatea
persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Masura in care sistemul de transport asigura buna funcgionare a celor doua elemente cu care
se afld in interactiune este evaluata in etapa de analiza a situatiei actuale si de identificare a
disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un mod rational si
transparent a obiectivelor privind evolutia viitoare a mobilitatii. Criteriile cheie utilizate
pentru caracterizarea situagiei actuale sunt cele prin care se evalueaza atingerea obiectivelor
asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabila a sistemului de transport.
Aceste criterii care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt grupate in patru categorii
principale:
— Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie);
— Impactul asupra mediului:
=  Emisii de substante poluante;
= Zgomot;
= Consum de energie; Emisii de COz;
— Nivelul de accesibilitate;

— Siguranta circulatiei.

Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a caror cuantificare
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monetara in economie reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecarui stat, fiind
influentate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul
analizei si de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilitatii din arealul de studiu (la nivelul anului de
baza - 2022 si la nivelul orizontului de prognoza 2029, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atat cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise inh Capitolele 3 si 5). Cele
doua situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse interventii
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sdu, aceastd variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control al
traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct de
vedere al desfasurarii circulatiei atunci ciand se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relajionarile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

= flux de trafic - densitate;

=B viteza - interval de urmarire intre vehicule;
® timp de parcurs - flux de trafic;

= flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic — vitezad de deplasare ofera informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigurd inregistrarea debitului
maxim de vehicule. Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitafii
traficului, concomitent cu reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre
vehicule. Capacitatea este atinsa atunci cand se inregistreaza valori ale vitezei de circulaie
sau ale densitatii traficului carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule.
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una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule inregistrate
pe sectorul de infrastructura analizat (rezultat al modelului de transport) reprezinta costul
cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.

Se observa ca nivelul orizontului de prognoza considerat efectele pozitive aduse de
implementarea proiectelor angajate nu compenseaza impactul negativ generat de cresterea
cererii de transport, inregistrandu-se cresterea costurilor generate de congestie in judetul
Hunedoara. In anul 2029 valoarea acestui indicator este de 4,5 ori mai mare decat valoarea
specifica anului de baza 2022.

Tabelul 4.3. Costurile congestiel, MZA (valori medii zilnice anuale).

Costuri generate de congestie [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul "A face

Scenariul de baza, 2022

minim", 2029
Autoturisme 14.932 64.492
Autovehicule usoare de marfa 6.328 29.592
Autovehicule grele de marfa 11.901 55.682
TOTAL [EUR] 33.160 149.766

Crestere costurilor de congestie in perioada 2022-2029 este generata atit de fluxurile de
tranzit, in special autoturisme, cat si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in facilitati pentru deplasarile
nemotorizate si actiuni complementare de promovare a transportului public va cistiga tot
mai multi utilizatori. In anul 2029, transportul individual cu autoturismul constituie
principala componenta generatoare de costuri cu congestia. Aceste costuri afecteaza in mod
negativ eficienta economica a sistemului de transport si se rasfrang in costurile generalizate
asociate unei deplasari.

Atractivitatea redusa a sistemului de transport public local si lipsa infrastructurii pentru
biciclete sustin utilizarea transportului individul cu autoturismul pentru deplasari pe
distante scurte si medii, pentru care s-ar preta utilizarea serviciilor de transport public si cu
bicicleta.

In rezumat, principalele probleme pertinente, prioritizate, care afecteaza eficienta
economica a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate
masurile cuprinse in plan sunt:

" existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si judetene, pe
care se inregistreazd valori mari de trafic si numar crescut de accidente;

® qafectarea conectivitatii retelelor stradale de catre reteaua de transport feroviar, numar
redus al legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere (in special in cazul localitatilor
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Deva, Petrosani, Simeria, Cdlan); exitenta unor treceri la nivel cu calea feratd, ceea ce
genereazd timpi de asteptare crescuti si risc crescut de producere a accidentelor;

ponderea ridicatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelelor stradale;

drumuri judetene cu imbrdcaminte din piatrd squ pdmdnt pe o lungime de 350 km (27 %
din lungimea totald a retelei);

drumuri comunale nemodernizate pe o lungime ce reprezintd 65% din totalul retelei;

lipsa variantelor de ocolire; cu exceptia municipiilor Deva si Ordstie si a Orasului
Simeria, pentru care autostrada Al are rol de varianta de ocolire preludnd traficul de
tranzit, in cazul altor zone urbane nu existd variante de ocolire;

lipsa unor politici de parcare, care sd sustind diminuarea calatoriilor cu autoturismele
in zonele centrale ale localitatilor;

inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real; in acest sens sunt in implementare in
municipiile Deva, Hunedoara si Valea jiului;

lipsa reglementdrilor privind logistica urband;

slaba dezvoltare a infrastructurii destinate circulatiei bicicletelor.

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si

mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a carui eficienta este data de functionarea

interdependenta a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularitdtile privind eficienta economica a sistemului de transport

desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de

vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii din
an.

Acest indicator Inglobeazd efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza

analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicad.

Scenariul "A face

Indicator Scenariul de baza, 2022 minim", 2029

Durata medie a deplasarii, min 110,0 119,0
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NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru genereaza
risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost demonstrat
faptul ca In urma reactiilor dintre NOz2 si alte substante din atmosfera apar ploile
acide, care au efecte negative asupra plantelor si animalelor;

PMz5 si PM1o: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10 pm,
permite inhalarea lor de catre om, existand posibilitatea de a ajunge In plamani si
cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm, disfunctii
respiratorii, moarte prematurs;

HC: hidrocarburile rezulta din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului catre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoaca ameteli, oboseal3,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecarui factor de emisie, deversatd in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul
acestor indicatori a fost aplicata o metoda integrata?, care tine seama de ecuatiile de variatie
a cantitatilor de emisii, publicate de Agentia Europeana de Mediu (EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook, editia 2019). Astfel, tindnd cont de particularitatile parcului
de autovehicule si de caracteristicile fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din
compunerea acestora, viteza medie de deplasare etc. - rezultate din modelul de transport)
au fost calculate cantititile de emisii la nivelul intregii retele, intr-o zi medie din an, atat in
scenariul de baza - anul 2022, cat si in scenariul "A face minim" - orizontul 2029.

Rezultate pentru fiecare factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5.

Tabelul 4.5. Emisii de substante poluante, MZA.

Cantitatea de emisii [kg]

Factor de emisie Scenariul ,A face

Scenariul de baza, 2022 minim”, 2029

NO: 5657,54 6073,64
PM 106,12 120,95
HC 485,35 552,91
co 4306,18 5095,63

3 MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Teza de doctorat, Universitatea din Pitesti, 2012.
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Se obtin cresteri semnificative ale emisiilor de substante poluante cuprinse intre 7,4%
(pentru oxizii de azot) si 18,3% (pentru monoxidul de carbon). Segmentele populatiei cele
mai afectate de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici,
persoane cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt emise
cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic, respectiv pe sectoarele
stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si judetene.

4.2.2. Zgomot

In ultima perioad3, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitatii populatiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparifia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivitafii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice, neplacute,
galagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut auzului. Este
caracterizat de cele doua insusiri importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli [dB],
si frecventa, masuratd in hertzi [Hz]. Scara de masurd a intensitatii zgomotului este
logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur de 80 dB. Desi
diferenta dintre conversatia normala si strigat este de numai 15 dB, intensitatea strigatului
este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doud tipuri de impact negativ al
zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

= (Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor recreationale si de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

= (osturile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de asemenea,
probleme de sanatate. Vatamarea auzului poate fi cauzatd de un nivel al
zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate avea ca
rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea tensiunii
arteriale si tulburdari hormonale, cresterea riscului aparifiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influen{at de urmatorii
factori cheie:

= Perioada din zi in care se produce: tulburarile cauzate de zgomot in timpul noptii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;
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Tabelul 4.7. Efectele traficului mediu zilnic asupra mediului - zgomot.

Costuri cu Poluarea fonica [EUR]

Categorie de vehicule Scenariul de baza, Scenariul ,A face
2022 minim”, 2029
Autoturisme 1.292 1.466
Autovehicule usoare de marfa 1.479 1.718
Autovehicule grele de marfa 3408 3.987
Total 6.179 7171

Distributia spatiala a acestora este relationata intensitatii traficului (Capitolul 3). Sunt
estimate intensitati ridicate ale zgomotului pe sectoarele cu valori insemnate de trafic,
reprezentand sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si judetene.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2029 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 16%. Atat in anul de baz3, cat
si in cel de prognoza autovehiculele de marfa reprezinta categoria de mijloace de transport
cu impact major din punct de vedere al zgomotului, situdndu-se pe primul loc in clasamentul
privind costurile cu poluarea fonici. In lipsa variantelor de ocolire, aceste efecte negative
sunt resimtite de un numar mare de locuitori ai zonelor urbane.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce mai
frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile pentru
intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se acfiona
urgent.

Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor climatice
reprezinta preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrala a evaluarii
impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este cuantificarea
realista a pretului carbonului.

Efectele transporturilor care influenfeaza schimbarile climatice si incdlzirea globala sunt, in
principal, cauzate de emisiile de gaze cu efect de sera, dintre care cel mai important este
dioxidul de carbon (COz2). Cantitatea de CO2 deversata in atmosfera de autovehiculele aflate
in circulatie variaza in functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate
cilidrica, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de
deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.
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centrale, care prezinta interes foarte ridicat pentru cetateni, in raport cu durata medie de
deplasare catre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza -
anul 2022 si in scenariul “A face minim" - orizontul 2029. Impactul scenariului "A face
minim" (AFM) fata de situatia anului de baza a fost analizat prin intermediul variatiilor
relative ale accesibilitatii, exprimate in procente. Aceasta reprezentare este utila pentru a
evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare fata de un obiectiv analizat creste
sau scade ca urmare a implementarii proiectelor agregate in scenariul "A face minim" fata
de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]
In figurile de mai jos este prezentati accesibilitatea urmitoarei zone:

— Municipiul Deva - resedinta administrativa a Judetului Hunedoara.

La nivelul teritoriului sunt concentrate principalele obiective socio-administrative si
economice, care atrag fluxuri importante de trafic la nivel judetean.

Zonele pentru care municipiul resedinta de judet prezinta accesibilitate scazuta sunt situate
in extremititile de sud si vest ale teritoriului administrativ (figura 4.5). In partea de sud se
identifica localitatile din Valea Jiului - Petrila, Petrosani, Aninoasa, Vulcan, Lupeni, Uricani,
care concentreaza aproximativ 30% din numarul total de locuitori ai Judetului Hunedoara.
Legatura dintre arealul Valea Jiului si Municipiul Deva este asigurata componenta axei nord-
sud, DN 66 - DN 7.

In zona de vest, accesibilitate redusa se inregistreaza pentru Comuna Lunca Cernii de Jos, cu
acces din D] 687D.

Din figura 4.6 se observa ca in scenariul "A face minim" durata de deplasare fata de
Municipiul Deva va creste, in special fatd de zonele din jumatatea sudicad a teritoriului.
Aceasta crestere a duratelor de deplasare este generata de cresterea fluxurilor de trafic pe
DN 66 (reprezentand atit trafic local, cit si trafic de tranzit si penetratie). Cresterea
duratelor de deplare pentru o parte importanta a calatoriilor efectuate la nivelul retelei de
transport analizate demonstreaza faptul ca proiectele specifice scenariului "A face minim"
(orizontul 2029) nu au capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate din Judetul
Hunedoara.

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public le
reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie sa
se realizeze facil, in conditii de siguranta si securitate.

O alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezinta infrastructura de transport si vehiculele:
peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru carucioare,
modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi utilizate de
persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori, sisteme de informare, atat vizuale, cat si
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relatiile de trafic de medie distantd, Orastie-Simeria-Deva sau Deva-llia se realizeaza
practic tot pe DN 7 ca si inainte de realizarea Autostrdzii A1, suprapundndu-se peste
traficul interior din aceste localitdti;

lipsa trotuarelor si amenajdrilor pentru deplasdrilor pietonale in zonele rurale, de-a
lungul retelei de drumuri nationale si judetene;

slaba dezvoltare a infrastructurii destinate circulatiei bicicletelor;

inexistenta unor sisteme integrate care sa optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor, cu exceptia Municipiului Deva;

lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing); in acest sens sunt in implementare in municipiile Deva,
Hunedoara si Valea Jiului;

deficiente in asigurarea intermodalitdtii Ia nivel local, in lipsa unor terminale
intermodale pentru cdldtori.

Avand 1n vedere particularitatile accesibilitatii sistemului de transport, pentru evaluarea

impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmatorii indicatori:

Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport public
dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate rudusd.

Valorile duratei medie a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12, Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.

Indicator Scenariul de baza, Scenariul
2022 "A face minim", 2029
Media duratelor de deplasare din fiecare
. o~ A . 74,5 81,0
zona cdtre Municipiul Deva, min
Accesibilitatea sistemului de transport 0,0 50,0

public, %

4.4, Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au facut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu reducerea

numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse in mediul urban, in
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In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta sistemului
de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan
sunt:

= existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“traversare neregulamentard pietoni”, “neacordare prioritate pietoni”, “pietoni pe
partea carosabild”, “abateri biciclisti”;

= jnexistenta unor sisteme integrate care sd optimizeze functionarea in functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor, cu exceptia Municipiului Deva;

= existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si judetene, pe
care se inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

Urmarind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

® [ntensitatea traficului — numdrul mediu zilnic de [vehicule-km| inregistrat la nivelul
retelel.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate
in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare sigurantd.

Indicat Scenariul de baza, Scenariul "A face
ndicator 2022 minim", 2029
Intensitatea traficului, 2392 660 2 715.380

vehicule-km, MZA

4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate, relationarea mobilititii cu aspecte ale calitatii vietii este
realizata prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimica, fonica, consum de energie, gaze cu efect de sera), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetidtenilor (in special componenta de siguranta a

§8 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilitatii din arealul de studiu
au fost tratate mai sus, desprinzandu-se concluzia c3, in general, calitatea mediului urban
este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinte:

® galocare majord a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajdri
peisagistice, artd urband, activitati in aer liber;

" jnfrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupatd
abuziv, prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stdlpi, panouri
publicitare etc.);

® degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona central, in care intdInim numeroase monumente istorice;

= degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor
luminoase.

Recent, la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale din arealul de studiu au fost realizate
interventii notabile In domeniul mobilitatii urbane durabile: modernizarea de artere
stradale, inclusiv trotuarele aferente; amenajarea de locuri de parcare; modernizarea
sistemelor de transport public local. Toate proiectele realizate conduc la cresterea calitatii
vietii in mediul urban, efectele manifestandu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte
interventii necesare si cu capacitatea de adaptare a cetatenilor.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare la
parciri si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaza calitatea vietii in unitatile administrativ-teritoriale din arealul de
studiu, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

=  prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

® [ipsa unor politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdlatoriilor cu autoturismele
in zonele centrale ale localitatilor;

= slaba dezvoltare a infrastructurii destinate circulatiei bicicletelor;

® slaba dezvoltare a infrastructurii publice necesare utilizdrii autovehiculelor cu
propulsie electrica (puncte de incdrcare cu energie, locuri de parcare in vecindtatea
punctelor de incdrcare);

® existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“traversare neregulamentard pietoni”, “neacordare prioritate pietoni”, "pietoni pe
partea carosabila”, “abateri biciclisti”;
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" deficiente in asigurarea intermodalitdtii la nivel local, In lipsa unor terminale
intermodale pentru caldtori.

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteaza calitatea
vietii in mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteaza negativ in
cea mai mare masura calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasadrile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de sera,
etc. actioneaza asupra sanatatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea nivelului
atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetatenilor poate fi creata prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calitoriilor zilnice. In situatia anului de bazd aceste moduri de transport cumuleazi o
pondere de 47% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru Imbunatatirea calitatii vietii sunt necesare masuri complementare celor
implementate de curdnd, care si contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarea catre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. Se impune continuarea procesului de imbunatatirea sistemului de transport public
ecologic, dezvoltarea de facilitati pentru deplasarile nemotorizate (piste pentru biciclete,
sisteme de inchiriere biciclete) si aplicarea unei politici de parcare agresive, care sa prevada
sanctionarea parcarii neregulamentare si tarifarea diferentiata pe zone, cu valori ridicate in
zonele centrale ale localitatilor.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1.Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generala a unui teritoriu are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unei unitati administrativ-teritoriale performante, un factor cu
importanta semnificativa asupra modelului de dezvoltare economica si a calitatii mediului,
parte componenta a politicii de dezvoltare spatiala adoptata.

Judetul Hunedoara 2029: sistem de transport accesibil
pentru locuitori si turisti, sigur si durabil, care contribuie la
atingerea unui nivel ridicat al calitatii vietii la nivelul
tuturor localitdtilor.

Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport si mobilitate din Judetul Hunedoara la
orizontul anului 2029 va urmari ca acesta sa fie caracterizat de urmatoarele atribute
esentiale:

v' Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durabil si accesibil;
v' Sistemul de transport si mobilitate va sprijini dezvoltarea si economia locald;

v’ Sistemul de transport si mobilitate nu va afecta sdndtatea locuitorilor din Judetul
Hunedoara;

v’ Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd a
locuitorilor si turistior din Judetul Hunedoara;
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v’ Sistemul de transport si mobilitate va contribui la mbundtdtirea calitdtii vietii
locuitorilor din Judetul Hunedoara.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii din Judetul Hunedoara
s-a avut in vedere Inscrierea in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru
statele membre, respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la
crearea unui sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de inaltd calitate, asigurdnd in acelasi
timp o utilizare mai eficientd a resurselor.

In practicé, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd impactul negativ pe care il
au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului natural
precum apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii sunt:
Accesibilitate si conectivitate, Dezvoltare economicd, Sigurantd si securitate, Protejarea
Mediului, Calitatea vietil.

Accesibilitatea reprezinta usurinta cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizand modurile de transport disponibile
la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabila intereselor
beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul in care localititile faciliteaza
accesul prin sistemele de transport disponibile, prezinta impact direct asupra dezvoltarii
integrate si bunastarii populatiei, componente prin care se descrie calitatea vietii. Prin acest
obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport din Judetul Hunedoara sa asigure
accesibilitate ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

Dezvoltarea economicd se referd la sprijinul sistemului de transport in desfasurarea
activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munca in Judetul Hunedoara. Functionarea sistemului de transport, astfel incat sa se asigure
parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor catre/
de la unitatile economice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

Siguranta reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare in
accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv pagube
materiale). Prin Cadrul de politica al UE privind siguranta rutiera 2021-2030 - Urmatorii pasi
in directia ,Viziunii zero” publicat recent, Uniunea Europena si-a reafirmat ambitiosul
obiectiv pe termen lung de a ajunge la aproape zero decese pana in 2050 (,,Viziunea zero”).
Suplimentar, s-a stabilit obiectivul de reducere la jumatate a numarului de vatamari grave in
UE péna in 2030, fata de nivelul de referinta din 2020. Atingerea acestor tinte asumate la
nivelul statelor membre este posibila prin transpunerea obiectivelor la nivel local si
cuantificarea rezultatelor.
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Protejarea mediului se refera la desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea unui
echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la nivelul Judetului
Hunedoara si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se
exprima prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze
cu efect de sera, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la
cresterea calitatii vietii.

Calitatea vietii se refera la calitatea mediului locuit, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguranta cetitenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare a mobilitatii va fi posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate in domeniul mobilitatii atat la scara localitatilor, cit si la nivelul
periurban (prin raportare larelatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul cartierelor/
zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze utilizatorii
sistemului de transport (atat cei care constituie traficul local, cat si navetistii) catre moduri
de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul public.

Aceastad viziune a fost formulata ludnd In considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise in subcapitolul 3.6.
Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in estimarea costurilor
totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara estimata ca fiind
disponibila pentru finantarea PMUD al Judetului Hunedoara este determinata elimindnd
aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referinta "A face minim" la nivelul orizontului de
analiza 2029, constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "A nu face nimic”, in care este analizata situatia viitoare (la aceleasi orizont de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2022 (si
nicio alta infrastructura noua sau modificari in tehnologiile de operare), dar care include o
crestere prognozata a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si
demografice.

Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat ih cadrul scenariului "A face ceva” 2029. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul "A face minim", plus un pachet de proiecte si masuri
definite de elaborator (figura 5.1).

* Scenariul ANFN - Scenariul “A nu face nimic” (descriere in Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul “A face minim” (descriere in Etapa I, Capitolul 3.6)
Scenariul AFC — Scenariul “A face ceva” (descriere in Etapa II, Capitelul 2)
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Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradala, transportul public, transportul de marfa, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilitatii, au fost tratate in Capitolele
2-4.

Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

In anul 2029 Judetul Hunedoara va avea: un sistem de transport accesibil pentru
locuitori si turisti, sigur si durabil, care contribuie la atingerea unui nivel ridicat al
calitatii vietii la nivelul tuturor localitdtilor.

Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmatoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: Accesibilitate si conectivitate, Dezvoltare
economicd, Sigurantd si securitate, Protejarea mediului, Calitatea vietii.

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabil3,
se propun interventii incadrate In tematicile abordate in caracterizarea situatiei
actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale/ rutiere, transport
public, transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul
traficului, zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodala si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

Identificarea de masuri/actiuni de interventie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzatoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilitatii 1a nivelul
teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si proiecte
sau masuri de natura organizationala si institutionala.

Prioritizarea interventiilor propuse
Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie sa fie luate In considerare in procesul de luare a deciziilor, atunci
cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecareia dintre
acestea conditioneazd In mare masura decizia finald. Din punct de vedere
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Pentru stabilirea utilitafii asigurata de indicatorii analizati, se considera ca utilitatea
este proporfionala cu valorile consecinfelor, deci pentru estimarea utilitafilor
intermediare se aplica interpolarea liniara, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabila la nivelul
Judetului Hunedoara. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata ponderea din tabelul de

mai jos.
Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.
Criteriu Cc1 Cc2 C3 Cc4 C5 C6 Cc7 Cc8
Pondere
L. 10% | 10% | 10% | 10% 20 % 10 % 10 % 20 %
criteriu
Obiectiv S Eficienta . “ Protejarea Calitatea
. Accesibilitate . Siguranta .. .
strategic economica mediului vietii
Pond
ondere 20 % 20 % 20 % 20 % 20 %
obiectiv

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate sa il atingd un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD Hunedoara.

Definitivarea listei finale a interventiilor (masuri si proiecte) propuse, se va realiza tinand
cont si de anvelopa bugetara disponibila estimata la nivelul Judetului Hunedoara pana in
anul 2029, luand in considerare urmatoarele componente:

— Fonduri UE - PR Vest 2021-2027, Axa prioritara care vizeaza reducerea de COz,
mobilitatea urbana si conectivitatea.

In perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreazi in Prioritatea
4. 0 regiune cu mobilitate urbana sustenabila.

— Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigura suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituita conform principiilor europene “poluatorul plateste” si “responsabilitatea
producatorului”.

— Programul National de Investitii “Anghel Saligny” sau similar - program multianual,
finantat de la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice
si Administratiei, care are ca obiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unitatilor administrativ-teritoriale cu dotari tehnico-edilitare si de acces la
cdile de comunicatie, Imbunatatirea atat a conditiilor de viata cat si a standardelor de
munca pentru toti locuitorii Romaniei.

— Planul National de Redresare si Rezilienta - are ca obiectiv general dezvoltarea
Romadniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care si sprijine
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rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si
potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilienta. Acesta a fost conceput asa Incat sa asigure un
echilibru optim intre prioritdtile Uniunii Europene si necesititile de dezvoltare ale
Romaniei, in contextul recuperarii dupa criza COVID-19 care a afectat semnificativ
tara, asa cum a afectat intreaga Uniune Europeana si intreaga lume.

—> Alte surse: In aceasta categorie sunt considerate alte surse de finantare

neramburasabila precum Programul Transport 2021-2027, Programul Tranzitie
Justa, Programe de cooperare teritoriala (INTERREG EUROPE, URBACT III etc) sau
buget de stat.

Bugetul Judetului Hunedoara - o pondere din bugetul total anual al Judetului
Hunedoara cuprinsa intre 3% si 7%.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2023-2029 sunt estimate pe baza
datelor specifice Bugetului local de venituri si cheltuieli pe anul 2023, aprobat prin
HCL nr. 22/ 03.02.2023.

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridica la 452,90 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

Componenta [Mil Eur] / Anul 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Programul Regional Vest 2021-2027/
post 2027

0,00 5,00 8,00 8,00 5,00 10,00 10,00

Administratia Fondului pentru Mediu 2,00 2,00 3,00 3,00 3,00 5,00 5,00

Programul National de Investitii
"Anghel Saligny" sau similar

Planul National de Redresare si

4,00 5,00 20,00 | 20,00 | 20,00 | 20,00 20,00

4,00 7,00 20,00 | 20,00 0,00 0,00 0,00

Rezilienta
Alte surse 0,00 0,00 1,00 1,00 1,00 9,00 10,00
Bugetul Judetului Hunedoara 1,50 3,50 20,00 20,00 20,00 50,00 50,00

Total: 452,90

Analiza riscurilor

Buna desfasurare a implementarii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi afectata
de aparitia riscurilor legate de:

—» neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene);
— valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;
—> reticenta cetatenilor la implementarea interventiilor;

— neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.
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Neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiara identificatd pentru interventii in domeniul mobilititii la nivelul
Judetului Hunedoara la orizontul 2029 are in compunere, In proportie semnificativa fonduri
externe nerambursabile (Programul Regional Vest 2021-2027, Administratia Fondului
pentru Mediu, Programul National de Investitii "Anghel Saligny”, Planul National de
Redresare si Rezilienta).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructura si de natura operationala
(vehicule ecologice, infrastructura pentru sistemul de transport public, sisteme de
management al traficului, infrastructura pentru deplasari cu mijloace prietenoase cu mediul,
infrastructura pentru preluarea traficului de tranzit, infrastructura rutiera), reprezentand
proiecte de baza privind orietarea spre durabilitate a mobilitatii in Judetul Hunedoara.

Lipsa finantarii pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ
pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii.

Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciaza ca fiind redusd, avand in vedere
experinta similara dobandita de Judetul Hunedoara in accesarea finantarilor din surse
similare (POR 2007-2013/ POR 2014-2020).

Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin care
se justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (misuri si proiecte) fiind adaptat in consecinti. In faza de implementare a
PMUD al Judetului Hunedoara va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesara alocarea financiara pentru
fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea conduce la
prioritizarea nerealista a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate ca urmare a implementarii planului de actiune.

Impactul acestui risc de natura financiara este moderat. Probabilitatea de aparitie se
considera redusa. Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al costurilor)
au fost elaborate recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la baza
fundamentarii costurilor.

Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu exista studii tehnico-economice recente, prin
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raportare la proiectele similare implementate recent in Judetul Hunedoara si/ sau in orase
din Romania.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilitatii Tn Judetul
Hunedoara, este conditionata de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate
al cetiitenilor. In consecinti, este imperios necesari participarea activd a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora fata
de nou, fatd de solutii care aparent par ca ii defavorizeaza, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
Imbunatatirea mediului in care traiesc, la imbunatatirea gradului de sanatate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc In faza de implementare a
planului. Desi se apreciaza ca avand atat un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazuta de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularitdtile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni"”.

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de masuri constand in campanii de constientizare a efectelor pozitive
generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera cu accent pe
conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto, biciclisti, pietoni,
persoane aflate Th carucioare etc). De asemenea, se propune continuarea comunicarii
proactive si bidirectionale cu toate partile interesate si in fazele de implementare si
monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci ciand lucreaza in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intarzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functionarii altor interventii, in final accentuand diminuarea efectelor generale ale planului.
Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atat din punct de vedere al impactului, cat si
a probabilitatii de aparitie. Strategia de raspuns adoptata urmareste minimizarea acestui
risc. In etapa a Ill-a - Monitorizarea implementirii planului - sunt previzute activititi de
evaluare a masurii in care implementarea propunerilor corespunde graficului initial si de
reesalonare in timp, urmarind maximizarea efectelor generale ale planului.
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tematica in care se incadreaza (conform figurii de mai sus), obiectivele strategice la care
raspunde, un rezumat privind continutul acesteia/ modul de implementare, nivelul teritorial
in care se Incadreaza (scara periurband, alocalitatii de referintd, cartierelor/ zonelor cu nivel
ridicat de complexitate), unitatea de masura, cantitatea, costurile (costul/ unitate de masura,
costul total), posibile surse de finantare identificate, eligibilitatea finantarii prin PR Vest
2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana sustenabila.

Propunerile din scenariul preferat au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in
subcapitolul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de
interventie de infrastructura, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructur3, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating In raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functiondrii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse. In aceasti categorie au fost analizate 32 de interventii. Ca
urmare a faptului ca toate au atins punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia aplicat3,
acestea vor fi introduse in totalitate in scenariul analizat pentru planul de actiune.

Primele masuri care se impun pentru atingerea obiectivelor de mobilitate durabila se refera
la reabilitarea/ modernizarea infrastructurii rutiere, infiintarea/ dezvoltarea sistemului de
transport public local si dezvoltarea facilitatilor pentru deplasarile nemotorizate - pietonale
si cu bicicleta.

Dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor si asigurarea
posibilitatilor de inchiriere a mijloacelor de transport aferente acestui mod de transport
nepoluant vor contribui la cresterea ponderii modale a calatoriilor efectuate cu bicicleta si
renuntarea la utilizarea autoturismelor. In domeniul transportului public local se regisesc
interventii privind dezvoltarea de infrastructurd, statii "smart”, achizitia de mijloace de
transport ecologice si implementarea de sisteme e-ticketing. Se propune dezvoltarea
parcului de mijloace de transport cu autobuze ecologice pentru transportul elevilor, actiune
care va conduce la reducerea poluarii si a emisiilor de COz la nivelul retelei de transport.

354 SIGMA MOBILITY ENGINEERING












JUDETUL Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA al judetului Hunedoara 2023-2028

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte cantitative
si calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la nivelul
acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbani al Judetului Hunedoara au fost identificate
o serie de interventii de organizare a serviciilor de transport, atat in domeniul transportului
public, cat si al celui privat.

In lista prioritizati se detaseazi interventiile privind realizarea de studii privind dezvoltarea
transportului public (multimodal) cu mijloace ecologice, incheierea de contracte de servicii
publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370, precum si dezvoltarea unui
serviciu de transport de tip Maas (Mobility as a Service/ Mobilitatea ca serviciu).
Functionarea serviciului de transport public judetean in baza unui contract de servicii
publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370 reprezinta aspecte
operationale necesare pentru implementarea unor proiecte/ masuri propuse la nivelul
arealului de studiu. De asemenea, in scopul cresterii accesibilitatii si atractivitatii
transportului public, se propune implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze
utilizatorilor informatii actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urbana si puncte de
interes. Potentarea atractivitatii transportului public este sustinuta de campanii de
informare a populatiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre utilizarea
transportului public in defavoarea transportului individual cu autoturismul.

Interventiile de natura operationald, in domeniul transportului alternativ contin masuri
referitoare la realizarea unor trasee turistice si a unui regulament de utilizare a mijloacelor
de transport nemotorizate (biciclete, trotinete).

Prin elaborarea/ actualizarea planurilor urbanistice generale/ zonale ale unitatilor
administrativ-teritoriale se va urmari dezvoltarea integrata a teritoriului zonelor urbane in
acord cu principiile mobilitatii urbane durabile.

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulagiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducatorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.
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JUDETUL

Plan de mobilitate urband durabild

HUNEDOARA al judetului Hunedoara 2023-2028
Criteriu—» | C1 C2 C3 c4 C5 Ccé6 Cc7 Cc8
Pondere— | 10% | 10% @ 10%  10% @ 20% | 10% | 10% | 20%
. 5 Punctaj
Misurd/ Actiune de interventie Matricea de performanta
1 Matricea de utilitate
4.9. Realizare regulament de
utilizare a mijloacelor de transport | 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,6
nemotorizate (biciclete, trotinete)
5 0 5 0 5 5 5 3
5.6. Realizare trasee turistice 022
0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,6
2.8. Derularea de campanii de 5 0 5 1 5 5 5 3
informare publici referitoare la 020
utilizarea transportului public 00 | 00 00 | 08 | 00 | 00 | 00 0,6
2.10. Derularea de programe de 5 0 5 1 5 5 5 3
incurajare a utilizarii transportului 020
public 0,0 0,0 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,6
5.4. Derulare campanii de educatie > 0 > 0 > > > 2 018
rutierd adresate tinerilor 0,0 0,0 0,0 10 0,0 0,0 0,0 0,4 ’
5.5. Derulare campanii de 5 0 5 0 5 5 5 2
informare / comunicare adresate
participantilor la trafic (soferi, 0,18
pietoni, biciclisti, utilizatori de 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,4
mopede)
4.7. Adaptarea regulamentelor 5 0 5 0 5 4 4 0
aferente serviciilor de utilitati
publice in acord cu obiectivele de 0,14
reducere a impactului asupra 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,2 0,2 0,0

mediului

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizarii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesara asigurarea unui cadru institutional adecvat. In acest
sens, se propune crearea unui departament la nivelul Consiliului Judetean Hunedoara cu
responsabilitati in implementarea si monitorizarea PMUD (tabelul 6.3).

Tabelul 6.3. Mdsuri/ actiuni de inferventie de naturd organizationald.

Criteriu —

Pondere -

Masura/ Actiune de interventie
4

8.1. Dezvoltarea unui departament
avand responsabilititi de

C1
10%

Cc2 C3 C4 C5 Co6 C7 Cc8

10%  10% | 10% 20% @ 10%  10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Matricea de utilitate
5 4 0 4 4 4 5 0,52

3060
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Criteriu—» C1 c2 Cc3 Cc4 C5 Cé6 Cc7 Cc8

Pondere - | 10% | 10% @ 10% @ 10% 20% @ 10% | 10% | 20%
Punctaj

Masuri/ Actiune de interventie Matricea de performanta
i Matricea de utilitate

monitorizare a implementarii
PMUD al Judetului Hunedoara 0,2 10 0,2 10 0.2 0.2 0.2 Lo

Pe langd urmarirea activitatii de transport public, structura interna (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii Incadrate in domeniul operational:

— Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea transportului
public;

— Derulare programe de incurajare a utilizarii transportului public;
— Derulare campanii/ actiuni de promovare a transportului nemotorizat;
— Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor;

— Derulare campanii de informare / comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede).
Totodata, reprezentantii acestui departament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila urmareste o abordare
integrata a mobilitatii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si europene,
pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importanta conexitatii si
conectivitatii retelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice si sociale in
regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitatii populatiei, 1a reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poluarii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbana, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.
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Tematica Masurd/ actiune de interventie

5.1. Realizare amenajari pe drumurile judetene pentru cresterea
sigurantei circulatiei
5.2. Amenajare parciri publice pe drumurile judetene
5.3./ 7.6. Amenajare parcari tip Park&Ride
5. Managementul traficului
5.4. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

5.5. Derulare campanii de informare / comunicare adresate
participantilor la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

5.6. Realizare trasee turistice

6. Zone cu nivel ridicat de 6.1. Actualizare planuri urbanistice generale

complexitate 6.2. Elaborarea/ actualizare planuri urbanistice zonale
7.1. Integrarea programelor de circulatie pentru serviciile de transport de
7. Structurd intermodali si persoane disponibile la nivel local
operatiuni urbanistice
necesare 7.2. Infiintare aerodrom pe dealul Maleii, in zona fostelor halde de steril tn

Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilititi de monitorizare

a implementarii PMUD al Judetului Hunedoara
8. Aspecte institutionale 8.2. Incheierea contractelor de servicii publice conform Regulamentului
CE 1370 pentru serviciul de transport public judefean de persoane prin
curse regulate

6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat
de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conduca la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse masuri/ actiuni de interventie de imbunatatire a
transportului public si dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor hibrid
sau electrice. Acestea vor sustine cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii transportului
public si reducerea poluarii si a emisiilor de COz.

Masurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in tabelul
de mai jos.

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate.

Tematica Misurd/ actiune de interventie

2.7. Dezvoltare serviciu de transport public de tip Maa$S (Mobility as a Service/

2. Transport public Mobilitatea ca serviciu)

4, Sisteme alternative | 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
de mobilitate electrice (statii de incircare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

in cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Judetului Hunedoara, la nivelul orizontului de
analiza 2029, atunci cand acestea lucreaza integrat In cadrul scenariului "A face ceva”,
comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "A face minim”.

7.1. Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizatd in raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care Inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport:

=  Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii din
an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicator de eficientd economicd, 2029.

Scenariul "A face Scenariul "A face

Indicator e @
minim ceva

Durata medie a

deplasirii, min 119,0 117,7

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "A face ceva”, se va obtine
reducerea valorilor acestui indicator cu 9,5%.

7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in Capitolul
4 au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori:
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= Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NOz, PM, HC, CO;

= Emisii de gaze cu efect de serda - Cantitatea de gaze cu efect de serd asociate
desfasurarii activitdtii de transport, exprimata in [tone].

Aplicand metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care tine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2029, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA 2029.

. Scenariul Scenariul "A face
Indicator " e "
A face minim ceva

NO: 6073,64 5878,32

Emisii de gaze PM 120,95 1124
poluante, kg HC 552,91 465,85
Cco 5095,63 4365,63

Emisii de gaze cu efect de 92818 84335

sera, tone

Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in
situatia descrisa prin scenariul "A face minim", se constata ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de ser3,
contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Se obtin reduceri ale emisiilor de substante poluante cuprinse intre 3,2% pentru oxizii de
azotsi 15,7% pentru hidrocarburi. n cazul monoxidului de carbon reducerea este de 14,3%,
iar pentru particulele materiale de 7,1%. Reducerile mai accentuate ale hidrocarburilor si
monoxidului de carbon reflecta efectele propunerilor de imbunatatire a mobilitatii pentru
traficul local.

Cantitatile de gaze cu efect de sera (GES) calculate la nivelul intregii retele din zona Judetului
Hunedoara pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS (Transport)
- Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor (anexa a Ghidului solicitantului de finantare Mobilitate Urbana Sustenabila,
Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana sustenabild), pentru o zi medie din an, in
scenariul "A face ceva" - orizontul 2029 sunt prezentate in tabelul 7.3. Acestea, impreuna cu
valorile corespunzatoare scenariului "A face minim" - orizontul 2029 (tabelul 4.11) sunt
centralizate in tabelul 7.2.

In cazul emisiilor de gaze cu efect de ser3, prin implementarea propunerilor structurate in
scenariul "A face ceva” se estimeaza reducerea cu 9,1% comparativ cu situatia specifica
scenariului "A face minim".
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Se observa ca in situatia specifica scenariului "A face minim" se inregistreaza accesibilitate
redusa fata de Municipiul Deva - resedinta Hudetului Hunedoara pentru localitatile situate
in zonele de sud si vest ale judetului. In scenariul de referintd 2029 se accentueaza
problemele de accesibilitate identificate la nivelul anului de baza 2022. De asemenea, se
identificd reducerea accesibilitatii pentru localitatile situate In extremitatea de nord a
teritoriului.

Prin implementarea proiectelor propuse se estimeaza reducerea duratelor de deplasare fata
de Municipiul Deva in special pentru localititile din jumatatae sudica a teritoriului, i care
se regasesc zonele caracterizate de accesibilitate redusa in scenariul de baza 2022 si cel de
referinta 2029.

Impactul scenariului "A face ceva" (AFC) fata de situatia descrisa de scenariului "A face
minim" (AFM) a fost analizat prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii,
exprimate In procente. Aceasta reprezentare este utila pentru a evidentia zonele de trafic
pentru care durata de deplasare fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a
implementarii proiectelor agregate in scenariul "A face ceva" fati de situatia de bazj,
aferentd scenariului "A face minim".

Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:
Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%]

Beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ceea ce priveste accesibilitatea,
cunatificata prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte
considerabila a populatiei din arealul de studiu.

7.4. Siguranta

Strategia Nationala de Sigurantd Rutiera pentru perioada 2021-2030 urmareste
implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene asa cum sunt ele
prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere “Vision
Zero”, anume reducerea numarului de decedati in accidente rutiere pana in 2050 pana
aproape de zero. In cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd - inscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului, prin Initiativa emblematica nr. 10 -
imbunatatirea sigurantei si a securitatii transporturilor, se stabileste ca etapa principala de
orientare in directia unei mobilititi reziliente “Pdnd fn 2050, numdrul deceselor pentru toate
modurile de transport din UE va fi aproape egal cu zero”. Conform Planului National de
Redresare si Rezilientd, ca obiectiv intermediar, Romania isi asuma obiectivul Uniunii
Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% péana in 2030.
Avand in vedere prevederile Strategiei sus mentionate, siguranta imbunatatita constituie
unul dintre obiectivele PMUD al Judetului Hunedoara. Astfel, printre interventiile propuse in
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planul de actiune se regaseste o serie de masuri a caror implementare sa conduca la
cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitdtii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic de
vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an. In tabelul 7.5 sunt
prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de prognoza 2029,
pentru scenariile "A face minim"si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd, MZA 2029.

Indicator Scenariul Scenariul
"A face minim" "A face ceva”
Intensitatea traficului, 2715380 2351697

vehicule-km, MZA

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea intensitatii
traficului la nivelul intregului areal de studiu cu 13,4%. Diminuarea intensitatii traficului
este asociatd cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al
sigurantei circulatiei.

7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al Judetului Hunedoara se estimeaza reducerea impactului activitatii de transport asupra
mediului, concomitent cu imbunatitirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in conditii
de eficientd economica (capitolele 7.1 - 7.4). Tinand seama ca toate aceste aspecte concura
la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilitatii, se poate concluziona ca prin
functionarea sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD (scenariul "A face
ceva"), se asteapta cresterea calitatii vietii locuitorilor din arealul de studiu comparativ cu
situatia scenariului "A face minim". Aceasta concluzie este intarita de evolutia crescatoare
inregistrata de indicatorul exprimat ca ponderea de utilizare a modurilor de transport
prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din
totalul calatoriilor zilnice realizate la nivelul localitatii intr-o zi lucratoare medie din an, in
scenariul "A face ceva”, fata de scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitdtii vietii 2029.

Indicator Scenariul Scenariul
"A face minim" "A face ceva"
Ponderea de utilizare a modurilor de 421 53.0

transport prietenoase cu mediul, %
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

In partea I a studiului au fost identificate disfunctiile sistemului de mobilitate din Judetul
Hunedoara in situatia actuald si in scenariul de prognozid "A face minim”. In scopul
minimizarii disfunctiilor identificate si fructificarii aspectelor pozitive, au fost elaborate
propuneri de masuri/ actiuni structurate in scenariul "A face ceva”. Evaluarea impactului
acestui scenariu in raport cu indicatorii selectati drept relevanti pentru fiecare obiectiv
specific a fost prezentata in Capitolul 7 din partea I.

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizata
pe termen scurt (2024), mediu (2027) si lung (2029). Incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare s-a realizat avand in vedere urmatoarele aspecte:

— Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a documentatiilor
tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existd/ sunt in lucru
documentatii tehnico-economice - fazele studiu de fezabilitate, documentatie de
avizare a lucrarilor de interventie, proiect tehnic etc.

— Anvelopa bugetard anuald estimatad pentru a fi alocatd implementdrii P.U.M.D.

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2023-2029 bugetul
disponibil este de aproximativ 452,900 milioane Euro.

— Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte care
descriu scenariul "A face ceva” 2029.

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
452,550 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul Regional
Vest 2021-2027, Prioritatea 4 au asociate costuri de 140,138 milioane Euro.
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Judetul Hunedoara. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a tinut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiena pentru transporturile de persoane si
reglementdrile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:

= Reteaua stradald;

= Transportul public;

® Transportul de marfa;

= Sistemele alternative de mobilitate;

®  Managementul traficului;

= Zone cu nivel ridicat de complexitate;

= [ntermodalitate si operatiuni logistice necesare;

= Aspecte institutionale.
Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzdtoare de
propuneri prezentata in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore asupra

retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea stabilita in
functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.

Analiza privind incadrarea in sursele de finantare aferente Programului Regional Vest 2021-
2027 s-arealizat prin raportare la Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana sustenabila.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

in cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabila al Judetului Hunedoara, document cu
abordare integratid, se propune asigurarea unei mobilititi urbane durabile, prin
considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunitatilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Judetul Hunedoara, se impune adaptarea retelei existente astfel incat sa se
asigure Tmbunatatirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor specifice
privind Accesibilitatea si conectivitatea, Dezvoltare economicd, Sigurantd si securitate:

= 1.6. Reabilitare D] 686D: Brazi (D] 685) - Rau de Mori (D] 686)

® 1.9. Modernizare D] 668A: Streisangeorgiu (D] 668) - Chitid - Bosorod - Luncani
- Tarsa - Costesti (D] 705A), km 12+410 - km 15+410

= 1.4, Reabilitare D] 687F: Teliucu Superior (D] 687E) - Govdjdia - Lelese, km
10+800 - km 13+410, km 14+000 - km 14+600, km 15+050 - km 15+500

® 1.11. Reabilitare podete silucrari de punere in siguranta a circulatiei rutiere pe D]
666B

= 1.13. Modernizare DC 20: Salistioara - Stoineasa - Lunca, km 0+000 - 3+336 si km
3+336 - km 5+336

® 1.14. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de reparatii /
mentenanta a retelei de drumuri judetene si comunale, cu prioritizare in functie
de zona, complexitate si resurse financiare necesare

= 1.5. Reabilitare D] 687D: Teliucu Interior (D] 687E) - Cincis Cerna - Toplifa -
Hasdau - Lunca Cernii de Jos - Lunca Cernii de Sus - Gura Bordului - lim. jud.
Caras-Severin, tronson km 0+000 - km 15+165, tronson km 2+800 - km 15+165

= 1.7. Reabilitare D] 687A: Hasdat (D] 687) - Silvasu de Jos - Hateg (D] 687G),
tronson de reabilitat km 0+000 - km 16+000

= 1.2. Modernizare D] 705A: Orastie - Costesti - Sarmizegetusa Regia, Km 2+200 -
19+465

= 1.3. Reabilitare drumuri judetene pentru dezvoltarea infrastructurii turistice si
promovarea patrimoniului economic si cultural al judetului Hunedoara Lot 1 -
zona Padureni - D] 687E: Hunedoara - Teliucu Inferior - Ghelari - Ruda - Poienita
Voinii - Vadu Dobrii, tronson km 0+000 - 18+180 si tronson 21+630 - 33+575
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= 1.8. Reabilitare D] 686: Santamaria Orlea (DN 66) - Cabana Rausor, km 0+000 -
Km 27+500

= 1.10 Modernizare D] 688: Dobra (DN 68A) - Mihaesti - Roscani - Batrina, Km
0+000 - 35+800

= 1.12 Reabilitare D] 685: Carnesti (DN 68) - Ostrov - Clopotiva - Gura Zlata - Baraj
Retezat - Cabana Rotunda, tronson de reabilitat D] 685 Sector 2, km 8+219 -
32+873

= 1.15 Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a
poluarii generate de traficul rutier

®= 1.1 Modernizare D] 707: lim. jud. Arad - Cazanesti - Vaga de Jos, km 22+700 - km
35+700

= 1.16 TransRegio Hunedoara - Santuhalm - A1

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura rutiera sunt
estimate la valoarea de de 204.893.550 Euro.

= 1.6. Reabilitare D] 686D: Brazi (D] 685) - Rau de Mori (D] 686)

Propunerea are ca obiectiv reabilitarea drumurilor judefene pentru dezvoltarea
infrastructurii turistice si promovarea patrimoniului economic si cultural al Judetului
Hunedoara: D] 686D tronson km 0 + 000 - 02 + 258 Brazi (D] 685) Rau de Mori (D] 686),
prin realizarea de lucrari de consolidare.

Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitatii teritoriale cu impact
in dezvoltarea turistica si la cresterea sigurantei circulatiei.

Costuri estimate: 904.000 Euro.

= 1.9. Modernizare D] 668A: Streisingeorgiu (D] 668) - Chitid - Bosorod -
Luncani - Tarsa - Costesti (D] 705A), km 12+410 - km 15+410

Propunerea are ca obiectiv modernizarea D] 668A Streisangeorgiu (D] 668) - Chitid -
Bosorod - Luncani - Tarsa - Costesti (D] 705A ), tronsonul km 12 + 410 - km 15 + 410.
Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitétii teritoriale si la
cresterea sigurantei circulatiei.

Reprezinta un proiect matur, ai carui indicatori tehnico-economici au fost aprobati prin
Hotarare a Consiliului Judetean Hunedoara.

Costuri estimate. 2.265.000 Euro.
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= 1.4. Reabilitare D] 687F: Teliucu Superior (D] 687E ) - Govajdia - Lelese, km
10+800 - km 13+410, km 14+000 - km 14+600, km 15+050 - km 15+500

Propunerea are ca obiectiv reabilitarea D] 687F Teliucu Superior (D] 687E ) - Govajdia -
Lelese, pe tronsoanele km 10 + 800 - km 13 + 410, km 14 + 000 - km 14 + 600, km 15 + 050
- km 15 + 500. Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitatii
teritoriale si la cresterea sigurantei circulatiei. Reprezinta un proiect matur, ai carui
indicatori tehnico-economici au fost aprobati prin Hotdrdre a Consiliului Judetean
Hunedoara.

Costuri estimate: 2.726.000 Euro.

= 1.11. Reabilitare podete si lucrari de punere in siguranta a circulatiei rutiere
pe D] 666B

Propunerea are ca obiectiv reabilitarea si punerea in siguranta a circulatiei rutiere pe D]
666B. Implementarea proiectului va contribui la imbunatitirea accesibilititii teritoriale si la
cresterea sigurantei circulatiei.

Costuri estimate: 4.312.500 Euro.

= 1.13. Modernizare DC 20: Salistioara - Stoineasa - Lunca, km 0+000 - 3+336 si
km 3+336 - km 5+336

Propunerea are ca obiectiv modernizarea DC 20: Salistioara - Stoineasa - Lunca, km 0+000 -
3+336 si km 3+336 - km 5+336. Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea
accesibilitatii teritoriale si la cresterea sigurantei circulatiei.

Costuri estimate: 4.002.000 Euro.

= 1.14. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de reparatii /
mentenanta a retelei de drumuri judetene si comunale, cu prioritizare in
functie de zona, complexitate si resurse financiare necesare

In scopul maximizarii efectelor obtinute ca urmare a realizarii de investitii in domeniul
infrastructurii rutiere, se propune ca implementarea acestora sa se efectueze n cadrul unei
planificari multianuale.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 1.5. Reabilitare DJ 687D: Teliucu Interior (D] 687E) - Cincis Cerna - Toplita -
Hasdau - Lunca Cernii de Jos - Lunca Cernii de Sus - Gura Bordului - lim. jud.
Caras-Severin, tronson km 0+000 - km 15+165, tronson km 2+800 - km
15+165
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Propunerea are ca obiectiv reabilitarea drumurilor judefene pentru dezvoltarea
infrastructurii turistice si promovarea patrimoniului economic si cultural al Judetului
Hunedoara - D] 687D Teliucu Interior (D] 687E) - Cincis Cerna - Toplita - Hasdau - Lunca
Cernii de Jos — Lunca Cernii de Sus - Gura Bordului - lim. jud. Caras-Severin, tronson km
0+000 - km 15+165, tronson km 2+800 - km 15+ 165 prin realizarea de lucrari de
consolidare. Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitatii
teritoriale cu impact in dezvoltarea turistica si la cresterea sigurantei circulatiei.

Costuri estimate: 5.762.700 Euro.

= 1.7. Reabilitare D] 687A: Hagsdat (DJ 687) - Silvasu de Jos - Hateg (D] 687G),
tronson de reabilitat km 0+000 - km 16+000

Propunerea are ca obiectiv reabilitarea drumurilor judetene pentru dezvoltarea
infrastructurii turistice si promovarea patrimoniului economic si cultural al Judetului
Hunedoara: D] 687A: Hasdat (D] 687) - Silvasu de Jos — Hageg (D] 687G), tronson de reabilitat
km 0+ 000 - km 16+000, prin realizarea de lucrari de consolidare.

Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitatii teritoriale cu impact
in dezvoltarea turistica si la cresterea sigurantei circulatiei.

Costuri estimate: 6.396.000 Euro.

= 1.2. Modernizare DJ 705A: Orastie - Costesti - Sarmizegetusa Regia, Km 2+200 -
19+465

Implementarea proiectului va contribui la accesibilizarea unui areal cu o dezvoltare
structurala deficitara, dar si cu un insemnat potential economic, turistic, cultural-istoric si
balnear. Se estimeaza Inregistrarea unui impact pozitiv asupra dezvoltarii economice lanivel
judetean, regional si national, avind Tn vedere faptul ci o infrastructura de transport
eficientd, conectatad la reteaua europeanda de transport contribuie la cresterea

Bgn  m s ms

dezvoltarea de noi activitati pe piata interna.

Reprezinta un proiect matur, pentru care Judetul Hunedoara a obtinut finantare din surse
nerambursabile (POAT) pentru elaborarea documentatiilor tehnico-economice.

Costuri estimate: 14.847.900 Euro.

= 1.3. Reabilitare drumuri judetene pentru dezvoltarea infrastructurii turistice
si promovarea patrimoniului economic si cultural al judetului Hunedoara Lot 1
- zona Padureni - D] 687E: Hunedoara - Teliucu Inferior - Ghelari - Ruda -
Poienita Voinii - Vadu Dobrii, tronson km 0+000 - 18+180 si tronson 21+630 -
33+575
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Propunerea are ca obiectiv reabilitarea D]687E Hunedoara - Teliucu Inferior - Ghelari - Ruda
- Poienita Voinii - Vadu Dobrii, tronson km 0+000 - 18+180 si tronson 21+630 - 33+575.
Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitatii teritoriale si la
cresterea sigurantei circulatiei. Reprezintd un proiect matur, ai carui indicatori tehnico-

economici au fost aprobati prin Hotarare a Consiliului Judetean Hunedoara.

Costuri estimate: 19.581.250 Euro.

= 1.8. Reabilitare D] 686: Santamaria Orlea (DN 66) - Cabana Rausor, km 0+000 -
Km 27+500

Propunerea are ca obiectiv reabilitarea drumurilor judetene pentru dezvoltarea
infrastructurii turistice si promovarea patrimoniului economic si cultural al Judetului
Hunedoara: D] 686 Santamaria Orlea (DN 66) - Cabana Rausor, km 0+000 - Km 27+500.
Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitatii teritoriale cu impact
in dezvoltarea turistica si la cresterea sigurantei circulatiei.

Costuri estimate: 20.625.000 Euro.

= 1.10. Modernizare D] 688: Dobra (DN 68A) - Mihadesti - Roscani - Batrina, Km
0+000 - 35+800

Propunerea are ca obiectiv modernizarea D] 688 Dobra (DN 68A) - Mihaesti - Roscani -
Batrina, Km 0+000 - 35+800. Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea
accesibilitatii teritoriale cu impact in dezvoltarea turistica si la cresterea sigurantei
circulatiei.

Costuri estimate: 26.250.000 Euro.

= 1.12. Reabilitare D] 685: Carnesti (DN 68) - Ostrov - Clopotiva - Gura Zlata -
Baraj Retezat - Cabana Rotunda, tronson de reabilitat DJ 685 Sector 2, km
8+219-32+873

Propunerea are ca obiectiv reabilitare D] 685 Carnesti (DN 68) - Ostrov - Clopotiva - Gura
Zlata - Baraj Retezat - Cabana Rotunda, tronson de reabilitat D] 685 Sector 2, km 8+219 -
32+873. Implementarea proiectului va contribui la imbunatatirea accesibilitatii teritoriale si
la cresterea sigurantei circulatiei. Reprezinta un proiect matur, ai carui indicatori tehnico-
economici au fost aprobati prin Hotarare a Consiliului Judetean Hunedoara.

Costuri estimate: 18.490.500 Euro.

= 1.15.Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-
a lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a
poluarii generate de traficul rutier
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Plantarea de arbori cu capacitate mare de retentie a CO2, in aliniament cu arterele majore de
circulatie si de-a lungul retelei feroviare cu rol de bariere naturale in vederea reducerii
impactului activitatii de transport asupra mediului. Selectarea speciilor de arbori si arbusti
care vor constitui perdelele verzi se va realiza in functie de conditiile pedo-climatice
specifice Judetului Hunedoara si tinand cont de gradul de adaptare a speciilor propuse la
aceste conditii. De asemenea, se va avea in vedere si integrarea in peisajul natural specific
zonei traversate. Aceasta interventie este una auxiliara pentru alte interventii care conduc
la modernizarea infrastructurii rutiere.

Costuri estimate:2.500.000 Euro.

®* 1.1. Modernizare DJ 707: lim. jud. Arad - Cdzanesti - Vata de Jos, km 22+700 -
km 35+700

Implementarea proiectului va contribui la accesibilizarea unui areal cu o dezvoltare
structurala deficitard, dar si cu un insemnat potengial economic, turistic, cultural-istoric si
balnear. Se estimeaza Inregistrarea unui impact pozitiv asupra dezvoltarii economice la nivel
judetean, regional si national, avind Tn vedere faptul ci o infrastructura de transport
eficientd, conectatad la reteaua europeanda de transport contribuie la cresterea
dezvoltarea de noi activitati pe piata interna. Reprezinta un proiect matur, ai carui indicatori
tehnico-economici au fost aprobati prin Hotarare a Consiliului Judetean Hunedoara.

Costuri estimate: 31.200.000 Euro.

= 1.16. TransRegio Hunedoara - Santuhalm - A1

Proiectul are ca obiectiv Imbunatatirea accesibilitatii catre reteaua TEN-T Core, prin
realizarea drumului TransRegio Hunedoara - Sdntuhalm - Al. Interventiile propuse includ si
realizarea unui pod peste Raul Cerna si pod/ pasaj peste CF. Pentru elaborarea
documentatiilor tehnico-economice a fost semnat un acord de parteneriat intre C]
Hunedoara si CNAIR.

Costuri estimate: 45.000.000 Euro.

Reprezentarea grafica a propunerilor 1.1 - 1.13 prezentate mai sus este realizata in figura
urmatoare. Sectoarele de infrastructura propuse pentru modernizare deservesc zone care in
prezent sunt caracterizate de accesibilitate scazuta. Prin implementarea proiectelor propuse
se estimeaza cresterea conectivitdtii la reteaua majora de circulatie si imbunatatirea
accesibilitatii zonelor cu potential turistic.
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deosebita in acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o contributie
importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public judetean de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
acfiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivelul ariei teritoriale de competenta a unitagilor administrativ-teritoriale, sub controlul,
conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice locale, in scopul asigurarii
transportului public judetean de persoane.

Avand In vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabild in acest judet implica dezvoltarea sistemului de transport public si
cresterea ponderii acestuia in distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului
cuautovehiculul personal. Dezvoltarea sistemului de transport public reprezinta un element
cheie al viziunii de dezvoltare a mobilitatii, in acest sens fiind propuse masuri care sa
conduca la functionarea unui serviciu de transport public judetean:

= cu acoperire ridicata din punct de vedere al teritoriului deservit;
® racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;
® grmonizat din punct de vedere transferului intermodal;

= operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizator,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Propunerea de operare a serviciului de transport public cu vehicule ecologice va asigura
satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numar Insemnat de utilizatori, in conditiile
unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate si conectivitate, Sigurantd si securitate, Protejarea mediului
si, implicit, la cresterea Calitdtii vietii cetatenilor:

= 2.2. Studiu privind dezvoltarea sistemului de transport public cu mijloace ecologice

= 2.1. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea transportului public multimodal cu
mijloace ecologice

= 2.3. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru trasportul elevilor

= 2.7. Dezvoltare serviciu de transport public de tip MaaS (Mobility as a Service/
Mobilitatea ca serviciu)

= 2.6. Amenajare terminale intermodale de calatori
= 2.4. Sistem e-ticketing pentru transportul public
= 2.5. Realizare retea de statii de transport public "smart"

= 2.9. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urbana si puncte de interes
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= 2.8, Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

= 2.10. Derularea de programe de incurajare a utilizarii transportului public

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceastd tematica sunt de 41.330.000
Euro, fiind eligibile pentru finantare prin Programul Regional Vest 2021-2027 Prioritatea 4
0 regiune cu mobilitate urbana sustenabil3, cu exceptia proiectelor 2.1, 2.2 si 2.3 In valoare
de 25.100.000Euro.

= 2.2, Studiu privind dezvoltarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

In scopul cresterii atractivititii transportului public se propune realizarea unui studiu de
oportunitate care va avea ca obiectiv determinarea arealului optim pentru dezvoltarea
teritoriald a sistemului de transport public, in complementaritate cu serviciul realizat prin
proiectele "Linie verde de autobuze electrice intre Petrila — Petrosani — Aninoasa - Vulcan -
Lupeni — Uricani Green Line Valea Jiului - componenta 1" si "Linie verde de autobuze electrice
intre Petrila — Petrosani — Aninoasa - Vulcan - Lupeni — Uricani Green Line Valea Jiului -
componenta 2". Se va avea in vedere deservirea obiectivelor turistice din cele 6 localitati
incluse 1n arealul de studiu si asigurarea legaturii cu Domeniul schiabil Sureanu din Judetul
Alba.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 2.1. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea transportului public
multimodal cu mijloace ecologice

Propunerea vizeaza realizarea unui studiu de oportunitate care va avea ca obiectiv stabilirea
necesitatii si oportunitatii dezvoltarii serviciului de transport public multimodal, care sa
includi o retea de tren metropolitan. in cadrul documentatiei se vor determina aspecte
precum capacitatea necesara, rute recomandate, frecvente de circulatie, caracteristici ale
mijloacelor de transport, etape de dezvoltare, procese necesare pentru operarea serviciului,
cadrul partenerial, etc.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 2.3. Achizitie mijloace de transport ecologice pentru trasportul elevilor

Se propune achizitionarea de mijloace de transport public ecologice (inclusiv infrastructura
de incarcare, dupa caz) pentru operarea unor trasee cu circuit inchis destinate transportului
elevilor din invatamantul preuniversitar, in acord cu politicile educationale locale.
Implementarea proiectului va contribui la reducerea deplasarilor cu autovehiculul personal
pentru ducerea/ aducerea copiilor la/ de la scoala.
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Costuri estimate: 25.000.000 Euro.

= 2.7.Dezvoltare serviciu de transport public de tip MaaS (Mobility as a Service/
Mobilitatea ca serviciu)

Propunerea are ca obiectiv crearea unui serviciu de transport public adaptat nevoilor
cetatenilor, in scopul facilitatii utilizarii acestui model de transport. Organizarea unui astfel
de serviciu are la baza urmatorul principiu general potrivit caruia calatorii aleg traseul si
combinatia modurilor de transport in functie de mai multi factori: Alternativele de
mobilitate existente; Atitudine si stil de viatd; Informatiile disponibile; Scopul calatoriei;
Distanta de parcurs; Durata calatoriei; Costul calatoriei si solutiile de plata utilizate;
Optiunile de planificare multimodala a calatoriei; Procedura de rezervare; Siguranta si
confortul calatoriei; Starea de sanatate a utilizatorului si eventuale probleme de mobilitate
ale acestuia.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 500.000 Euro.

= 2.6. Amenajare terminale intermodale de cdlatori

Proiectul are ca obiectiv realizarea unor terminale de transport publicintermodal, de schimb
intre transportul inter / intra judetean si cel local, care asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc in terminal si reimbarcarea acestora in mijloacele de transport ecologice,
in vederea reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra
mediului urban. Terminalele vor deservi modurile de transport: local, judetean,
interjudetean, feroviar. Se va urmarii ca aceste obiective sa fie amplasate in vecinatatea
statiilor de cale ferata.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

= 2.4.Sistem e-ticketing pentru transportul public

In scopul asiguririi unui serviciu de transport public eficient se propune dezvoltarea unui
sistem de management al transportului public si e-ticketing integrat intre transportul public
judetean si cel local, i1n scopul sustinerii intermodalitdtii. Actualizarea permamenta a
sistemului va usura achizifionarea legitimatiilor de calatorie si totodata va conduce la
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generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective referitoare la toate
componentele sarcinii de transport si fluxurile de cilatori, in vederea asistarii procesului de
management decizional cu informatii actualizate. Acest sistem va avea si functii
administrative de suport pentru calcularea corecta a compensatiei si a diferentelor de tarif
acordate operatorului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

= 2.5. Realizare retea de statii de transport public "smart"

Amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (asigurarea de mobilier urban
de calitate, sisteme de informare, sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la
cresterea atractivitatii si sigurantei acestui mod de transport. Se va avea in vedere asigurarea
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in carucioare cu rotile,
persoane in varstd, persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz, persoane care transporta
carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu
tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv categoriilor amintite, iar acest fapt este influentat
direct de amenajarile care vor exista in statiile de transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 4.500.000 Euro.

= 2.9. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urbana si puncte de
interes

In scopul cresterii accesibilitatii si atractivitatii transportului public se propune dezvoltarea
unei aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii actualizate asupra ofertei
de TP, mobilitate urbana si puncte de interes.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4 O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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= 2.8. Derularea de campanii de informare publica referitoare la utilizarea
transportului public

Constientizarea populafiei asupra avantajelor sociale aduse de reorientarea catre utilizarea
transportului public Th defavoarea transportului individual cu autoturismul ("Public
transport twice a week"). Campaniile se vor adresa in special tinerilor (scoli, licee, institugii
publice, unitati economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare si informare.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 600.000 Euro.

= 2.10. Derularea de programe de incurajare a utilizarii transportului public

n scopul cresterii atractivititii transportului public se propune derularea de programe
pentru stimularea utilizarii acestui mod de transport ecologic - acordarea de calatorii
gratuite la orele de varf in perioadele de promovare a noilor investitii (proiect recurent care
va fi activat periodic).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabild, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 600.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionala a oraselor, cresterea volumului de servicii, cresterea
consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o crestere a
cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Judetului Hunedoara sunt propuse interventii in domeniul infrastructurii,
amenajare terminale intermodale, parcari pentru autovehiculele grele de marfa si dezvoltare
sisteme de monitorizare a traficului de marfa:

= 3.1. Amenajare terminale intermodale de marfa
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= 3.2. Dezvoltare sisteme de monitorizare a traficului de marfa pe reteaua de drumuri
judetene

= 3.3. Amenajare parcari pentru autovehiculele grele de marfa

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate si conectivitate, Dezvoltare economicd, Sigurantd si securitate.

= 3.1. Amenajare terminale intermodale de marfa

In scopul sustinerii activititilor economice prin intermediul unui transport sustenabil, se
propune dezvoltarea unui terminal intermodal de marfa cu acces la reteaua feroviara si
autostrada Al. Intr-o prima etapi se va realiza un studiu de oportunitate, in scopul stabilirii
amplasamentului optim pe baza unei analize multicriteriale.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

= 3.3. Amenajare parcdri pentru autovehiculele grele de marfa

In scopul reducerii impactului asupra mediului si Imbunatatirii sigurantei in zona urbana se
propune amenajarea de parcari pentru vehiculele grele de marfa cu acces la reteaua majora
de circulatie, in vecinatatea zonelor urbane.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 3.2. Dezvoltare sisteme de monitorizare a traficului de marfa pe reteaua de
drumuri judetene

In scopul monitorizirii traficului de marfi din punct de vedere al respectirii restrictiilor
privind incarcatura vehiculelor In acord cu starea tehnica a infrastructurii, se propune
implementarea unui sistemul WIM (Weight in Motion). Acesta utilizeaza senzori
piezoelectrici sau quartz in covorul asfaltic pentru a cantari si a clasifica vehiculele. Cu
ajutorul acestui sistem sunt culese informatii foarte detaliate, precum: dimensiunile
autovehiculelor, tipurile acestora, numarul de osii, greutatile pe osie, greutatea totala a
autovehiculului.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

2.4. Sisteme alternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma carora nu rezulta noxe sau gaze cu efect de sera. Acestea constituie o alternativa
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atractiva a modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la menfinerea unei bune stari de sanatate a celui care le practica.
Prin urmare, la nivelul Judetului Hunedoara se doreste asigurarea unor conditii de

accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Interventiile propuse in cadrul acestui sector al mobilitatii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate si conectivitate, Sigurantd si securitate,
Protejarea mediului, Calitatea vietii sunt:

= 4.1. Cu bicicleta prin vest-traseu cicloturistic - Judetul Hunedoara

= 4.72. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulafiei bicicletelor la nivelul judetului
Hunedoara

= 4.3, Infiintare centre pentru inchiriere biciclete

= 4.5, Dezvoltarea de infrastructurd necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau
electrice (stafii de Incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

= 4.4, Amenajarea de trotuare de-a lungul drumurilor judetene

® 4.6. Achizitia de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatile publice locale

= 4.8. Derulare campanii/ actiuni de promovare a transportului nemotorizat

= 49. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate
(biciclete, trotinete)

= 4.7. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice In acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

Costurile totale estimate ca fiind necesare pentru implementarea interventiilor propuse in
acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 119.900.000 Euro, acestea fiind
in proportie de 57% eligibile pentru finantare prin Programul Regional Vest 2021-2027
Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana sustenabila.

Beneficiile estimate contribuie la realizarea unui sistem de transport urban durabil prin: (i)
reducerea poludrii aerului si a poluarii fonice, precum si a consumului de energie, (ii)
dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate, (iii) cresterea
atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane, si implicit la
atingerea obiectivului specific al Programului Regional si a tintelor asumate pentru
indicatorul de rezultat: Numarul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.

= 4.1. Cu bicicleta prin vest-traseu cicloturistic - Judetul Hunedoara

Proiectului ,,Cu bicicleta prin vest-traseu cicloturistic” are ca obiectiv dezvoltarea retelei de
trasee cicloturistice la nivelul arealului reprezentat de Judetul Hunedoara, Judetul Arad,
Judetul Timis si Judetul Caras-Severin. Pentru implementarea proiectului s-a realizat un
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in interiorul oraselor. Se va avea in vedere dezvoltarea cu prioritate a traseelor de legatura
intre zonele urbane si cele de interes socio-economic si turistic.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabild. Implementarea acesteia integreaza activitati
privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat,
contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori
ai pistelor ciclabile.

Costuri estimate: 20.000.000 Euro.

= 4.3.infiintare centre pentru inchiriere biciclete

Proiectul are ca obiectiv facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete catre acest mod de
transport si agrement prin asigurarea posibilitatii de a Inchiria biciclete iIn anumite puncte:
la incinta teminalelor de transport public si a statiilor de capat, in parcarile de tip park&ride,
in zonele centrale ale localitatilor, la capetele traseelor pistelor, in zonele obiectivelor socio-
economice si turistice din arealul de studiu. Se propune integrarea tarifara cu sistemul de
transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila. Implementarea acesteia integreaza activitati
privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat,
contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori
ai pistelor ciclabile.

Costuri estimate: 7.500.000 Euro.

= 4.5. Dezvoltarea de infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid
sau electrice (statii de incarcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice)

n vederea facilitarii utilizirii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electric3, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si electrice hibride, accesibile publicului, de tip ,,punct de reincarcare cu
putere normald” si de tip ,punct de reincarcare cu putere inaltd”, asa cum sunt acestea
definite in Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie
2014 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Aceste puncte/ statii
de Incarcare se vor amplasa in parcarile publice amplasate pe reteaua de drumuri judetene,
asigurand un acces permanent si nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor. Amplasarea
acestor puncte de incarcare va fi semnalizata in mod corespunzator si se va aloca si marca
un numdr de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincarcarea autovehiculelor
electrice si electrice hibride.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila.
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Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

" 4.4.Amenajarea de trotuare de-a lungul drumurilor judetene

In scopul cresterii atractivitatii transportului pietonal se propune amenajarea de trotuare si
alei pietonale, care sa asigure deplasarea in conditiile de accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de utilizatori.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila.

Costuri estimate: 40.000.000 Euro.

= 4.6. Achizitia de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatile publice locale

In vederea imbunititirii calititii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autoritatilor publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate) in parcul de autovehicule gestionat de Consiliul Judetean Hunedoara si
institutiile publice din subordine.

Costuri estimate: 6.000.000 Euro.

® 4.8. Derulare campanii/ actiuni de promovare a transportului nemotorizat

Propunerea are ca obiectiv imbunatatirea sigurantei pe reteaua de drumuri publice si
promovarea utilizarii modurilor de transport nemotorizate in randul utilizatorilor din
Judetul Hunedoara. Campaniile/actiunile de promovare se pot face prin tiparirea de brosuri,
publicarea unor articole de constientizare in mass media, campanii de afisaj stradal sau
activitati educative interactive cu grupul tinta.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila. Implementarea acesteia integreaza activitati
privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat,
contribuind la atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori
ai pistelor ciclabile.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

= 4.9, Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate
(biciclete, trotinete)

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si eficientizirii gradului de utilizare a
transportului ecologic se propune realizarea unui regulament de utilizare a mijloacelor de
transport nemotorizate (biciclete, trotinete) pe reteaua de piste pentru biciclete.

Costuri estimate: 10.000 Euro.
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= 4.7. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice in acord
cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

In scopul reducerii impactului asupra mediului se propune impunerea ca operatorii care
presteazad servicii de utilitdati publice sd detind In parcul auto un numar minim de
autovehicule electrice.

Costuri estimate: 90.000 Euro.

2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezinta un element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane.
Acesta sprijind factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Judetului Hunedoara acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile
de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de proiecte
propuse in domeniul managementului traficului.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Accesibilitate si conectivitate, Protejarea Mediului, Calitatea vietii:

= 5.1.Realizare amenajari pe drumurile judetene pentru cresterea sigurantei circulatiei
= 5.3. Amenajare parcari tip Park&Ride

= 5.6. Realizare trasee turistice

= 5.4. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

= 5.5. Derulare campanii de informare / comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)
= 5.2. Amenajare parcari publice pe drumurile judetene
Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
8.200.000 Euro, dintre care 2.100.000 Euro revin proiectelor eligibile pentru finantare prin

Programul Regional Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O regiune cu mobilitate urbana
sustenabila.

= 5.1. Realizare amenajdri pe drumurile judetene pentru cresterea sigurantei
circulatiei

Proiectul presupune realizarea de interventii la nivelul retelei de drumuri judetene in scopul
imbunatatirii sigurantei circulatiei pentru toate categoriile de participanti la trafic
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(semnalizare orizontala si verticala pentru reglementarea circulatiei si orientare; treceri de
pietoni “smart” - pe bazd de senzori care sd permitd semnalizarea intensa a trecerii in
momentul utilizarii acesteia de catre un pieton; masuri de calmare a traficului in vederea
sustinerii deplasarilor nemotorizate; amenajarea trecerilor la nivel cu calea ferata).

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

= 5.3. Amenajare parcari tip Park&Ride

Prin aceasta interventie se propune amenajarea unor parcari de tip Park&Ride la periferia
zonelor urbane, cu acces la reteau majora de circulatie. Parcarile vor fi dotate cu sisteme de
iluminat precum si cu sistem de supraveghere video, cabini de pazi etc. In urma
implementarii proiectului se va obtine reducerea numarului de calatorii cu autovehiculul
personal din compunerea fluxurilor de penetratie in zonele urbane. Se va urmari facilitarea
transferului de la autoturismul personal catre transportul public, obtinandu-se
descongestionarea traficului, reducerea cererii de locuri de parcare din orase si, pe cale de
consecintd, reducerea emisiilor de echivalent CO2 provenite din traficul rutier. Facilitatile
nou create nu vor fi destinate necesitatilor de parcare ale zonelor rezidentiale sau ale zonelor
turistice (cu caracter sezonier).

Costuri estimate: 1.500.000 Euro.

= 5.6. Realizare trasee turistice

Propunerea vizeaza realizarea unor trasee turistice tematice si promovarea acestora, astfel
incat sa se obtind directionarea fluxurilor de trafic efectuate in acest scop. Prin
implementarea masurii se estimeaza reducerea impactului asupra mediului si imbunatatirea
sigurantei circulatiei.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

® 5.4. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Educatia rutiera a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii derulate in scoli, in spatiile
publice, etc., in vederea deprinderii de citre acestia a conduitei preventive si a orientarii
catre modurile de transport durabile.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea 4. O
regiune cu mobilitate urbana sustenabila.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

= 5.5. Derulare campanii de informare / comunicare adresate participantilor la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 403



JUDETUL Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA al judetului Hunedoara 2023-2028

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulagiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile. Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Vest 2021-2027 Prioritatea
4. O regiune cu mobilitate urbana sustenabila.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

= 5.2. Amenajare parcari publice pe drumurile judetene

Propunerea are ca obiectiv amenajarea de parcari publice la nivelul retelei de drumuri
judetene, In vecinatatea obiectivelor turistice, in scopul imbunatatirii sigurantei circulatie.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat in Capitolul 2. Analiza situatiei existente, la nivelul teritoriului
analizat, zonele cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al mobilitatii sunt zonele
centrale ale municipiilor si oraselor din Judetul Hunedoara. Aceastea sunt zone mixte in care
se suprapun functiuni de utilizare a teritoriului de tip locuire, comert, administratie,
functiondnd ca poli de transport, cu atractivitate insemnati, atat pentru deplasarile
pietonale si cu bicicleta, cat si pentru cele realizate cu autovehicule personale. In interiorul
zonelor cu nivel ridicat de complexitate punerea in valoare a spatiului public prin
intermediul mobilitatii poate fi realizata prin atragerea cetatenilor, ca urmare a amenajarii
intr-un mod atractiv si accesibil. Se propune elaborarea/ actualizarea planurilor urbanistice
generale/ zonale aferente zonelor centrale ale unitatilor administrativ-teritoriale, astfel
incét sa se creeze cadrul pentru orientarea pe termen mediu si lung catre mobilitate durabila.
Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Accesibilitate si conectivitate, Calitatea vietii.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
3.900.000 Euro.

= 6.2.Elaborarea/ actualizare planuri urbanistice zonale

In scopul dezvoltarii integrate a teritoriului zonelor centrale ale oraselor in acord cu
principiile mobilitatii urbane durabile, se propune elaborarea/ actualizarea planurilor
urbanistice zonale aferente zonelor centrale ale unitatilor administrativ-teritoriale.

Costuri estimate: 1.300.000 Euro.

® 6.1. Actualizare planuri urbanistice generale

404 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



JUDETUL Plan de mobilitate urband durabild
HUNEDOARA al Judetului Hunedoara 2023-2028

In scopul dezvoltarii integrate a teritoriului zonelor urbane in acord cu principiile mobilitatii
urbane durabile, se propune actualizarea planurilor urbanistice ale unitatilor administrativ-
teritoriale.

Costuri estimate: 2.600.000 Euro.

2.7. Intermodalitate si operatiuni logistice necesare

Masurile privind corelarea programelor de circulatie aferente transportului public local,
celui judetean prin curse regulate si transportului feroviar si dezvoltarea transportului
public multimodal cu mijloace ecologice, precum si amenajarea unor terminale intermodale
de calatori si marfa, infiintare aerodrom si amenajarea unor parcari de tip Park&Ride la
periferia zonelor urbane, cu acces la reteaua majora de circulatie, asigura dezvoltarea
intermodalitatii la nivel local:

= 7.1. Integrarea programelor de circulatie pentru serviciile de transport de persoane
disponibile la nivel local

= 7.2, Infiintare aerodrom pe dealul Maleii, in zona fostelor halde de steril in Orasul
Petrila, Judetul Hunedoara

= 7.3, Studiu de oportunitate privind dezvoltarea transportului public multimodal cu
mijloace ecologice (Proiect tratat la punctul 2.1)

= 7.4. Amenajare terminale intermodale de calatori (Proiect tratat la punctul 2.6)
® 7.5. Amenajare terminale intermodale de marfa (Proiect tratat la punctul 3.1)

= 7.6. Amenajare parcari tip Park&Ride (Proiect tratat la punctul 5.3)

»non

Proiectele 7.3 - 7.6 s-au regasit si In cadrul tematicilor “Transport public”, ” Transport de
marfa” si "Managementul traficului” fiind tratate in cadrul respectivului capitol.

Interventiile propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Accesibilitate si conectivitate, Dezvoltare economicd, Protejarea mediului.

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
70.030.000 Euro.

= 7.1. Integrarea programelor de circulatie pentru serviciile de transport de
persoane disponibile la nivel local

Propunerea vizeaza colaborarea cu administratorii serviciilor de transport rutier judetean
si feroviar in scopul coreldrii programelor de circulatie aferente transportului public local,
celui judetean prin curse regulate si transportului feroviar.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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= 7.2. Infiintare aerodrom pe dealul Maleii, in zona fostelor halde de steril in
Orasul Petrila, Judetul Hunedoara

In scopul sustinerii intermodalititii se propune infiintarea unui aerodrom pe dealul Malei,
in zona fostelor halde de steril in Orasul Petrila.

Costuri estimate: 70.000.000 Euro.

2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere cd implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare catre o mobilitate durabil3, este necesara asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse urmatoarele interventii:

= 8.1. Dezvoltarea unui departament avind responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD al Judetului Hunedoara

= 8.2. Incheierea contractelor de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru serviciul de transport public judetean de persoane prin curse regulate

= 8.1. Dezvoltarea unui departament avand responsabilititi de monitorizare a
implementarii PMUD al Judetului Hunedoara

Se propune dezvoltarea si mentinerea unei structuri interne ale carei responsabilitati sa se
axeze pe monitorizarea implementarii interventiilor (proiecte/ masuri) stipulate in PMUD
al Judetului Hunedoara. Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va
elabora un raport de monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 216.000 Euro.

= 8.2. incheierea contractelor de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru serviciul de transport public judetean de persoane prin curse
regulate

Masura consta in elaborarea documentatiilor si parcurgerea procedurilor de atribuire a
contractelor de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru serviciul de
transport public judetean de persoane prin curse regulate in judetul Hunedoara.

Costuri estimate: 30.000 Euro.
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®m  colectarea datelor;

= prelucrarea si analiza datelor;

= evaluarea mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;
® elaborarea unui raport de monitorizare.

Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare si evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activitatilor se va
realiza de catre echipa de monitorizare, astfel incat raportul de monitorizare anual si se
incheie in primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD al Judetului Hunedoara are urmatoarele obiective:

® Adaptarea implementdrii; Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecintd a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibil3;

"  Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin o data la 5 ani?);

= (Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea
indicatorilor;

®  Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD.

N Unitate d Valoare de Val
- Indicator nitate de referinta, vajoare Sursa datelor
crt. masura tinta, 2029
2022 :
Mijloace de transport ecologice autobuz/
1. . . 0 100
pentru transportul elevilor microbuz
2. | Statii de transport public "smart" buc. 0 300
3 Sistem e-tiiketti)rll.g pentru sistern 0 1 Documente de
transportul public implementare a
4, | Terminale intermodale de cilitori buc. 0 5 interventiei
5 Piste p_entru biciclete nou Km 0 325
amenajate
6. | Terminal intermodale de marfa buc. 0 1

% Comisia Europeand, Orientdri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atit pe orizontala, cat si pe

verticala, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel

local.

Responsabilitatile si atribufiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in:

Organizarea, coordonarea si monitorizarea activitatilor derulate in cadrul proiectelor
implementate;

Planificarea bugetului in vederea asigurdrii surselor financiare corespunzatoare
proiectelor implementate;

Intocmirea documentatiilor, pregatirea si organizarea procedurilor de achizitii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucrari;

Asigurarea vizibilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;

Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii in conditii optime a cererilor de finangare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

Identificarea oportunitatilor de finantare in vederea atragerii de surse de finantare
care sa contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare adaugata activitatilor si proiectelor propuse.

Componenta structurii de implementare a PMUD al Judetului Hunedoara va fi stabilita la
nivelul Judetului Hunedoara. Ulterior, in vederea managementului si monitorizarii PMUD,
responsabilitafile si atributiile persoanelor desemnate si faca parte din echipa, se vor

completa in fisele de post specifice fiecdrei pozitii propuse. Se recomanda ca structura de
implementare sa includa cel putin urmatoarele pozitii:

— Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:

= Planificarea si coordonarea activitajilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;
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Monitorizarea implementarii activitafilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupi caz;
Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

Convocarea si conducerea intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

— Responsabil domeniul juridic, cu urmatoarele atributii:

Verificarea si avizarea din punct de vedere juridic a activitatilor de implementare
a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;

Urmarirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea activitatilor
proiectelor si a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;

Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

Atributii In procesul de gestionare juridica a asistentei financiare nerambursabile;

Reprezentarea intereselor Consiliului Judetean Hunedoara din punct de vedere
juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate pentru implementarea
proiectelor.

—» Responsabili domeniul tehnic, cu urmatoarele atributii:

Conducerea si coordonarea activitatilor de pregatire si urmarire a investifiior
publice;

Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor;

Stabilirea prioritatilor investitiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

Coordonarea si verificarea elaborarii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investifiior publice;

Urmarirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

In etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, organizata la
nivelul Consiliului Judetean Hunedoara, va include, in functie de caracterul discutiilor

tehnice, reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

=  Reprezentanti ai Consiliului Judetean Hunedoara

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea activitatii

de transport si din departamente care interactioneaza cu mobilitatea.
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Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare a proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare.

Reprezentanti ai UAT-urilor din Judetul Hunedoara

Reprezentantii UAT-urilor pe raza carora se vor implementa proiectele derulate de
CJ Hunedoara vor participa la culegerea datelor pentru cuantificarea indicatorilor
specifici proiectelor respective.

Reprezentanti ai Inspectoratului de Politie al Judetului Hunedoara

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetatenilor. Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii
Inspectoratului de Politie al Judetului Hunedoara vor putea identifica aspecte care
necesita adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica accidentelor
(de exemplu, introducerea in baza de date a unui cdmp nou care relationeaza
accidentul cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, spitale).

De asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte consistenta
a PMUD al Judetului Hunedoara. Operatorii de transport public vor oferi date pentru
cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor planului.

Reprezentanti ai mediului educational

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Judetul Hunedoara.

Reprezentanti ai societatii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Judetul Hunedoara.

Judetul Hunedoara va asigura finantarea anuala a urmatoarelor activitati ale comitetului de

monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanentd a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.
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COSTURI P.M.U.D. AL AL JUDETULUI HUNEDOARA 2023-2028

Total: 452.549.550 EUR, din care:

¢in perioada 2023-2024: 42.424.855 EUR
¢in perioada 2025-2027: 214.847.855 EUR
¢in perioada 2028-2029: 195.276.840 EUR

NOTA:

Lista de proiecte este organizata pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD specificat
in Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Exista proiecte care se incadreaza in mai
multe tematici, acestea fiind alocate Tn consecinta, Tnsa costurile de implementare sunt considerate
o singura data, acolo unde proiectul apare pentru prima data in lista.
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JUDETUL
A HUNEDOARA

Plan de mobilitate urband durabild
al Judetului Hunedoara 2023-2028

Tematica UAT

Uricani

UAT-uri din
Valea Jiului

UAT-uri din
Yalea Jiului

UAT-uri din
Valea Jiului

UAT-uri din
Valea Jiului

UAT-uri din
Valea Jiului

Deva

Deva

Deva

Brad

Brad

Brad
6. Zone cu nivel

ridicat de

complexitate
Petrosani

Yulcan

Petrila

Yulcan

Petrila

Uricani

7. Structura

. al Deva
intermodala si

1D

Proiect

5.71

5.72

5.73

5.74

5.75

5.76

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.12

7.1

Proiect/ Masura

Crearea / organizarea de parcari de resedinta in Orasul
Uricani

Elaborare politica de parcare la nivel urban

Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile si instituirea acestora

Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice

Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (soferi, pietoni,
biciclisti, utilizatori de mopede)

Realizarea unui sistem Park&Ride la intrarea dinspre Simeria
(Proiect tratat la punctul 5.2)

Realizarea unui sistem Park&Ride la intrarea dinspre Mintia
si A1 (Proiect tratat la punctul 5.1)

Masuri de calmare a traficului pe Bulevardul 22 Decembrie,
intre Piata Victoriei si Bulevardul M. Kogalniceanu (Proiect
tratat la punctul 4.15)

Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)
(Tratat la punctul 4.62)

Reglementare interzicere parcare pe axa principala de
circulatie, DN 76 in zona centrald (Proiect tratat la punctul
5.26)

Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie Tn
zonele vulnerabile (Proiect tratat la punctul 5.28)

Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared
space” - spatii partajate/ reglementari de tip zona
rezidentiala) in Municipiul Petrosani (Proiect tratat la
punctul 4.84)

Intocmire si actualizare planuri urbanistice in Municipiul
Vulcan

Intocmire si actualizare planuri urbanistice Tn Orasul Petrila,
Judetul Hunedoara

Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared
space” - spatii partajate/ reglementari de tip zona
rezidentiala) in Municipiul Yulcan (Proiect tratat la punctul
4.86)

Relizarea unei zone pietonale centrale in Orasul Petrila,
Judetul Hunedoara (Proiect tratat la punctul 4.101)

Regenerarea spatiilor publice din Orasul Uricani

Extinderea sistemului de bike-sharing bazat pe biciclete
electrice (Proiect tratat la punctul 4.2)
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ID
Tematica UAT Proiect/ Masura
Proiect
o%era'utgm Extinderea sistemului de supraveghere video a traficului,
urbanistice sistem ANPR pentru protejarea benzilor dedicate
necesare . L - . .
transportului public si suprinderea incidentelor si
Deva 7.2 - A s .
nerespectarea conditiilor de circulatie, sisteme informare si
avertizare (VMS), inclusiv dotarea si extinderea Centrului de
Comanda si Control (Proiect tratat la punctul 5.13)
Deva 7.3 Masterplan Deva Zona Centrala
Brad 7.4 Dezvoltare terminal de transport public (statie de capat si
: autobaza) (Proiect tratat la punctul 2.26)
Lubeni 7.5 Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride 1n Municipiul
P ’ Lupeni (Proiect tratat la punctul 5.35)
Petrosani 7.6 Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul
’ ’ Petrosani. Proiect tratat la punctul 5.54
Vulean 7.7 Amenajare parcare colectiva de tip Park&Ride in Municipiul
: Vulcan. Proiect tratat la punctul 5.58
UAT-uri din 7.8 Dezvoltare terminal de transport public urban/ judetean/
Valea Jiului ) interjudetean. Proiect tratat la punctul 2.59
Brad 8.1 Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de
' monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului Brad
Brad 8.2 ncheierea unui contract de servicii publice conform
8. Aspecte ) Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de calatori
institutionale UAT-uri din Dezvoltarea unui departament avand responsabilitati de
L 8.3 o . “ e ’
Valea Jiului monitorizare a implementarii PMUD
UAT-uri din 8.4 Incheierea unui contract de servicii publice conform
Valea Jiului ' Regulamentului CE 1370

NOTA:

Listele de proiecte sunt organizate pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD
specificat in Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Au fost identificate proiecte care
se Tncadreaza fn mai multe tematici, acestea fiind alocate Tn consecinta.
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