ROMANIA
JUDETUL HUNEDOARA
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA NR.276 din 31 octombrie 2023
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza DALI) si a indicatorilor
tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii Lucrari de realizare dispozitive
de scurgere a apelor pentru proiectul ,Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7
Gelmar — Geoagiu Bai — Bobalna — Rapoltu Mare - Uroi - Chimindia - Harau -
Barsau — Soimus - Branisca - DN 7 Ilia”

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA;

Avand in vedere proiectul de hotarare nr.283/2023 initiat de Presedintele
Consiliului Judetean Hunedoara, domnul Laurentiu Nistor, referatul de aprobare
nr.23009/2023, raportul de specialitate nr.23011/2023 al Serviciului investitii din cadrul
aparatului de specialitate al consiliului judetean, avizul nr.739/2023 al Comisiei de studii,
prognoze economico-sociale, buget, finante, administrarea domeniului public si privat al
judetului, avizul nr.740/2023 al Comisiei privind organizarea, dezvoltarea urbanistica,
realizarea lucrarilor publice, protectia mediului, conservarea monumentelor istorice si de
arhitectura si avizul nr.741/2023 al Comisiei juridica, apararea ordinii publice,
respectarea drepturilor omului si a libertatilor cetatenesti;

Vazénd Hotarérea Consiliului Judetean Hunedoara nr.31/2022 privind aprobarea
Notei conceptuale si a Temei de proiectare pentru obiectivul de investitii Lucrari de
realizare dispozitive de scurgere a apelor pentru proiectul , Modernizare culoar trafic
Mures Nord DN 7 Gelmar — Geoagiu Bai — Bobalna - Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia -
Harau — Barsau — Soimus — Branisca — DN 7 llia", precum si Avizul Comisiei de Analiza
si Avizare a Documentatiilor Tehnico — Economice nr.14/09.10.2023 impreund cu
Procesul Verbal de Receptie Calitativa nr.22059/10.10.2023;

In conformitate cu prevederile art. 1 alin.(1) si alin.(2), art. 5 alin.(1) lit b) siart. 9
alin (4) ale Hotararii de Guvern nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul
cadru al documentatjilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

in conformitate cu prevederile art.44 alin.(1) din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale cu modificarile si completarile ulterioare;

in conformitate cu prevederile art.173 alin. (1) lit. ¢) si alin. (3) lit. ), ale art.196
alin.(1) lit. @) din cadrul Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica (faza DALI) pentru obiectivul de
investitii Lucrari de realizare dispozitive de scurgere a apelor pentru proiectul
,Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar — Geoagiu Bai — Bobalna — Rapoltu
Mare — Uroi — Chimindia — Harau — Barsau — Soimus — Branisca — DN 7 llia”, potrivit
anexei nr.1, care face parte integranta din prezenta hotarare.



Art.2 Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitjii Lucrari
de realizare dispozitive de scurgere a apelor pentru proiectul ,Modernizare culoar trafic
Mures Nord DN 7 Gelmar — Geoagiu Bai — Bobalna — Rapoltu Mare — Uroi — Chimindia -
Harau — Barsau — Soimus — Branisca — DN 7 llia”, potrivit anexei nr.2, care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.3 (1) Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de catre Directia Dezvoltare
Locala prin Serviciul Investitji din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean
Hunedoara si va fi comunicata catre Institutia Prefectului — Judetul Hunedoara, Serviciul
Investitii din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Hunedoara, Serviciul
Buget Financiar Contabilitate, prin grija Serviciului administratie publica locala si relatii
publice din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Hunedoara.

(2) Prezenta hotarare poate fi contestata in termenul si conditiile Legii nr.554/2004
a contenciosului administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

PRESEDINTE, BRALTN, CONTRASEMNEAZA.:
LaurgntiyNistor -~~~ SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
fof | e Daniel Dan



ANEXA NR.1
LA HOTARAREA CONSILIULUI JUDETEAN HUNEDOARA nr. %7‘6 12023

Prezenta anexa contine 417 file

PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA,
Laureptiu pész -~ 7~ SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI
(o7 TN Daniel DAN |
V ,.:l.‘l\ 1 .
,
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Mircea Davjdésci
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MEMORIU TEHNIC D.A.L.I.

Denumirea obiectivului de investitii

Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul
»Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobalna -
Rapoltu Mare - Uroi - Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 llia”

Lot 1: DJ708A: llia- Branigca (ON76)- Baita-Ormindea- DN786, tronsonul llia-Bejan (DN 76)

DJ761: Soimus- Bars&u- Ceteju de Sus- S&ciramb- Geoagiu Bai, tronsonul Soimus (DN 76)-
Barsédu (intersectia cu DJ107A)

Lot 2: DJ 107A: limita judet Alba - Homorod - Geoagiu - Bobalna - Rapoltu Mare- Uroi -
Chimdia - Harau - Barsau, km 29+925 km 63+864, tronsonul limita judet Alba - Barsau

(intersectie cu DJ 761).

Lot 3: DJ705: DN 7-Geoagiu-Balga-Almasu Mic de Munte- limitd Judet Alba, tronsonul DN7-
Geoagiu- intersectia cu DJ 705H si DJ 705H: DJ 705 (km 8+800)- Geoagiu Bai, tronsonul
intersectie DJ705- Geoagiu B (sens giratoriu)

Ordonator principal de credite
UAT Judetul Hunedoara prin Consiliul Judetean Hunedoara

Ordonator secundar de credite

UAT Judetul Hunedoara prin Consiliul Judetean Hunedoara

Beneficiarul Investitiei

JUDETUL HUNEDOARA, prin Consiliul Judetean Hunedoara, cu sediul in Municipiul
Deva, str. 1 Decembrie 1918 nr. 28, judetul Hunedoara, , Roménia

Elaborator
Proiectant general: S.C. SERCOTRANS S.R.L
Subcontractant: S.C. TRACTEBEL ENGINEERING S.A.

Situatia existenta si necesitatea realizérii lucrérilor de interventii

Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Finantarea Investitiei:
Investitia se va finanta in cadrul bugetului local al UAT Hunedoara.
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Obiectivul general al proiectului In cadrul este amenajarea dispozitivelor de
scurgere a apelor din cadrul proiectului: ,MODERNIZARE CULOAR TRAFIC MURES
NORD DN7 GELMAR-GEOQAGIU BAI- BOBALNA- RAPOLTU MARE-UROI-HARAU- BARSAU-

SOIMUS-BRANISCA-DN 7 ILIA”

Lucrarile proiectate cuprind dispozitivele de scurgere a apelor de suprafata, ape care se
colecieaza de pe carosabilul drumurilor judetene si drumurilor laterale.

Obiectivele specifice proiectului:
Pentru realizarea investitiei sunt necesare urmatoarele lucrari specifice:
- Refacerea si amenajarea santurilor in lungul drumurilor judetene: DJ706A, DJ761,
DJ107A, DJ705, DJ705H.
- Refacerea si amenajarea podetelor care asigura traversarea pietonala si auto peste
santurile proiectate.

a) Obiectivui si investitiile sprijinite

Indicatori de realizare

Sectoarele de drum pe care se aplica santurile sunt aceleasi cu tronsoanele de drum
modernizate si realizate in prezent, dupa cum urmeaza:

1. DJ706A km 0+000 — km 18+782 :(din DN7 km 413+008) llia- Bretea Muresana-
Branisca- Bejan (DN76); (fara sectoarele relocate de SNCFR si CNAIR cca. 3353m)

2. DJ761  km 0+000 — km 6+120 Soimus (din DN76 km 1+265) - Barsau;

3. DJ705  km 0+000 — km 8+905: din DN 7 km 357+775(Gelmar) — Gelmar — Geoagiu

4. DJ705H km 0+000 — km 2+392 : din DJ705 km 8+900 - Geoagiu Bai;

5. DJ 107A: km 29+925 — km 63+864: limita jud.Alba - Geoagiu - Bobalna - Rapoltu Mare -

Uroi - Chimindia — Harau - Barsau (DJ761)
Lungimile tronsoanelor de drum studiate sunt urmatoarele:
1. DJ 706A L=13.854km

Pr. 665/ P.O14102/W1-001 »
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Sectoare v 322:;2":‘5 Sectoare
POZITIE KM DJ706A proiectate SNCFR / CNAIR executate
. - ruar - — — m — B .——-————-.‘m ) ) —_ -
0+000.00 1+073.00 1073 - E
1+073.00 2+086.00 - 1013 =
2+086.00 4+725.00 2639 - N
4+725.00 6+300.00 - 410 1575
6+300.00 12+860.00 6560 - =
13+270.00 15+830.00 2560 - F
15+830.00 17+760.00 - 1930 o
N 17+760.00 | 18+782.00 1022 5 -
43854m 3353m 1875m
2. DJ 761 L=6,070 km
3. DJ705 L=8,019 km;
4, DJ705H L=2,392 km;
5 DJ107A: 1=33,939 km
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Necesitatea si oportunitatea investitiei rezulta din:
- Obiectivul principal il reprezinta prelungirea duratei de exploatare a drumurilor
judetene modernizate prin proiectul mentionat anterior.

- Prin realizarea sistemului de colectare a apelor de suprafata in lungul drumurilor
judetene, se va impiedica stagnarea si patrunderea apei la fundatia drumurilor, ceea
ce va duce la reducerea costurilor de intretinere a drumurilor judetene pe viitor.

- Investitia actuala vine in completarea proiectului de modernizare a drumurilor judetene
nr, DJ706A, DJ761, DJ107A, DJ705, DJ705H, proiect care face obiectul unui contract
separat ce se afla in executie spre finalizare la aceasta data. Pe parcursul derularii
contractului de executie s-au realizat si lucrari de reabilitare a podetelor transversale
drumurilor judetene.

- Investitia in ansamblul ei, are o importantd semnificativd din punct de vedere
economico-social a regiunii in care se situeazs, iar lucrarea, o datd finalizats, va
imbunatati accesul proprietarilor peste santuri la terenurile si gospodariile situate in
vecinatatea drumurilor judetene.

Obiectul principal al contractului il reprezinta asigurarea serviciilor de obtinere Certificat de
Urbanism, documentatii obtinere avize, DALI, verificare tehnica DALI.

Din punct de vedere institutional, principalele instituli care au responsabilititi Tn
implementarea proiectului la nivel national, judetean i iocal sunt: institufi de
coordonare/autoritate  (Ministerul  Transporturilor, Ministerul Dezvoltdrii  Regionale,
Administratiei Publice si Fondurilor Europene, Ministerul Finantelor Publice), institutii
avizatoare (APM, ISC, ABA Mures, Statul Major General, Enel, alii avizatori), administrafiile
publice locale (UAT Consiliul Judetean Hunedoara, UAT Geoagiu, UAT Rapoltu Mare, UAT
Hardu, UAT Soimug, UAT Branigca, UAT llia ), precum si operatorii de transport pe DJ
706A, DJ 761, DJ107A, DJ705, DJ 705H.

Geoagiu - Bobalna - Rapoltu Mare - Uroi - Chimindia - Hir4u - Barsau - Soimus - Branigca -
DN 7 (llia

1.2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si a
deficientelor

Drumurile judetene DJ 706A, DJ 761, DJ107A, DJ705, DJ 705H, cu o lungime totald
modernizata de 65,849 km asigurd conexiunea localitdtilor mai mici la autostrada A1
Bucuresti- Pitesti-Sibiu-Timisoara-Nadlac, asigurandu-se legétura cu centrele urbane de
dimensiuni mai mari.

Starea tehnica a sistemelor de colectare a apelor pluviale dea-lungul drumurilor judetene
mentionate este precara din punct de vedere al colectarii apelor pluviale si al functionalitatii
in bune conditii: santuri colmatate si nefunctionale in mare parte, degradate, fara podete
corespunzatoare pentru traversare auto si pietonala.

Santurile existente dealungul drumurilor judetene sunt santuri neprotejate in general, fiind
partial protejate cu beton doar in zonele de intravilan.

Pe traseu s-a constatat existenta santurilor de pamant care sunt colmatate si inierbate,
rigole de beton degradate, colmatate si inierbate, podete la drumuri laterale si accese de
diferite tipuri degradate, colmatate prezentand timpane degradate sau lipsa, camere de
cadere degradate partial sau total, colmate, pline de vegetatie de diverse feluri.

Deficientele dispozitivelor de scurgere a apelor identificate pe traseul drumului judetean:
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- santuri de pamant colmatate partial sau total si inierbate:

- rigole de beton degradate, colmatate partial sau total si inierbate;

- podete la drumuri laterale si accese de diferite tipuri, degradate, colmatate partial sau
total;

- timpane degradate sau lipsa la podete;

1.2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul principal preconizat a fi atins prin aceasta investitie, il reprezinta prelungirea
duratei de exploatare a drumurilor judetene modernizate anterior (DJ 706A, DJ 761,
DJ107A, DJ705, DJ 705H), prin proiectul cu denumirea: “MODERNIZARE CULOAR
TRAFIC MURES NORD: DN 7 (GELMAR) GEOAGIU- BAI- BOBALNA- RAPOLTU
MARE-UROI - CHIMINDIA-HARAU- BARSAU- SOIMUS-BRANISCA-SARBI- DN7
(ILIA)", proiect din care au facut parte integranta podetele transversale ale drumului, si
dispozitivele de scurgere din intravilanul localitatii Bretea Muresana si Uroi. Dispozitivele de
scurgere mentionate nu sunt incluse in acest proiect.

Prin realizarea sistemului de colectare a apelor de suprafata in lungul drumurilor judetene,
se va impiedica stagnarea si patrunderea apei la fundatia drumurilor, ceea ce va conduce
in viitor reducerea costurilor de intretinere a drumurilor judetene.

Modernizarea drumurilor judetene DJ 706A, DJ 761, DJ107A, DJ705, DJ 705H, impreuna cu
proiectele pentru lucrari conexe in speta realizarea dispozitivelor de scurgere a apelor va
avea ca efect imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionald, o premisd majora
a stimularii mobilitatii regionale prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la
infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale.

- beneficiarii acestor drumuri modernizate vor fi locuitorii UAT-urilor pe care aceste drumuri
le traverseaza (UAT Geoagiu, UAT Rapoltu Mare, UAT Harau, UAT Soimus, UAT Brénisca,
UAT llia) carora li se adaugéa potentialii turisti avand in vedere cd zona este intr-o faza
incipientad de dezvoltare turistica.

Prin implementarea investitiei de realizare a dispozitivelor de scurgere a apelor, se vor
completa lucrarile la drumurile judetene, care vor ajunge la parametrii corespunzatori clasei
tehnice “IV”" si categoria de importantd “C”, cu respectarea cerintelor de rezistentd si
stabilitate, in vederea desfasurérii traficului in conditii de siguranta si confort, dimensionat

pentru trafic foarte greu.

1.3. Descrierea constructiei existente

1.3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului

Amplasamentul pe care se afla obiectivele investitiei se afla pe teritoriul judetului
Hunedoara, de-a lungul drumurilor judetene DJ706A, DJ761, DJ107A, DJ705, DJ705H.

Amplasamentul traverseaza de la vest la est judetul Hunedoara. Hunedoara este un judet
in regiunea Banat din Romania, ce are ca resedinta orasul Deva. Situat in partea de sud-
vest a Romaniei, judetul Hunedoara are o suprafatd de 7063 km patrati (2.9 % din
suprafata tarii) si cuprinde 7 municipii, 7 orase, 55 de comune.
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Comunele strabatute de traseul proiectat sunt: GELMAR-GEOAGIU BAI- BOBALNA-
RAPOLTU MARE-UROI-HARAU- BARSAU-SOIMUS-BRANISCA-DN 7

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Alegerea traseelor, aferente drumurilor judetene modernizate se constituie ca o
alternativa, la traseul autostrazii Sibiu-Nadlac.

Drumurile judetene nr.706A, 761, 107A, 705, 705H au traseul in vecinatatea autostrazii
A1Sibiu — Nadlac fara a avea acces direct la aceasta, pe directia est - vest.

Limitele judetului Hunedoara sunt in cea mai mare parte conventionale, se invecineaza cu
judetele:

e Arad si Timis in nord si nord-vest,
e Alba si Sibiu in est si nord-est,

e Valcea si Gorj in est si sud-est,

e Hunedoara in sud-vest.

c) Datele seismice si climatice

Seismicitatea - Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, acceleratia
terenului pentru proiectare (pentru componenta orizontala a miscarii terenului) este ag =
0,10g, iar perioada de colt este T, = 0,70 sec.
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Harta intensitatilor seismice maxime
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Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de valori de varl ale acceleraliei terenului pentru
proiectare ag pentru cutremure avénd infervalul mediu de recuren{d IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani - P100-1/2013
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Zonarea teritoriului Roméaniei in termeni de perioadd de control (colf) Tc a spectrului de
raspuns — P100-1/2013
Factorii climatici determina existenta unui climat bland, aproape mediteranean, iemnile sunt

blande cu temperaturi nu prea scazute, iar verile cu temperaturi nu prea ridicate. Conditiile
climatice din zon se caracierizeaza prin urmétorii parametri:

e Media lunard minima: -3°C — lanuarie;
e Media lunard maximé: +20°C ... +21 °C — |ulie-August;
e Temperatura minimé& absoluta. -31,9°C;
e Temperatura maxima absoluta: +39,7 °C,
e Temperatura medie anuala: +8,0°C ;

Pr. 665/ P.014102/W1-001 « Revizia- 0 10



SERCOTRANS TRACTEBEL

eNGiIa

Cantitatea de precipitatii multianuale este de 700 mm ... 800 mm. Regimul precipitatiilor are
ins& un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat media si ani cu precipitatii foarte

putine.

Din punctul de vedere al cailor de comunicatie din zona, STAS 1709/1 — 90 (Fig. 2)
situeazd amplasamentul Th zona de tip climateric |, cu valoarea indicelui de umiditate

Im=<-20.
Regimul eolian

Vanturile cele mai frecvente sunt cele dinspre vest si sud-vest, mai intense primavara si
toamna, de multe ori aducatoare de ploi. Vanturile din nord si est premerg gerurile cand
timpul este frumos iama. Vara vanturile cele mai frecvente sunt cele de la résarit.

Adéncimea de inghet

Adancimea de inghet in zona cercetats este de 80 ¢m ... 90 cm, conform STAS 6054 —
77.

Adéancimile de inghef din Romania

d) Studii de teren
(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Stratificatia terenului

Stratificatia terenului este relevatd Tn studiul geotehnic. Pentru precizarea structurii
terenului pe amplasamentul obiectivului proiectat au fost executate foraje geotehnice, cu
adancimi medii de 2,00 m pentru tronsoanele de drum si 20,00m m pentru podurile de pe

traseu.

Concluziile si recomandérile studiului geotehnic

Litologic sondajele executate au interceptat pamanturi coezive (praf argilos nisipos, praf
argilos, praf nisipos, argila prafoasa) si necoezive (nisip prafos). Apa subterana a fost
interceptata la adancimea de -3.50m fata de c.t.n. la forajele in zona podurilor.

Pr. 665/ P.014102/W1-001 = Revizia: 0 11



SERCOTRANS TRACTEBEL

enNGic

Conform STAS 1709/1-90 si 1709/2-80 intervalul studiat se incadreaza in conditil
hidrologice mediocre. Terenul studiat se incadreaza la tipul climatic li, stabilit pe baza
indicelui de umiditate Thomthwaite Im — 0 — 20, conform stas 1709/1-90.

Pamanturile sunt foarte sensibile la inghet, de tip P2, P3, P4, P5, in conditi hidrologice
mediocre, pentru o valoare a indicelui de inghet de calcul 15-30med. =482° C x zile au
umatoarele caracteristici, conform STAS 1709/1-90 si STAS 1709/2-90:

T T T ['Adancimeadeinghet |  Calitatea ca material |
Material Tip pamant . !
in pamant Z (cm) pentru umpluturi
[ Petiscunisp | P2 | T T 20 (buna)
"""" “'Nisip prafos | P3| R
Praf nisipos 0.90
Praf argilos P4 4h(mediocra)-4d(rea)
Praf argilos nisipos
i Argila prafoasa |  P5

Vaiorite de caloul ale modulului de elasticitate dinamica, al pamantului de fundare conform
SR EN 12697-26/2005, punctul 5.2.2., tabelul 3, in functie de tipul climateric si regimul
hidrologic, sunt urmatoarele:

P2 Ep=80Mp. valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson p=0,30.
P3 Ep=65Mp. valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson p=0,30.
P4 Ep=70Mp. valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson p=0,35.
PS5 Ep=70Mp. valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson =0,42.

Fundarea Conform STAS 3300/2-85, anexa B, tabelele 16, 17, 18, pentru fundatii directe,
avand latimea talpi B=1.00 m si adancimea de fundare fata de nivelul terenului
sistematizat Df = 2.0 m, valorile de baza ale presiunii conventionale de calcul sunt:

praf argilos nisipos Pconv = 350 kPa.

Pentru variatii ale latimilor fundatilor se calculeaza presiunea conventionala conform
punctelor B.2.1, B.2.2, B.2.3, ale aceluiasi STAS.

La calculul preliminar sau definitiv al terenului de fundare pe baza presiuniior
conventionale trebuie sa se respecte conditiile:

La incarcari centrice ;
pef <pconv si p'ef = 1.2 pconv

La incarcari cu :

excentritati dupa o singura directie :

pef max < 1.2 pconv in grupare fundamentala ;
pef max < 1.4 pconv in grupare speciaia ;

excentritati dupa ambele directie :
pef max < 1.4 pconv in grupare fundamentala :
p‘ef max < 1.6 pconv in grupare speciala ;

in care .
pef; p'ef = presiunea medie vertical ape talpa fundatiei provenita din incarcarile de
calcul din gruparea fundamentala respectiv din gruparea speciala ;
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pconv = presiunea conventionala de calcul determinata conf. Anexei B.
pef max, pef max = presiunea efectiva maxima pe talpa fundatiei provenita din
incercarile de calcul din gruparea fundamentala respectiv din gruparea speciala a aceluiasi

normativ.
Pentru I&timi ale fundatiei B > 1,0 m §i adancimi de fundare Df > 2,0 m, calculul presiunii

conventionale se va face cu formula:
P conv = P ¢conv+ CB+CD,

unde:
CB - coeficient de corectie pentru Iatimea talpii fundatiei
CD - coeficient de corectie pentru addncimea fundatiei.

La proiectare se va {ine cont de normativ P-100-1/2013 din care rezultd faptul ca
seismicitatea este de gradul Vil zona "D” avand ag = 0.20, Tc = 0.7 s.

Date referitoare la ariile naturale protejate

Lucrarile prevazute pe sectorul aferent DJ 107A sunt localizate in apropierea si in
interiorul ariei de protectie avifaunistica Natura 2000 - ROSPA 0139 Piemontul Muntilor

Metaliferi — Vintu.

Lucrarile prevazute pe DJ 706A sunt localizate in apropierea ariei de protectie
comunitara Natura 2000 — ROSCI 0373 R4ul Mures intre Brinisca si llia.

(i) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dup caz;

Pentru investitia propusa s-au realizat urmatoarele studii:

o Studiu topografic a fost pus la dispozitie de Beneficiar.
o Studiu geotehnic a fost pus la dispozitie de Beneficiar.

e) Situatia utilititilor tehnico-edilitare existente
- Infrastructura sistemulul de alimentare cu api si de canalizare

De-a lungul drumurilor judetene DJ107A, DJ106A, DJ761, DJ705, DJ705H in localitati avem
retele de alimentare cu apé si partial canalizare.

- Serviciul de salubrizare a localititiior

n judetul Hunedoara - este in curs de implementare un sistem integrat de management al
deseurilor solide.

Au fost semnate i demarate cele 4 contracte de delegare pentru gestiunea serviciului de
salubrizare pentru cele 4 zone de colectare ale judetului Hunedoara (stabilite prin Proiectul
SMID HD: zona 1 Brad, zona 2 Hateg, zona 3 Centru si zona 4 Valea Jiului), precum si
contractul de delegare pentru Centru de Management Integrat al Degeurilor - CMID Bércea
Mare.Depozitele neconforme au fost inchise (11 din 13 depozite) prin proiectul de
implementare a sistemului integrat de management al deseurilor solide.

- Infrastructura sistemului de alimentare cu gaz

De-a lungul drumului judetean DJ107A, in localitati se intalneste infrastructura de alimentare
cu gaz.
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Reteaua de céi rutiere

Reteaua de drumuri a judetului Hunedoara totalizeaza 3.309 km, distribuiti in mod egal pe
teritoriul judetului (cu exceptia zonelor protejate si a suprafetelor muntoase) si include: drumuri
nationale in lungime de 387 km ( 11.7 %) si drumuri judetene/comunale in lungime de 2.922
km 88,3 %)

- Transport feroviar

Nu este cazul. Drumul judetean DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, nu intersecteaza
nici o retea de cale feratd. Cel mai apropiat punct feroviar este Simeria.

Drumul

- Transport fluvial
Nu este cazul.

- Transport aerian

Nu este cazul, in zona adiacentd drumului judetean DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705,
DJ705H, nu sunt aeroporturi. Cel mai apropiat aeroport este in oragul Caransebes.

- Serviciul de iluminat public

Principalul distribuitor de energie electrica n judeful Hunedoara este SC Enel Distributie Banat
SA. Serviciul de transport al energiei electrice este asigurat de SC Transelectrica SA.

Pe DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, reteaua de iluminat public se intinde de-a
lungul drumului prin localitatile strabatute.

f) Analiza vulnerabilitifilor cauzate de factori de risc, antropici $i naturali, inclusiv
de schimbiri climatice ce pot afecta investitia

Analiza vulnerabilitatilor s-a facut prin raportare la pericolele si ameninfarile identificate n
cadrul Analizei de risc efectuate in cadrul capitolului 5.6. litera e} Analiza de riscuri, masuri
de prevenire / diminuare a riscurilor \uand in considerare natura pericolului gi tipul de risc,
sursa si probabilitatea producerii acestuia, precum si intensitatea de manifestare.

In ceea ce priveste pericolele si amenintarile naturale simetrice care pot fi luate In considerare
ment{iondm seceta prelungit3 i inundatiile produse de viiturile puternice, situatii neprevazute
in care multe dintre localitdtile de pe teritoriu! Roméniei ar putea fi afectate. Datorit&
amplasamentului investiiei (geologie, seismicitate, etc.) este putin probabild aparifia
defectiunilor/deteriorarilor infrastructurii ca urmare a alunecarilor de teren si a cutremurelor.

Dintre pericolele naturale asimetrice mentionam fenomenele meteorologice exireme si
schimbarile climatice, care ca in situatia anterioara nu pot fi previzionate si controlate.

Vulnerabilitafiie naturale impreund cu vulnerabilititile umane simetrice se pozifioneazad in
afara controlului proiectului.

Referitor la vulnerabilititile induse de activitatile umane asimetrice mentionam ca acestea sunt
detaliate pe tipuri de riscuri: tehnice, financiare, institutionale si de legalitate in cadrul Analizei
riscurilor. in functie de forma specifics de manifestare, printr-o atitudine preventiva, prin
monitorizarea proiectului in conformitate cu Strategia de implementare i aplicarea corecta a
modalitatiior de diminuare a riscuritor considerdm ca acestea vor avea efecte scazute asupra
investitiei.
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g) Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturi sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat fnvecinati; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Drumul judetean D107A are in apropiere situri arheologice care sa fie afectate de lucrarile de
modernizare propuse prin prezenta documentatie. Actualmente pe drumul judetean DJ706A,
DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, se desfigoar trafic intrajudetean.

Proiectul de realizare a dispozitivelor de scurgere a apelor se va implementa in lungul
DJ107A, DJ706A, DJ761, DJ705, DJ705H, ceea ce inseamna ca va interactiona sau nu cu
siturile conform avizelor de specialitate, ca si in cazul proiectul de modemizare a drumului

judetean.

1.3.2. Regimul juridic:

a} natura proprietéatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preempfiune;

Terenul pe care se va implementa proiectul de realizare a dispozitivelor de scurgere a apelor
este situat in intravilan si extravilan ce apartine domeniului public al judetului Hunedoara, pe

traseul actual al santurilor existente.

b) destinatia constructiei existente;

Folosinta actualad: dispozitive de scurgere a apelor pluviale de pe suprafata carosabila a
drumurilor modemizate a DJ107A, DJ706A, DJ761, DJ705, DJ705H.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum i zonele de protectie ale acestora gi in zone construite

protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz.

Proiectul de realizare a dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale are impact minim asupra
peisajului natural gi urban.

La realizarea lucrarilor de proiectare si execufie se vor identifica interferentele de amplasare
cu alte retele in conformitate cu avizele de principiu obtinute la faza DALI, se vor respecta
normele de protectia mediului si protectia muncii. De asemenea, lucrarile se vor executa fars
afectarea altor proprietéti private, iar organizarea de santier se va realiza doar pe terenul
identificat $i agreat impreuna cu Beneficiarul.

Proiectul de realizare a dispozitivelor de scurgerea a apelor pe Dj107A, DJ706A, DJ761,
DJ705, DJ705H respecta Tema de proiectare si Certificatul de urbanism nr.36/14.02.2023

obtinut.
Conform Certificatul de urbanism, avem urmatoarele informatii;

REGIMUL JURIDIC:
- Imobilele (terenuri §i constructii), situate in intravilan si extravilan, apartin domeniului public al

judetului Hunedoara.
REGIMUL ECONOMIC:
- Folosinta actuala a imobilelor este: drumurile judetene DJ 706A, DJ 761, DJ 107A, DJ 705, DJ

705H.
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Destinatia stabilitd potrivit Planurilor urbanistice generale este: zona cailor de comunicatii rutiere
si feroviare; zona retele tehnico-edilitare.

REGIMUL TEHNIC -

1. Potrivit reglementarilor din Regulamentele locale de urbanism aferente Planurilor urbanistice
generale, utilizdri permise:

- lucrari de reparare, intretinere si modernizare a céilor de comunicatii rutiere si feroviare
existente; - retele tehnico-edilitare gi constructji aferente.

2. Obligatii/constrangeri de naturé urbanistica ce vor fi avute n vedere ia proiectarea investifiei -
nu este cazul.

3. Echiparea cu utilitdti existente - nu este cazul.

4. Circulatia pietonilor gi a autovehiculelor, accesele auto §i parcajele necesare in zond, potrivit
studiilor si proiectelor anterior aprobate - se vor , realiza cu respectarea prevederilor Ordonantei
Guvernului nr.43/1997. privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare.

1.3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) categoria gi clasa de importanté;

Proiectul de Modernizare drumurilor judetene mentionate in documentatie DJ 107A, DJ706A,
DJ761, DJ705, DJ705H a cuprins lucrdri de aducere a drumurilor judetene la parametrii
corespunzitori clasei tehnice “IV” si categoria de importantd “C”, cu respectarea cerintelor de
rezistent4 si stabilitate, in vederea desfasurarii traficului in conditji de sigurania si confort.

Lucrarile de realizare a dispozitivelor de scurgere a apelor vin in completarea lucrarilor
executate la drum si nu schimba incadrarea in clasa tehnica si categoria de importanta.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Beneficiarul nu detine date exacte cu privire la anii intre care a fost construit DJ 107A, DJ706A,
DJ761, DJ705, DJ705H

d) suprafata construita;

Conform extraselor de carte funciard puse la dispozitie de Beneficiar si conform inventar
domeniu public al UAT, drumurile judetene DJ107A DJ706A, DJ761, DJ705, DJ705H din
care fac parte si dispozitivele de evacuare ape pluviale existente.

e) suprafata construita desfagurata;

Suprafata totalda construitd (inclusiv drum) este de 331496 mp DJ706A, DJ761, DJ705,
DJ705H, DJ107A.

f) valoarea de inventar a constructiel;

Dispozitivele de scurgere a apelor sunt parte integranta din valoarea de inventar a drumurilor
Judetene DJ107A, DJ706A, DJ761, DJ705, DJ705H.

g) alti parametri, in functie de specificul gi natura constructiei existente.
Lungimea total& a drumurilor judetene pentru care se vor proiecta dispozitivele de scurgere a

apelor este dupa cum urmeaza:
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- DJ705 - 8,905 km;

- DJ705H - 2,390;

-  DJ107A - 33,939 Km;
- DJ761 -6,120 km:

- DJT7086A - 18,958 km.

1.3.4. Analiza strii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau
ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor
care beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric si al imobileior aflate in
zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor
evidentia degradérile, precum si cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari
produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, taséri diferentiate, cele rezultate din
lipsa de intretinere a constructiei, conceptia structurala initiald gresitd sau alte cauze
identificate prin expertiza tehnica.

Analiza starii tehnice a constructiilor (dispozitivelor de scurgere a apelor) s-a realizat pe baza
urmatoarelor expertizelor tehnice a starii drumurilor judetene.

Expertizele tehnice a starii drumurilor judetene DJ 107A, DJ705, DJ705H au fost intocmite de
— expert tehnic Ing.Gheorghe LUCACI atestat MLPTL nr, 1511.

Expertizele tehnice a stérii drumurilor judetene DJ 706A, DJ 761 au fost intocmite de — expert
tehnic Ing. Catalin Popescu atestat MLPTL nr, 07237.

Starea de degradare a dispozitivelor de scurgere rezulta din cuprinsul expertizelor tehnice, si
se prezinta pe fiecare drum in parte:

Expertiza tehnicid_drum judetean DJ107A

In cadrul expertizei pe linga degradarile mentionate penfru drum sunt prezentate si
deficientele dispozitivelor de preluare a apelor pluviale si anume:

Santuri si rigole partial colmatate (in general nefunctionale);

Dispozitive de scurgere a apelor incomplete — santuri:

regimul de scurgere a apelor, in general "defavorabil", deoarece pe unele portiuni
nu sunt amenajate dispozitive de scurgere a apelor - santuri sau rigole, podete, iar
cele existente sunt in general nefunctionale datorita colmatarii:

Realizarea de noi dispozitive de scurgere a apelor (santuri sau rigole) si curatarea celor
existente, repararea podetelor existente, Inlocuirea podeteior necorespunzatoare si
proiectarea de podete noi in dreptul intersectiilor cu drumurile laterale

Drumul judetean DJ 107A porneste de la limita dintre judetele Alba si Hunedoara si fsi
desfégoaré traseul pe teritoriul ce apartine judetului Hunedoara, avand ca punct de sfarsit
intersectia cu DJ 761.

Expertiza tehnicd drumuri judetene Dj705, DJ705H

In cadrul expertizei pe linga degradarile mentionate pentru drum sunt prezentate si
deficientele dispozitivelor de preluare a apelor pluviaie si anume:

Santuri si rigole partial colmatate (in general nefunctionale);
Dispozitive de scurgere a apelor incomplete — santuri.
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- regimul de scurgere a apelor, in general *defavorabil”, deoarece pe unele portiuni
nu sunt amenajate dispozitive de scurgere a apelor - santuri sau rigole, podete, iar
cele existente sunt in general nefunctionale datorita colmatarii;

- realizarea de noi dispozitive de scurgere a apelor (santuri sau rigole) si curatarea celor
existente, repararea podetelor existente, inlocuirea podetelor necorespunzatoare si
proiectarea de podete noi in dreptul intersectiitor cu drumurile laterale.

Se subliniaza imperativ necesitatea ca proiectantul sa efectueze o analiza foarte atenta a
colectarii si evacuarii apelor pluviale de pe platforma drumului;

Expertiza tehnica drum judetean DJ706A

Sistemele de scurgere existente in zona drumului sunt alcatuite din santuri si rigole, de
pamant sau protejate cu beton sau pereu din piatra bruta. In mare majoritate santurile sunt
colmatate, iar o parte din ele sunt partial infundate si deteriorate. Din aceste motive sistermul
de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara asigurarii scurgerii apelor in lungu!
drumului, fapt care determina stationarea apei in santuri si infiltrarea acesteia in terasamente
si in corpul drumului, afectand marginea platformei drumului.

Starea tehnica a podetelor pe sectorele studiate este necorespunzatoare. S-a constat ca
podetele nu sunt prevézute cu lucrari de amenajare a albiei de scurgere atat in amonte cat si
in aval, impane si parapeti pentru siguranta circulatiei. Datorita lipsei lucrarilor de intretinere
functionalitatea podetelor nu este asigurata, acestea find colmatate si cu vegetatie
abundenta.

in localitati continuitatea santurilor existente este realizata cu podete de accese la proprietari
alcituite din tuburi din beton si podete dalate, majoritatea fiind degradate. In unele cazuri
acestea au fost modificate sau infundate de localnici. In momentul actual acestea nu mai
corespund din punct de vedere tehnic, urménd a fi inlocuite odata cu modemizarea drumuilui.

Scurgerea apelor se va realiza prin doua tipuri de secfiuni:
Sectiuni trapezoidale (santuri)
Sectiuni triunghiulare (rigole)

Acestea se vor prevedea in finctie de fiecare profil caracteristic. Deasemeni se vor perea in
functie de pantele de scurgere.

In localitati se va mentine amplasamentul santurilor existente.

Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degraddrilor in
structura rutiera. in acest sens se va prevedea:

- pereerea santurilor sau rigolelor acolo unde panta longitudinald este mai mica de
0,5% si mai mare de 3% si deversarea apelor n zone posibile;

- reprofilarea santurilor existente din pamant, acolo unde nu se prevede pereerea,

- se pot prevedea pe zone scurte si rigole carosabile; se recomanda ca
aplicabiiitatea acestora sa se facd pe baza unor analize atente pentru a da
posibilitatea scurgerii apelor t&ré pericolul de inghet sau coimatéri; acestea se vor
dispune la traversarea localitatilor acolo unde distanta intre gardurile proprietatilor
este mica;

- crearea de santuri noi acolo unde acestea lipsesc;
prevederea de podete noi acolo unde este cazul;
prevederea de podete la intrarile in curli si la drumurile laterale.
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Pe baza unei analize privind starea podetelor se va stabili care podete pot fi mentinute si
care trebuie inlocuite sau reparate prin lucréri de refacere a radierelor, aripilor, coronamente

si zone de racordare.

Expertiza tehnicd drum judetean DJ761

Scurgerea apelor, poduri si podete dj761

Sistemele de scurgere existente in zona drumului sunt alcatuite din santuri si rigole. de
pamant sau protejate cu beton sau pereu din piatra bruta In marea raioritate santurile
sunt colmatate,iar o parte din ele sunt partial infundate si deteriorate. Din aceste motive
sistemul de scurgere a apelor nu are capacitatea necesara asigurarii scurgeni apelor in
lungul drumului, fapt care determina stationarea apei in santuri si infiltrarea acesteia in
terasamente si in corpul drumului. afectand marginea platformei drumului.

Starea tehnica a podetelor pe sectoarele studiate este necorespunzatoare. S-a constatat
ca podetele nu sunt prevazute cu lucrari de amenajare a albiei de scurgere atat in amonte
cat si in aval, tim pane si parapeti pentru siguranta circulatiei. Datorita lipsei lucrarilor de
intretinere functionalitatea podetelor nu este asigurata, acestea fiind colmatate si cu
vegetatie abundenta.

In localitati continuitatea santurilor existente este realizata cu podete de accese Ia
proprietati alcatuite din tuburi din beton si podete dalate, majoritatea fiind degradate. In
unele cazuri acestea au fost modificate sau infundate de localnici. In momentul actual
acestea nu mai corespund din punct de vedere tehnic, urmand a fi inlocuite odata cu
modemizarea drumului.
Scurgerea apelor se va realiza prin doua tipuri de sectiuni:

- Sectiuni trapezoidale (santuri)

- Sectiuni triunghiulare (rigole)
Acestea se vor prevedea infunctie de fiecare profil caracteristic. Deasemenea se vor
pereea in functie de pantele de scurgere.In localitati se va mentine amplasamentul
santurilor existente.
Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea deqradarilor in
structura rutiera. In acest sens se va prevedea pereerea sanlurilor sau rigolelor acolo
unde panta longitudinala este mai mica de 0.5% simal mare de 3% .

- deversarea apelor in zone posibile,

- reprofilarea santurilor existente din pamant. acolo unde nu se prevede pereerea

- se pot prevedea pe zone scurte si rigole carosabile- se recomanda ca
aplicabilitatea acestora sa se laca pe baza unor analize atente pentru a da
posibilitatea scurgerii apelor fara pericolul de inghet sau colmatari. Acestea se vor
dispune la traversarea localitatilor acolo unde distanta intre gardurile proprietatilor
este mica.

- crearea de santuri noi acolo unde acestea lipsesc.

- prevederea de podete noi acolo unde este cazul

- prevederea de podete la intrarile in curti si la drumurile laterale.
se va acorda o atentie deosebita lucrarilor de drenaj in zona drumului Astfel vor
fi prevazute drenuri de fund de sant, drenuri in spic si puturi absorbante pe
sectoarele de drum in debleu sau profil mixt.
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1.3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii.

Evaluarea starii de degradare a fost efectuats pe baza studiilor de teren — expertiza tehnica,

studiu topografic si geotehnic, observatiilor de teren si a datelor puse la dispozitie de
beneficiar.

Din analiza realizata in cadrul expertizei a rezultat ca pe toata lungimea traseului starea de
degradare a santurilor este necorespunzatoare Indeplinirii exigentelor minime de calitate
obligatorii in conformitate cu prevederile din Legea nr. 10/1995, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, privind calitatea in constructii.

DJ706A cu privire a scurgerea apelor; santuri si rigole; podete

Zona drumului, incluzand lucrérile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa
actiunii permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si acumularea apei in corpul
drumului, provoacd sciderea capacitati portante si degradarea, inevitabila, in timp, a
structurii rutiere. Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere
provine din precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafaja carosabila, acostamente
si taluzuri.

Pe sectorul analizat scurgerea apelor provenite din precipitatii se produce gravitational, prin
sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona. In general scurgerea apelor
prin aceste sisteme este deficitara, sistemele nu au capacitatea necesara, iar apa
stationeaza in santfurile si rigolele colmatate.

Pentru imbunatatirea scurgerii apelor si evitarea stagnérii acestora in vecinatatea corpului
drumului este necesar studiul amanuntit in proiect a pantelor de scurgere si prevederea unor
santuri sau a unor rigole pereate, care avand un coeficient de scurgere mai bun, sa poata
asigura indepartarea apelor si la declivitati mai mici.

Starea tehnica a podetelor (de pe traseul santurilor) pe sectorul studiat este
necorespunzatoare.

DJ761

Zona drurnului incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii runere este expusa
actiunii permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si acumularea apei in
corpul drumului, provoaca scaderea capacitam portante si deqradarea inevitabila, in
timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaltor constructii rutiere provine din
precipitatile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila. acostamente si taluzuri.

Pe sectorul de drum analizat scurgerea apelor provenite din precipitati se produce
gravitational, prin sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona In
general scurgerea apelor prin aceste sisteme este deficitara, sistemele nu au capacitatea
necesara iar apa stationeaza in santurile Sl rigolele colmatate.

Pentru imbunatatirea scurqeri apelor Sl evitarea stagnarii acestora In vecmatatea
corpului drumului este necesar studiul amanuntit In protect a pantelor de scurgere si
prevederea unor santuri sau a unor rigole pereate care avand un coeficient de
scurgere mai bun, sa poata asicura indepartarea apelor si la declivitati mai mici

Starea tehnica a podetelor laterale (de pe traseul santurifor) pe sectorul studiat este
necorespunzatoare.

Expertiza tehnica a starii drumului judetean DJ 107A
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Evaluarea stdrii de degradare a fost efectuatd pe baza studiilor de teren — topografic si
geotehnic, observatiilor de teren si a datelor puse la dispozitie de beneficar.

Din analiza realizata in cadrul expertizei a rezultat ca pe toata lungimea traseului starea de
degradare este "rea”.

Drumul expertizat prezint3 o serie de degradéri $i neconformitéti la nivelul suprafetei de rulare,
din punct de vedere al elementelor geometrice sau al lucrérilor de infrastructurs (terasamente,

podete, consolidari i sprijiniri etc.) cum ar fi:

- dispozitive de scurgere a apelor incomplete ($anfuri, podete);
- ganturi si podete partial colmatate;.
intersectii cu drumuri laterale neamenajate.

Starea tehnica a podetelor laterale (de pe traseul santurilor) pe sectorul studiat este
necorespunzatcare.

Expertiza tehnicd drumuri judetene Dj705, DJ705H

In cadrul expertizei pe linga degradarile mentionate pentru drum sunt prezentate si
deficientele dispozitivelor de preluare a apelor pluviale si anume:

Santuri si rigole partial colmatate (in general nefunctionale);

Dispozitive de scurgere a apelor incomplete — santuri.

regimul de scurgere a apelor, in general "defavorabil", deoarece pe unele portiuni
nu sunt amenajate dispozitive de scurgere a apelor - santuri sau rigole, podete, iar
cele existente sunt in general nefunctionale datorita colmatarii;

realizarea de noi dispozitive de scurgere a apelor (santuri sau rigole) si curatarea celor
existente, repararea podetelor existente, inlocuirea podetelor necorespunzatoare si
proiectarea de podete noi in dreptul intersectiilor cu drumurile lateraie.

Se subliniaza imperativ necesitatea ca proiectantul sa efectueze o analiza foarte atenta a
colectarii si evacuarii apelor pluviale de pe platforma drumului;

Asigurarea exigenfelor minime de calitate sunt cerinte obligatorii in conformitate cu prevederile
din Legea nr. 10/1995, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, privind calitatea

in construcfii
Din acest punct de vedere avem urmétoarele aspecte:
Rezisten{d mecanic si stabilitate

Dispozitivele actuale de preluare a apelor pluviale nu asigura colectarea apelor de pe
suprafata drumului in bune conditii si dirijarea acestora la emisari existand riscul producerii de
accidente datorat fenomenului de acvaplanare pe zonele in care apa balteste pe partea
carosabila.

Siguranta si accesibilitate in exploatare

Datorita starii actuale de degradare si colmatare a dispozitivelor de preluare a apelor pluviale
nu este asigurata in mod satisfacator colectarea si preluarea apelor pluviale aparand diverse
situatii in exploatare.

Igiena, sdnatate §i mediu inconjurétor.
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Pentru péstrarea cadrului existent si pentru a-l feri de degradare este necesar a se prevedea
tehnologii clasice care nu degradeaza mediul ambient provocat de sdpétura, transport,
compactare, turnarea betoanelor. Lucrérile necesare executérii investitiel nu presupun crearea
de surse de radiatii.

Protectia impotriva zgomotului

Zgomotul vehiculelor constituie neplacerea cea mai puternicé resimiita atéat de oameni cét si
de animale. Traseul drumului este o sursa potentiala de zgomot si vibratii, datoritd suprafetei
de rulare a pértii carosabile.

Economie de energie §i izolare termicé

Scurgerea apelor pluviale nu este realizatd corespunzitor, ganturile sau rigolele sunt prezente
pe portiuni limitate unele dintre cele existente fiind colmatate. Podetele sunt deasemenea in
mare majoritate colmatate

1.3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

1.4.

b)

Nu este cazul.

Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare

Concluziile generale ale expertizelor tehnice sunt urmatoarele:

realizarea de noi dispozitive de scurgere a apelor {(santuri sau rigole} si curatarea celor
existente, repararea podetelor existente, inlocuirea podetelor necorespunzatoare si
proiectarea de podete noi in dreptul intersectiilor cu drumurile laterale.
Se subliniaza imperativ necesitatea ca prolectantul sa efectueze o analiza foarte
atenta a colectarii si evacuarii apelor pluviale de pe platforma drumului;

- Scurgerea apelor este deficitard pe toate sectoarele, datoritd pantelor transversale
necorespunzatoare, a degradérilor drumului, a sanfurilor coimatate.

clasa de risc seismic;
In conformitate cu SR 11100/1-93 si normativul P100/2013, zona este caracterizatd de
urmétorii parametri si coeficienti seismici:

o acceleratia terenului a; = 0,70g (pentru cutremure cu interval mediu de
recurenta - IMR de 225 ani)
o pericada de colf: Tc= 0,7 sec.

prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Avand in vedere ca lucrarile de realizare a dispozitivelor de scurgere a apelor sunt lucrari
conexe lucrarilor de reabiltare a DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, (lucrari
principale), se aleg urmatoarele doua scenarii:

Scenariul 1 rezulta din neimplementarea proiectului pentru realizarea dispozitivelor de
preluare a apelor pluviale si realizarea lucrariior de intretinere si reparatii pe toate sectoarele.

Scenariul 2 rezulta din implementarea proiectului pentru realizarea dispozitivelor de preluare
a apelor pluviale .
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c) solutjile tehnice si mésurile propuse de cétre expertul tehnic gi, dupé caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatjei de avizare a lucrérilor de
interventii;

In cadrul expertizei de drum, expertul tehnic prezinta propuneri de interventie posibil a fi
aplicate si anume:

DJ706A:
Scurgerea apelor se va realiza prin doua tipuri de sectiuni:

- sectiuni trapezoidale (santuri)
- sectiuni triunghiulare (rigole)
- sectiuni dreptunghiulare (rigole carosabile, podete de acces proprietati si drumuri

lateral, peste santurile proiectate).
- Inlocalitati se va mentine amplasamentul santurilor existente.

DJ761:
sectiuni trapezoidale (santuri)
- sectiuni triunghiulare (rigole)
- sectiuni dreptunghiulare {podete de acces proprietati si drumuri lateral, peste santurile

proiectate).
- Inlocalitati se va mentine amplasamentul santurilor existente.

DJ705; DJ705H
sectiuni trapezoidale (santuri)
- sectiuni triunghiulare {rigole)
sectiuni dreptunghiulare (podete de acces proprietati si drumuri lateral, peste santurile

proiectate).
- Inlocalitati se va mentine amplasamentul santurilor existente.

DJ107A:
- realizarea de noi dispozitive de scurgere a apelor (santuri sau rigole);
- curdtarea dispozitivelor de scurgere a apelor existente (santuri si rigole) aflate in stare

buna.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor gi conform exigentelor de calitate.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se va tine seama de urmatoarele principii:
proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd se va face In conformitate cu
situafia din teren, astfel incat apele si fie colectate rapid de pe platformé si evacuate lateral,
eventual spre emisarii naturali, prin locuri care permit acest lucru.

Se vor prevedea rigole deschise de diferite sectiuni si dimensiuni precum si rigole carosabile
acoperite cu elemente prefabricate.

1.5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum
doud) si analiza detaliata a acestora

Pentru atingerea obiectivelor proiectului de investitii au fost analizate doua optiuni care sa
satisfacd nevoile grupului tintd si care {in cont de urmétoarele principii: principiul prevenirii,
principiul proximitatii, principiul administrarii, principiul gestionarii resurselor.

Optiunile analizate sunt urméatoarele:
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Pentru dispozitivele de colectare a apelor pluviale de-a lungui drumului judetean DJ107A:

(O1) - Realizarea a trei proiecte distincte: cate unul pentru fiecare UAT de pe traseul
drumurilor judetiene DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ703H, , realizate secvential, cu
finanfare partiald din fonduri proprii $i completarea resurselor financiare din Tmprumuturi
hancare,

(02) - Realizarea a trei proiecte distincte, cate unul pentru fiecare UAT de pe traseul
drumurilor judetene DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, , realizate secvential cu
depunerea celor trei proiecte in cadrul competitiilor existente sau viitoare in vederea finantérii
majoritare a investitiilor din fonduri nerambursabile.

(O3) - Realizarea simuitana, in cadrul unui singur proiect, a dispozitivelor de colectare a
apelor de-a lungul drumurilor judetene DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, pe baza
finantarii majoritare din fonduri nerambursabile.

Cele trei optiuni au acelasi obiectiv final: cel de rezolvare a principalelor probleme de
infrastructura ale dispozifivelor de colectare a apelor pluviale amplasate de-a lungul drumurilor
judetene DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H.

Optiunile se deosebesc din punct de vedere al:

- abordarii: secventiale {in cazul O1 si O2) si integrata (in cazul O3);

- obfinerii resurselor financiare: imprumuturi bancare i fonduri proprii (in cazul O1),
respectiv accesare de fonduri nerambursabile (O2 si O3),

- managementului de proiect: in cazul O1 si 02, avem trei proiecte distincte, cu
management separat, in cazul O3 avem un singur proiect (management integrat).

Cele trei optiuni vizeaza atingerea unor performante tehnice similare:

folosirea unor solufii care s& previnad uzura timpurie;
reabilitarea si completarea dispozitivelor de colectarea a apelor pluviale de-a lungul
drumurilor judetene DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, astfel incat sa
asigure conditiile de colectare si evacuare la emisar in siguranta;
se va reduce posibilitatea aparitie fenomenului de acvaplanare pe timpul ploilor ca
urmare a evacuarii apelor de fa nivelul partii carosabile la dispozitivele de colectare;
prin implementarea proiectului de realizare a dispozitivelor de colectare a apelor in
completarea proiectului de modernizare a DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H,
se va asigura transportul rutier la standardele actuale;

- imbunéatatirea premiselor pentru transport local judetean

- dezvoitarea durabild a zonei centrale a judefului Hunedoara .

Din punct de vedere tehnic, optiunile sunt géndite astfel incat s& satisfaca in intregime
cerintele impuse de standardele nationale si europene in domeniu.

Analiza alternativelor tehnice este prezentatd in cadrul capitolului 4.b al prezentei
documentatii, cu recomandarea variantei optime pentru interventie.

Alternativele financiare au luat in considerare doud aspecte:

respectarea unui raport optim cost-beneficiu pentru realizarea solufiei tehnice;
sursele posibile de finantare a investitiel.

Alternativele financiare analizate sunt. finanfarea din surse proprii; contractarea unor
fmprumuturi bancare; atragerea de imprumuturi nerambursabile.

Motivatiile financiare in alegerea celei mai viabile forme de finanfare sunt redate astfel:

Alternativa 1: finantare din fonduri proprii - motivatii financiare
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Deficitul bugetar creat prin incetinirea cregterii veniturilor incasate de la populatie din
impozite gi taxe judetene pe seama politicilor de relaxare fiscald fn raport cu cregterea
continud a cheltuielilor publice judetene;

Valoarea relativ mare a investitiei in raport cu disponibilitdtile financiare ale UAT
Judetul Hunedoara nu ar putea fi sustinuta din surse proprii;

Colaborarea in administrarea, gestionarea si sustinerea proiectului de citre constliile
locale;

Alternativa 2: Contractarea unor imprumuturi - motivatii financiare

Finantarea prin credite permite realizarea investitiilor prioritare peste limitele capacitatii
financiare curente;

Majorarea gradului de indatorare pe care 1l pot suporta consiliile judetene - in prezent
de 50% din veniturile proprii;

Tinand seama de capacitatea de Tndatorare, Consiliile Judetene nu se pot angaja in
totalitate pastrandu-gi rezerva si pentru derularea altor proiecte investitionale;

Conform OG 45/2003 alin. 1, art. 59, se precizeazi ¢ imprumuturile contractate de
catre institutii publice locale pot fi garantate prin veniturile proprii. Veniturile care se
constituie garantie si cele care sunt incasate la bugetul propriu al solicitantului vor fi
supuse acordului de garantare.

Investitia va fi dificil de realizat din fonduri proprii avand n vedere starea economico-financiara
a judetului Hunedoara .

Alegerea obtiunii pentru realizarea obiectivului investitional propus este sustinutd de
urmatoarele aspecte:

* restrictii in costuri de capital, resursele financiare existente, precum gi in costurile de operare

cerintele de realizare a unei infrastructuri moderne care si optimizeze costurile
investitionale i de operare;

optimizarea resurselor existente inclusiv din punct de vedere al atingerii intr-o perioadé
de timp specificatd a obiectivelor propuse;

maturitatea si disponibilitatea tehnologiei pe piata.

Alegerea s-a bazat pe folosirea analizei multicriteriale, prezentata in cele ce urmeaza.

Pentru

analiza multicriteriald a celor trei alternative de lucru, posibile din punct de vedere

tehnic i investifional au fost folosite urmatoarele criterii:

o costul investitiilor (notat Cl si avand factorul de ponderare w 1=0.20);

o costuri de functionare (notat C2 i avand factorul de ponderare w2=0.10);

o aspecte introduse de tehnologia utilizati, materialele folosite, disponibilitatea pe
piatd a acestora, in conditiile respectarii criteriilor de performanté cerute (notat
C3 si avand factorul de ponderare w3=0.30),

o impactul pozitiv asupra mediului (notat C4 si avand factorul de ponderare
w4=0.20);

o conditii de legalitate (notat C5 si avand factoru! de ponderare w5=0.10);

o riscurile investifionale (notat C6 si avand factorul de ponderare w6=0.10).

In tabelul urmator se prezinta matricea multicriteriala folosit3 in evaluarea alternativei optime.

Criterii

Economic Tehnic Mediu Legalitate Riscuri

Cc1 Cc2 C3 Cc4 Ch Cé
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Pondere 0.2 0.1 0.3 0.2 0.1 0.1
o s e e T e | w0 | s
2 | s | o 10 o | 1w | &
o3 8 10 ﬂ‘-IO 10 10 9 -

01=8,20 puncte

Punctaj

total 02=8,20 puncte

Q3=9,50 puncte

Pentru fiecare criteriu a fost folosith o scala intre 1 si 10 (unde 10 inseamna indeplinirea
completd a criteriului).

Punctajul total obtinut de catre Optiunea S3 este de 9,50 puncte, mai mare decat cel al
scenariilor O1 (8,20puncte) si S2 (8,90 puncte}.

Avantajele obtiunii recomandate

Avantajele obtiunii recomandate, O3, sunt urmatoarele:

Avantaie -nu sunt necesare lucrari ample de protectia mediuiui

tehnicej -implicarea unei singure firme de executie care sa managerieze unitar
lucrarile si care asigura o calitate uniforma a lucrérilor

' "7 - pret de cost mai mic, datorita eliminarii dobanzilor si taxelor bancare;

Avantaje -sciderea cheltuielilor de executie prin realizarea unei singure organizari

economice de santier principale si optimizarea cheltuielilor;

| -timp de executie mai scurt decat in cazul utilizarii 3 proiecte secventiale; |

Avantaje de -structura activitatilor este mai simpla fata de scenariul S1 si S2 care

implementare | presupune reluarea in proiecte separate a unor activitati identice

Printre efectele muitiplicatoare ale realizarii investitiei mentionam:

asigurarea circulatiei rutiere in condiii de siguranta si confort

cregterea numarului de agenti economici in zona

cresterea numarului de turigti in zona dezvoltarea activitatilor economice

utilizarea ca exemplu de buna practic3 in alte zone din judetele riverane sau din fara
imbunatatirea actiunilor de protectie a mediului

In contextul optiunii selectate vor fi analizate doua scenarii:

Scenariul 1 (varianta 2) rezulta din neimplementarea proiectului pentru realizarea
dispozitivelor de preluare a apelor pluviale si realizarea lucrarilor de intretinere si reparatii pe
toate sectoarele.

Scenariul 2 (varianta 1) rezuita din implementarea proieclului pentru realizarea dispoazitivelor
de preluare a apelor pluviale .
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1.5.1. Solutia tehnica, din e tehnologic, constructiv, tehnic,
. . P . . n
functional-arhitectural si economic, cuprinzand.:

a) descrierea principalelor lucréri de interventie pentru:
= consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansambilului structural;

Prin tema de proiectare beneficiarul solicitd proiectantului realizarea documentatiei tehnice in
faza DAL/ pentru lucrari de realizare dispozitive de scurgere a apelor de-a lungul DJ 705,
DJ705H, DJ107A, DJ761, DJ706A de pe raza Judefului Hunedoara, cu lungimile de:

DJ 705 - 8,905 km;
DJ 705H - 2,390,

DJ 107A - 33,939 Km;
DJ761 - 6,120 km;
DJ 706A - 18,958 km

In conformitate cu prevederile O.G. Nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, din punct de
vedere functional si administrativ-teritorial, drumurile judetene in lungul carora se vor realiza
dispozitivele de scurgere a apelor, sunt drumuri de interes judetean.

in conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii, anexa nr. 3 Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor, cu modificarile si completarile ufterioare si a Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, drumurile judetene se
incadreazé in categoria de importantd ,C” — constructii de importantd normald §i in clasa de

importanta IV (medie).

Avand n vedere starea actuald a drumurilor supuse reabilitirii, s-a analizat in aceasta fazé de
proiectare realizarea de noi dispozitive de preluare a apelor pluviale si repararea celor
existente.

Lucrarile sunt impartite pe 5 sectoare si anume:

- Sectorul | DJ 705;

- Sectorul Il km DJ705H;
- Sectorul lll - DJ107A;

- Sectorul IV - DJ761

- Sectorul V - DJ708A.

A. Dispozitive de preluare a apelor pluviale

- Sectorul | DJ 705;

- Sectorul Il km DJ705H;
- Sectorul lll - DJ107A;

- Sectorul IV - DJ761

- Sectorul V - DJ706A

SCENARIUL |

In cadrul acestui scenariu se considera ca nu se pot realiza lucrarile pentru realizarea
dispozitivelor de preluare a apelor pluviale din diverse cauze. Se fac lucrarile de decoimatare
intretinere si reparatii pe toate sectoarele, fiind Varianta Il Deviz general.
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SCENARIUL II

izarea dispozitivelor de
etene, in urmétoarele
solutilde realizare a:

e rigolelor ranforsate;

+ rigolelor de acostament;
o rigolelor deschise;

e rigolelor carosabile;

e santurilor trapezoidale;
o santuri de pamant.

Apeie meteorice ce cad pe suprafata drumului sunt conduse prin panta transversala si
longitudinala a dumurilor judetene, spre santurile existente si proiectate, apoi sunt dirijate
catre podetele transversale drumurilor, de unde sunt preluate de vaile naturale emisar din
vecinatatea drumurilor judetene.

Pe intreaga lungime a drumurilor pe ambele parti sau pe o parte, au fost prevazute santuri
irapezoidale (deschise) protejate sau nu cu beton, rigole scata, precum si rigole carosabile.
Sectiunea proiectata pentru santuri este trapezoidala cu pereti 1:1, 2:1si 2:3 avand latimea de
albie 30-50 cm.

Proiectul cuprinde urmatoarele lucrari:

- reprofilarea sectiunilor santurilor de pamant existente

- pereerea cu beton a santurilor si rigolelor existente;

- amenajarea de santuri si rigole pereate noi;

- inlocuirea podetelor de acces proprietati/drumuri iaterale cu podete noi din beton armat,
pentru asigurarea continuitatii de scurgere a apelor prin santurile existente si proiectate.

Podete proiectate peste santuri:
Podetele noi inlocuiesc podetele degradate. Acestea sunt urmatoarele tipuri.
- Podete dalate 2=0.30-0.80 L=6.00-8.00m

- Podete tubulare existente @500-600 se mentin sau se inlocuiesc;

IN ACEST PROIECT NU SUNT PREVAZUTE LUCRARI DE PODETE PESTE CURSURI DE
APA CARE TRAVERSEAZA CULOARUL TRAFIC MURES NORD

Lucrarile propuse prin prezentul proiect colecteaza apele de pe drumurile judetene si le
descarca in podetele existente de unde sunt evacuate in vaile emisar din vecinatate, atat in
zone intravilane cat si extravilane. Lucrarile proiectate la incepulul si sfarsitul tronsoanelor de
santuri, se racordeaza la santurile existente, respectiv poduri/podete existente, si nu le
influenteaza negativ.

Sectort DJ 705
Scurgerea apelor se realizeaza prin rigole si santuri, dupa cum urmeaza:

» Rigola dreptunghiulard deschisa pe o lungime totala de 287m;
e Rigola carosabild 0,90 pe o lungime totala de 50m;

« Sant trapezoidal pereat pe o fungime totala de 700m;

« Sant pamant pe o Jungime totala de 1030 m;

» Rigolad scafa pe o lungime totala de 3650m;
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Sant de pamant

Observatii

1 1+950 2+220 - - 270 EXISTENT. Se Curata
2 4+270 4+500 230
3 8+220 8+750 530 EXISTENT. Se Curata
Total {m) = 530 500
Total general (m) 1030
’ Rigola scafa
1 2+750 3+055 - 305 EXISTENT
2 3+055 3+370 M5 315 EXISTENT
3 3+975 4+175 200 EXISTENT
4 4+150 4+255 105 EXISTENT
5 4+505 4+650 145 EXISTENT
6 4+680 4+930 250 EXISTENT
7 4+795 5+140 345 EXISTENT
8 4+860 5+180 320 EXISTENT
9 6+930 8+155 LAle EXISTENT
10 7+345 7+470 Y~ ¥ (- ‘ A V/ra25, EXISTENT
Total (m) = N AN T340\
Total general o.®
(m) / / g 3‘}?«6_\ \\
VAN
’ Borduraq0x15 %" < &/
Observatii
1 44270 4+500 - 230 2 RANDURI
Total (m) = 460
Total general (m) 460

Trotuar pavaj autoblocant 6em

1 4+270

4+500

230

Total {m}) =

230

Total general (m)

230
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r Kl ineeg : .' — Observatii

_u.:i.r_'!.r b ot

1 5+500 5+600 1 EXISTENT. Se Curata
2 5+550 6+150 600 EXISTENT. Se Curata
h Total (m) = 600 100
Total general (m) 700

Rigola dreptunghiulara deschisa

i _ : . Observatii
1 4+700 4+795 95 EXISTENT |
2 5+140 5+305 165 EXISTENT
3 5+258 | 5+285 27 EXISTENT .
Total (m) = “ 27 260
Total general (m) 287
Rigola carosabil
Observatii
_ EXISTENT
Total (m) = 0 50
Total general (m) 50

Sector Il DJ 705H
Scurgerea apelor se realizeaza prin rigole si santuri, dupa cum urmeaza:

+ Rigoia triunghiulara pe o lungime totala de 69 m;

* Rigold pereata pe o lungime totala de 48 m;

* Rigola de acostament pe o lungime totala de 350 m;

¢ Sant trapezoidal pereat cu beton pe o lungime totala de 2218m;

Rigla triunghiulara

Observatii

1 +086 | 14055 | 69

Total (m) = 69
Total general (m) 69
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NR.05995
Observatii

EXISTENT. Se Curata

Total {m) = 48
Total general (m) 48
Rigola de acostament

Observatii

+110 EXISTENT. Se Curata

Total (m) = 350
Total general (m) 350

Sant trapezoidal pereat cu beton

Observatii
1 +0 EXISTENT. Se Curata
2 +766 +822 56 EXISTENT. Se Curata
3 +860 +986 126.00 EXISTENT. Se Curata
4 1+000 2+000 1000.00 | EXISTENT. Se Curata
5 1+520 1+545 25 EXISTENT. Se Curata
6 14545 1+790 245 EXISTENT. Se Curata
Total {(m) = 822 1396
Total general (m) 2218

Sector lil DJ 107A

¢ Rigolé ranforsata pe o lungime totala de 160 m;

s Rigola de acostament pe o lungime totala de de 5011 m;

* Rigola dreptunghiulard deschisa pe o lungime fotala de 725 m;

+ Rigola dreptunghiularad deschisa cu umar pe o fungime totala de 1307m;

« Rigols carosabild 0,65 pe o lungime totala de 458 m;

e Rigola carosabild 0,90 pe o lungime totala de 304 m;

e Rigola carosabila 1,10 pe o lungime lotala de 60 m;

o Sant trapezoidal pereat pe o lungime totala de 3500 m;

» Sant pamant pe o lungime totala de 34185 m;

« Borduri pe o lungime totala de 1962 m.
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*In localitatea Uroi scurgerea apelor se executa in cadrul proiectului de modernizare a
drumuiui judetean DJT0TA.

in tabelul de mai jos sunt prezentate lungimile sectoa
vedere al pozifiilor kilometrice intre care sunt amplasa ile cti rig‘ ele Ipe
DJ107A:

Rigola ranforsata

1 44+813 | 44+973
Total (m) = 0
__Total general (m) 7 160

Rigola acostament

1 35+1_55 35+250 | - 95

"2 | 35+438 | 35+835 | 397 e
"3 [ 35+835 | 36+160 | 325 | 325
4 % 36+160 | 36+700 | 540 | |
5 136+700[36+790 ) | 90
6 | 43+750 | 43+840| 90 | 90
7 |43+840(43+863| 23 |
T8 [ 43+875 | 44+425 | 550 | 550
9 | 44+425 [4ava75| 50 | |
TT10 | 44+475 | 4a+625| | 150 |
" T11 [44+625 | 44+813 | 188 | 188 |
12 | 48+090 | 48+150 | 60 a
["13 | 48+150 | 48+440 | 200 | 200

14 | 57+345 | 574550 | 205 |
(45 | 5e+310 | 68+375| 65 | |
16 | 58+650 |b8+810| 160 | |
17 |e0+130 [60+200| 7O | )
18 | 60+300 | 60+375 | 75 ]
“"19 [eo+e70 |60+815| 145 | |
T e[ |
. ___wa'lq'otal general (m) o _5,011____ o

Rigola dreptunghi deschisa g 1

R e et —— i R |
_,?..m_._._ﬁ*?‘*ﬁj 43+87OJ R I
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3 44+475 | 44+625 150.00
4 57+600 | 57+830 5*4=20 N A
5 | 58+200 | 58+475 5*4=40 VAR TN
Total (m) = // /4/150.8051-575.00 )
Total general (m) / &;% o 72500 \
21/ A
(* 0599 )
Rigola dreptunghiulara deschisa Gl umar 1'-\7
1 35+085 | 35+155 :
2 35+250 | 35+325 75.00
3 35+335 | 35+440 | 5*5=25 80.00
4 | 35+513 | 35+710 | 9*5=45 152.00
5 35+787 | 35+835 | 1*10=10 38.00
6 | 47+900 | 48+150 250.00
7 | 48+795 | 48+860 65.00
8 574350 | 57+600 | 9*5=45 205.00
9 57+830 | 58+036 | 5*10=50 156.00
10 | 58+200 | 58+310 | 5*5=25 | 85.00
11 | 58+650 | 58+811 | 6*5=30 131.00
Total (m) = 150.00 1,157.00
Total general (m) 1,307.00

35+335

35+440

Rigola carosabila R1 L=0.65

1 5*5=25 ml 25.00
2 35+440 | 35+513 73.00
3 35+513 | 35+699 9*5=45 45.00
4 35+710 | 35+787 77.00
5 35+805 | 35+815 1710=10 10.00
6 57+822 | 58+050 228.00

Total (m} = 228.00 | 230.00

Total general (m) 458.00

Rigola carosabila R2 |.=0.80

1 36+160 | 36+325 5"13 65.00
3 57+350 | 57+600 | 9*5=45 45.00
4 57+830 | 58+036 | 5*10=50 50.00
5 57+600 | 57+830 | 5"4=20 20.00
6 58+036 | 58+050 14.00
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7 | s8+200 | 58+310 | 2BE2> | 2500 | 40.00
8 | 58+475 | 58+490 | 1 1500 =
9 | 58+650 | 58+811 | 6*5=30 | 3ed0, HN
~ Total(m)= 23‘.6"6'_ .-;279.'509"
|~ Total general {m) B

ngola carosablta R3 L=1. 10

534175 ; 53+235
Total (m) =
" Total general (m)

Bordura

36499 | 36700 201.00

r
2 | 48+440 | 48+768 | 328.00
3 | 48+797 | 48+860 | 63.00 i
4 | 48+860 | 49+375 | 515.00 | 515.00
5

6

58+050 | 58+200 | 150.00 | 150.00
60+260 | 60+300 | 40.00

Total (m) = 768.00 | 1,194.00
Total general (m) 1,962.00

Santtraptip1

ﬁﬂl 44+813 | 44+875 | 6200 |
2 | 60+000 | 60+365  365.00
|3 | 60+375 | 60+668 | 293.00 | 293.00 |
4 | 60+668 | 60+815 ] 147.00 |
5 | 60+815 | 61+985 | 1,170.00 | 1,170.00
Total (m) = 1,525.00 | 1,975.00
Total general {m) 3,500.00 |

Pentru continuitatea dispozitivelor de surgere a apelor la intersectiile cu drumurile laterale, s-
au prevazut rigole carosabile.
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Sector IV DJ 761

& cu
Rigola scafd pe o lungime totala de 370m; CJ
Rigola carosabild 0,90 pe o lungime totala de 29 !

Sant trapezoidal pereat pe o lungime totala de 256
$ant pamant pe o lungime totala de 4500m; -k

Podele drumuri laterale 2 buc;
Podete dalate de acces peste sant trapezoidal pere
Podet dalat km 4+812 transversal DJ 761 L=10m (pe
de minim).

Sant de pamant

1 1+040 1+738 - 1478

2 2+850 3+128 - 278

3 1+040 14738 698 -

4 1+790 2+498 (podet) 708 -

5 2+850 3+128 (Balata) 278 -

6 4+900 5+960 1060 -
Total {m) = 2744 1756

Total general (m) 4500

Rigola scafa

1 _—r 0+160 : 135
2 0+160 0+340 - 180
3 0+340 0+395 55
Total (m) = - 370
Total general (m) 370

" Teava

Bordura 20x25 sﬁ::;:fe PVC315mm

| canalizare
1 0+025 | 0+560 - 535 - B
2 0+395 | 0+560 - - 5 165
Total (m) = 5 165

Total general (m)
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0+025

1 0+160
2 0+160 | 0+340 - 180*2r
3 0+340 | 0+670 - | 660*2rankd-
4 0+390 | 0+590 | 200*2r | /s A
5 0+590 | 1+040 | 450*1r |// —- /<
Total (m) = 850 ||| -1950c
Total general (m) 2800

Total (m) =

Total general (m)

0+390

Sant traj

yezoidal pereat cu beton

Pr. 665/ P.014102W1-001 =

1 0+590 -

2 | 0+590 | 1+040(drlateral) | 450 | -

3 0+560 | 0+595 (drlateral) | - 35
P - S N e
| 4 (g;f:tg) 3+415 287 - }

5 3+128 3+390 - 262
6 | 3+450 3+615 165 165
7 34615 3+700 | - 85

8 3+950 4+020 70 10
9 [ a+740 4+810 70 70
10 | 4+810 T 2+900 90 -
1 5+960 | 6+110 1 150 | - |
- Total (m) = 1482 1087

Total general {m) 2569
Revizia: 0 36
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Rigola carosabila

i +35 +231 Soimus 196 -
2 1+000 1+020 Acces Pizzerie -restaurant - 20
3 1+738 1+790 Acces Magazin 52 -
4 2+498 2+850 Parcare Targ 352 -
5 34375 3+390 (Dr.lateral RC existenta pe raoor_'duri ) )
dreapta ) drum lateral -se mentine
6 3+390 3+450 Scoala Balata Statii bus - 60
7 3+415 3+450 Statie bus Balata 35 -
8 3+617 3+950 Balata 333 -
9 3+700 3+950 Balata - 250
10 4+020 4+740 Balata 720 720
11 4+810 4+895 Baiata - 85
12 4+810 Dr.iateral Balata - 100
13 6+110 6+130 Statie bus Sfarsit proiect | =20, ~ b s
Total (m) = %708
Total general (m)

Refacere zona verde 15 cm

1 0+025 | 0+395

2 0+590 | 1+040 450 -

3 0+600 (| 1+000 - 400
3+128

4 (Balata) 3+415 287 -

3+615

5 3+450 (podet) 165 165
3+950

6 (podet) 4+020 70 70

7 4+740 | 4+810 70 70

8 4+810 | 4+827 17 -

Total {m) = 1059 1075
Total general (m) 2134
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Sector V DJ 706A

Scurgerea apelor se realizeaza prin rigole si santuri

+ Sant pamant pe o lungime totala de 22685
* Rigol& carosabila 0,90 pe o lungime totala

» Rigola cu gratar metal

ic 100 buc;

s Podete drumuri laterale 9 buc;

TRACTEBEL

CNGI2

o*0 ]
+6573
2+086

_ ___ 2+355
4 2+820

5 | 4+100
6 4+395

2+780

" '4+100 (Intrare in Bretea
Muresana)

_4+245

44725

7T e300 T a3 a5
8 |7 gezss Y L
| 9 | 8690 9+133 B
10 84690 o+160

10+550

9+180

SRE TN N N

(TN CF) 10+805

~10+740 (TNCF) |

10+550 ( Intrare Bramsca)

104620

11+675

T Ty T P e i

T124190

(TN CF) 10+820
114675

1 2+400

12+585

~18+150

_ 12+500 (TNCF) _

114675
124130

124301

1 2+340
12+301

12+470 (dr Iateral)

Dr Iateral N

“Total (m}=

"fotai géneralﬁ)“

12+794

- “8_5_5““ -:: S

R 2560
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Rigola cu gratar metalic
la accesele denivelate (mai jos) decat drumul (zona intravilan Branisca} |

1 10+850 (Branisca) 12+545 ( TNCF) 50 50 |

2 il Tﬁ\\
Total (buc) = /0, Y'Yl R\ 50
Total general (buc) / (,}’ Am m\\
A Q‘O-::JP }‘E“—y -k
» 05995
AN

Rigola carosabflas,, “v:81 .72 %
o,/ N ©

K 124130 12+190 60 -

2
Total (m) = 60
Total general {m) 60

b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnicd de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatji, reparareafinlocuirea
instalatjilor/echipamentelor aferente constructiei, demontarii/montari,
debrangéri/brangiri, finisaje la interior/fexterior, dupd caz, imbunatitirea terenului
de fundare, precum si Jucriiri strict necesare pentru asigurarea functionalitatii

constructiei reabilitate;
Nu este cazul. La punctul anterior au fost prezentate toate lucrérile necesare pentru a asigura
scurgerea apelor in lungul drumurilor judetene.

¢) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici gi naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia
Analiza vulnerabilititilor s-a ficut prin raportare la pericolele si amenintarile identificate in
cadrul Analizei de risc efectuate Tn cadrul capitolului 1.3.1 litera f) Analiza vulnerabilitatilor
cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta
investitia precum si in cadrul capitolului 5.6.litera fe) Analiza de riscuri, mésuri de prevenire /
diminuare a riscurilor ludnd in considerare natura pericolului si tipul de risc, sursa si
probabilitatea producerii acestuia, precum $i intensitatea de manifestare

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta

conditionérilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;
Nu este cazul.

Descarcarea arheologica s-a derulat pe perioada modernizarii drumului DJ107A urmand ca pe
timpul executiei lucrarilor sa se faca doar lucrari de supravegehere din punct de vedere
arheologic avand in vedere ca lucrarile ce se vor efectua nu sunt de adancime.
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e) caracteristicile tehnice gi parametrii specifici investitiel-rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

Sector | DJ 705

« Sant trapezoidal pereat pe o lungime totala de
¢ Sant pAmant pe o Jungime totala de 1030 m;
¢ Rigold scafa pe o lungime totala de 3650m;

Sector Il DJ 705H
* Rigola triunghiulara pe o lungime totala de 69 m;

« Rigola pereata pe o lungime totala de 48 m;
* Rigola de acostament pe o lungime totala de 350 m;
o Sant trapezoidal pereat cu beton pe o lungime totala de 2218m;

Sector ill DJ107A

- Rigola ranforsata pe o lungime totala de 160 m,

- Rigola de acostament pe o lungime totala de de 5011 m;

- Rigold dreptunghiuiar deschisa pe o lungime totala de 725 my;

- Rigola dreptunghiularé deschisd cu umar pe o lungime fotala de 1307m;
- Rigola carosabild 0,65 pe o iungime fotala de 458 m;

- Rigol& carosabila 0,90 pe ¢ fungime lotala de 304 m;

- Rigold carosabild 1,10 pe o lungime fotala de 60 m;

- $ant trapezoidal pereat pe o lungime totala de 3500 m;

- Sant pdmant pe o lungime totala de 34185 m;

- Borduri pe o lungime totala de 1962 m.

Sector IV D.J 761
e Rigola scafd pe o lungime totala de 370m;

¢ Rigola carosabild 0,90 pe o lungime totala de 2943m;

« Sant trapezoidal pereat pe o Jungime totala de 2569m;

¢ Sant pamant pe o lungime totala de 4500m;

e Podete drumuri laterale 2 buc;

* Podete dalate de acces peste sant trapezoidal pereat /sant de pamant 110 buc;

¢ Podet dalat km 4+812 transversal DJ 761 L=10m (pentru subtraversare drum in punct
de minim).

Sector V DJ 706A
* Sant pdmaént pe o lungime totala de 22685m;

» Rigola carosabila 0,80 pe o lungime fotala de 60m;

s Rigola cu gratar metalic 100 bue;

e Podete drumuri laterale 9 buc;

e« Podete dalate de acces peste sant de pamant 142 buc;
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1.56.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitdti si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

In faza de constructie asigurarea cu utilitati va fi realizata prin organizarea de santier.

- necesarul de apa pentru angajatii santierului va fi asigurat prin distribuirea de apa

imbuteliata
- pentru colectarea apelor uzate menajere de la activitdtile igienico - sanitare ale
angajatilor in perioada de executie a lucrdrilor investitiei vor fi prevdzute toalete

ecologice.
- alimentarea cu carburanti precum gi intrefinerea utilajelor si a mijloacelor de transport

se vor face Tn unitati specializate.

Utilitatile necesare pentru organizarea de sgantier vor fi dimensionate si se vor obfine
aprobérile si avizele legale de cétre constructor.

In faza de operare investitia nu necesita utilitati.

Asigurarea energiei electrice

n faza de constructie, energia electrica necesara pentru alimentarea utilajelor i a instalatjilor
de pe santier se va asigura din refeaua de joasé tensiune cea mai apropiata, cu respectarea
prevederilor legale, sau din sursé proprie de energie (grup electrogen).

Instalatii de impémantare si protectie impotriva descarcdrilor atmosferice

Pe santierele pe care se desfasoara lucrari la liniile electrice sunt prevazute activitali care
trebuie executate numai in aer liber si Tn conditii meteo favorabile. In cazul in care se observa
descércari electrice, se aud tunete sau incepe o furtuna, lucrarile se vor intrerupe imediat.

Acest lucru se aplica i Tn cazul activititilor de montaj electric si/sau reconstruire a posturilor
de transformare. De aceea, se considerd ca riscul legat de descércérile atmosferice poate fi

exclus.

Alimentarea cu apé

Nu este necesari realizarea unei retele de aprovizionare cu apa si nici captarea apei de
suprafatd sau freatica pentru activitéile derulate in cadrul proiectului.

Alimentarea cu apa pentru personal se va realiza prin contract cu firme de profil, care vor livra
apa imbuteliatd in bidoane.

in cazul interceptarii conductelor de apa existente pe amplasamentul drumului judetean
studiat, in functie de necesitate si impreuna cu administratorii acestora, se vor stabilii solutii de

deviere sau inlocuire.

Evacuarea apelor uzate

Pentru colectarea apelor uzate menajere de la activitifile igienico - sanitare ale angajatilor in
perioada de executie a lucrarilor investitiei vor fi prevazute toalete ecologice, in faza de

operare, nu este cazul.

Asigurarea apei tehnologice

Apa necesard pentru prepararea betoanelor, mortarelor si pentru udatul sistemului rutier, se
va asigura din reteaua sau sursele de apa din zona sau va fi transportata cu cisterna.
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1.5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute
in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

Durata estimata de executie este de 36 luni.
Investitia este constituitd din trei componente:

= componenta de achiziti de servicii §i lucrdri care urmareste realizarea investifiei.
realizarea dispozitivelor de scurgera a apelor de-a lungul DJ706A, DJ761, DJ 107A,
DJ705, DJ705H, , si presupune urmatoarele activitati.
o proiectarea lucrarilor;
o executia lucrarilor;
o supervizarea lucrarilor (asistentd tehnica din partea proiectantului gi dirigentie
de santier);
o audit financiar.
* componenta de informare si publicitate a proiectului.
* monitorizarea i evaluarea interna a proiectului.

Realizarea investifiei implica doud etape:

Etapa | - etapa pregatitoare, necesard pentru constituirea UIP, organizarea si derularea
procedurilor de achizifie publica

Etapa |l - Realizarea efectiva a lucrérilor de realizare a dispozitivelor de scurgera a apelor de-
a lungul DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, , realizarea actiunilor de informare si
publicitatea proieciului, precum si monitorizarea gi evaluarea interna a proiectului.

Cele doud etape contin activititile descrise mai jos. in tabel sunt prezentate termenele
estimate pentru realizarea etapelor si activitatilor.

Etapa |: Etapa pregétitoare
Activitatea 1.1. Organizarea Unitatii de Implementare a Proiectului

n ceea ce priveste activitatea de organizare a Unitatii de Implementare a Proiectului se
urmareste:

- stabilirea termenelior de referintd, proceduri de lucru, fige de post pentru toti membrii
echipei de implementare a proieciului
- stabilirea contactelor necesare pentru implementarea proiectului

Activitatea 1.2. Organizarea licitatilor pentru achizitia de lucrdri, servicii, plafi taxe,
comisioane, cote constructie

Organizarea licitatiilor pentru achizitia de lucrari gi servicii cuprinde urméatoarele activitati:

elaborarea documentelor de licitatie (Instructiuni cétre ofertanii gi Caiete de sarcini)
pentru servicile de proiectarea tehnica, verificarea tehnica de calitate a proiectului
tehnic si lucrarile de constructie si realizare materiale publicitare;

elaborarea caietului de sarcini pentru achizitia serviciilor de dirigentie de santier;
lansare licitatie pentru proiectare si lucrdri de constructie, pentru serviciul de diriginte
de santier, realizare materiale publicitare,

organizare licitatie si seleclie ofertant;

incredintare executie contract de prestéri servicii gi lucréri;

contractare proiectare tehnica si lucréri;

fansare licitatie pentru verificatori tehnici atestati;

selectia verificatorilor de proiecte;
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- lansare licitatie pentru diriginte de santier;

- selecfia dirigintelui de santier;

- contractarea de prestéri servicii
plata taxelor, comisioanelor si cotelor de constructie (cotd aferentd ISC pentru
controlul calitatii lucrérilor de constructii, cotd aferentd ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii, cota

aferentd Casei Sociale a Constructorilor)
Etapa Il; Realizarea efectiva

Activitatea Il.!. Proiectare tehnica

Cuprinde: Realizarea Proiectului Tehnic gi a detalilor de execuiie, obtinerea autorizatiei de
construire gi a autorizatiei de demolare, realizarea proiectului de organizare a execuiei
lucrarilor.

Activitatea 11.2. Executie lucréri de realizare a dispozitivelor de scurgera a apelor de-a lungul
DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H,

Subactivitatea 11.2.1 Realizarea lucrarilor de realizarea dispozitivelor de scurgera a apelor de-a
lungul DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H,

- obtinerea autorizatiei de constructie
- organizarea de gsantier
trasarea lucrarilor
- montare indicatoare temporare
- lucréri de terasamente (sapatura)
- sdpéaturi pentru sanfuri, decolmatare sanfuri
- rigole carosabile, rigole ranforsate, etc)
- eventuale remedieri/completari
- amenajari pentru protectia si refacerea mediului
- receptie finala
- desfiintare organizare de santier

Se va realiza punerea in funciiune a investitiei si se vor incheia procedurile de receptie n
prezenta contractorilor.

Subactivitatea 11.2.2 Desfagurarea activitdtii de supraveghere executie proiect (Dirigentie de
santier)

- urmérirea lucrérilor, a cantitatilor puse in opera si a calitatii materialelor utilizate;
- aprobarea si efectvarea plétilor catre executant;
- aprobarea madific&rilor si variatiile necesare;

urméarirea calitatii lucrarilor gi respectarea graficului de timp.

Subactivitatea 11.2.3 Activitatea de asistentd tehnicad din partea proiectantului pe parcursul
desfagurarii lucrarilor de executie.

Ori de céte ori este nevoie si va fi convocat de citre beneficiar, proiectantul va analiza situatia
existentd si va oferi solutii tehnice pentru rezolvarea problemelor aparute fn timpul executiei
lucrérilor.

Subactivitatea 1i.2.4 Auditul financiar

Se va realiza o dati la trei luni (trimestrial) gi se vor examina situatiile financiare rezultate din
implementarea proiectului in vederea expriméarii unei opinii motivate asupra imaginii fidele,
clare si complete a pozitiei si situatiei financiare precum si a performantelor implementarii
proiectului.
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Activitatea i1.3. Informarea si publicitatea proiectului

Se vor respecta cerinjele din Manualul de Identitate Vizuald, Tn conformitate cu solicitarile
Beneficiarului si a contractului de finantare.

Activitatea 11.4. Monitorizarea si evaluarea internd a implementarii proiectului

Monitorizarea si evaluarea proiectului in vederea respectérii termenelor de realizare a
activititilor se va realiza conform graficului de implementare. Monitorizarea se va face
sdptaméanal, de catre membrii echipei UIP. Pe baza acestei activitdfi, membrii echipei vor
completa fige sdptamanale de monitorizare gi vor verifica progresul inregistrat, comparativ cu
planul de lucru. Evaluarea intem& se va face lunar, in cadrul unor intélniri organizate
impreund cu partenerii, si dupd caz, cu reprezentanti ai Autorititi Contractante si ai
Proiectantului. Caracterul si specificul activittilor propuse sunt adecvate gi in concordanta cu
obiectivele proiectului. Activititite sunt realiste si pot fi realizate cu resursele disponibile in
cadrui proiectului $i se apreciaza ca pot conduce la rezuitatele estimate.

Graficele si evaluarea costurilor coroborate cu graficul de executie sunt atasate la prezenta
documentatie.

1.5.4. Costurile estimative ale investifiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea_in_considerare a_costurilor_unor
investitii similare;

Prezenta documentatie de avizare a lucrarilor de interventii a fost intocmita in conformitate cu
H.G. nr. 907/29.11.2016, privind etapele de etaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Devizul General si devizele pe obiecte au fost Tntocmite in conformitate cu Metodologia de
elaborare, conform anexei 6 din HG 907/ 2016.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si a legislatiei i standardelor nationale armonizate cu legislatia
U.E.

Varianta |
Costurile estimative cu TVA ale investitiei au o valoare de 28.243.193.45 lei din care:
- constructii-montaj: 23.821.252,82 lei.

Evaluarea lucrarilor este prezentata atasat la prezenta documeniatie.

Varianta ll
Costurile estimative cu TVA ale investitiei au o valoare de 9.975.495,03 lei cu TVA din care:

- constructii-montaj:  7.352.645,91 lei
Evaluarea lucrarilor este prezentata atasat la prezenta documentatie.

- costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/amortizare a investitiei.
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Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de ulilizarea investiliei dupa terminarea
realizarii dispozitivelor de scurgere. In cazul de fata acesfe costuri consta in intretinerea

santurilor si rigolelor.

Calcularea costurilor de intretinere a fost efectuatd pe baza prefurilor pietei locale sau, cand
acestea nu au fost disponibile, pe baza preturilor pietei regionale sau nationale.

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa terminarea
constructiei proiectului. In cazul acestui proiect, aceste costuri de operare estimative consté in
cheltuielile cu intrefinerea dispozitivelor de scurgere a apelor de-a lungul drumului judetean,

respectiv;
+ forta de munca/manopera
e materiale
¢ Intrefinere
» costuri administrative

O politicd de intretinere este compusé din intretinere curenta si intretinere periodica. Lucrarile
pot fi programate in timp, sau pot fi condi{ionate de starea tehnici a dispozitivelor de scurgere.

Activitatea de intretinere constd in totalitatea lucrarilor fizice de interventie (determinate de
uzura sau de degradarea in conditii normale de exploatare), cu scopul asigurérii conditiilor
tehnice necesare scurgerii apelor in condifii de sigurantd, precum i de mentinere in stare
permanenté de curafenie si aspect estetic.

Fluxul de numerar (cash-flow) trebuie s& demonstreze sustenabilitatea financiara, care consta
in aceea ca proiectul nu este supus riscului de a ramane fara disponibilitdti de numerar.

Costurile de operare sunt costuri adifionale generate de utilizarea investitiei, dupa finalizarea
investitiei. Tn cazul prezentat aceste costuri de operare constau n:

» intrefinerea dispozitivelor de scurgere, compusd din Intretinere curentd si periodica
(reabilitare);

» Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic

Costurile unitare pentru fiecare operatfie de infretinere au la baza estimarile proiectantului,

utilizand studiile existente precum si referinfele cu privire la lucrérile deja realizate, pentru care
preturile au fost aduse la anul de baza 2023.

Costurile anuale de intretinere si operare vor fi suportate de c¢étre UAT Judeful Hunedoara din
bugetul local - Bugetul de administrare a domeniului public i privat Hunedoara.

UAT Judeful Hunedoara se va asigura ca detine capacitatea financiara de a asigura costurile
proiectului si acoperirea costurilor necesare cu operarea $i mentenanta obiectului de investii.

Dupé incetarea finantarii solicitate prin cererea de finantare, intretinerea investitiei dupa
finalizare va fi realizata de Direciia de Drumuri Judetene, entitate subordonatd Judetului
Hunedoara (Consiliului Judetean Hunedoara). Contractul de intretinere si mentenantd a
dispozitivelor de scrugere a apelor pe DJ708A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, pentru
mentinerea acestuia fn parametrii optimi de circulatie, va fi atribuit prin grija Beneficiarului.

1.5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
Sustenabilitatea prezentului proiect este evidentiatd distinct prin cateva aspecte:
Aspectul financiar: Dup# incetarea finantérii din fondurile comunitare, finanfarea proiectului se

va face din fonduri proprii (intretinere si mentenanta).
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Aspectul institutional: Beneficiarul (CJ Hunedoara)) igi va continua activitatea curenté, dupa
finalizarea proiectului cu performante imbunéititite ca urmare a experientei céstigate si a
rezultatelor dezvoltate pe parcursul implementdrii proiectului. Resursele materiale
achizitionate prin proiect, respectiv strategia de congtientizare §i publicitate, se va utiliza ca
exemplu de bund practicd pentru desfégurarea altor programe de finantare din judet, din
regiune sau din {ard. Proiectul contribuie la imbunéatatirea experientei solicitantului si a
parteneriior in ceea ce priveste implementarea de proiecte finantate din fonduri europene
determinand un plus de valoare institutionala.

Abordarea integrata: rezultatele si experienta acumulata in cadrul proiectului vor fi integrate in
Strategiile de Dezvoltare Locale ale solicitantului si partenerilor.

Sustenabilitatea proiectului a fost analizatd in ACB (realizata |la faza realizarii proiectului de
modernizare a drumului judetean pentru pericada de analizd luénd Tn calcul urméatoarele
elemente;

-Valoarea investitiei -Sursele de finantare

Proiectul integrat este unul cu mare replicabilitate atat fa nivel judetean, cat si la nivelul
celorialte judete si ta nivel regional.

Toate documentele tehnice elaborate in cadrul proiectului vor fi utilizate de factorii interesati, si
entitatile care vor castiga licitatile pentru lucrarile de intrefinere si mentenantd pentru
mentinerea acestuia in parametrii optimi.

Proiectul nu si-a propus implementarea unor tehnici inovative pentru atingerea obiectivului, a
avut in vedere utilizarea unor materiaie si tehnologii a céror eficienta a fost deja demonstrata
in practica, sustenabile din punct de vedere al raportului cost’/beneficiu.

Se intentioneazd ca dupa finalizarea proiectului, experienia dobanditd sa fie transferata
factorilor interesati pentru multiplicarea efectelor proiectului. Un rol important in acest sens i
va avea UIP constituit in cadrul prolectului.

a) impactul social §i cultural;

Modernizarea DJ706A, DJ761, DJ 107A, DJ705, DJ705H, si realizarea dispozitivelor de
scurgere a apelor, prin facilitarea mobilitatii de bunuri si persoane, punerea in valoare a
obiectivelor turistice cresterea accesabilititii la serviciile medicale si educationale si crearea
locurilor de munca va contribui la sustenabilitatea socio-economica locala.

Beneficile economico sociale obtinute prin implementarea proiectelor vor conduce la
cresterea gradului de ocupabilitate a populatiilor din zona proiectului.

b) estimiri privind forta de muncé ocupaté prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

1. Numdr de locuri de munca create in faza de executie

Prin implementarea prezentului proiect se vor crea conditile de asigurare a noi locuri de
muncé, pe perioada de execulie - aproximativ 80 locuri de munca.

2. Numar de locuri de muncd create in faza de operare

In faza de operare, dupé finalizarea investitiei, este estimata aparifia a 20 de locuri de munca
pentru lucrdrile de intretinere. De asemenea, se estimeaza o influentd indirectd asupra
aparitiei de noi locuri de munca prin dezvoltarea economica a zonei, ca urmare a cresterii
atractivitafii investitionale.
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¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupa caz.
Realizarea sistemului de scurgere a apelor de pe platforma drumului proiectat va asigura
ameliorarea calitafii mediului si diminuarea surselor de poluare ih conformitate cu legislatia
privind proteciia mediului.

Impactul asupra populatiei si sénatatii umane

Avand in vedere distanta amplasamentului faid de zonele locuite, pe perioada realizarii
proiectului, impactul asupra populatiei si s&nititi umane este unul nesemnificativ. Nivelul de
poluare generat de emisiile din lucrdrile de executie a proiectului nu va determina situatii
critice de sénitate populatiei din zona. Se preconizeazid o crestere a nivelului de zgomot
datorat functionarii utilajelor si mijloacelor de transport, in faza de constructie, crednd situatii
temporare i de scurtd duratad de disconfort populatiei aflatd n apropierea investitiei.

Prin amenajérile ce se realizeazi se aduc imbunétatiri calitatii vietii locuitorilor gi mediuiui.

Dup# finalizare, proiectul propus va genera pe termen lung un impact pozitiv asupra mediului
si agezérilor umane prin lucrérile de sistematizare a scurgerii apei pluviale de pe carosabil,
respectiv imbunéatatirea condiiilor de viata, a mediului social Tn zona.

Impactul asupra faunei si florei

Prin implementarea proiectului se va manifesta in mod sigur un efect direct negativ asupra
covorului vegetal din vecindtate care va fi indepértat. Aceasta interventie nu va produce
modificarea compozitiei/structurii/calitétii florei existente. Terenul ocupat nu si schimba
folosinta actuala.

In faza de constructie, impactul asupra faunei si florei terestre specifice zonei este direct, de
disturbare temporars, nesemnificativ, manifestat pe plan local in apropierea fronturilor de
lucru, datorat lucrarilor de constructie. Din punct de vedere al faunei, nu se intrerup/blocheazé
rute de deplasare sau migrare, nu se fragmenteaza habitate, nu se distrug locuri de odihna,
adapost si reproducere ale speciilor, inclusiv specii de interes comunitar.

Pe ansamblul zonei, impactul este nesemnificativ.

In faza de operare, impactul generat este nesemnificativ. Noxele produse din arderea
carburantului, sunt dispersate in atmosfera, parte din acestea putandu-se regési n vegetatia
si terenul limitrofe drumului. Impactul manifestat este secundar, indirect, nesemnificativ,

periodic.

Realizarea obiectivului investitional nu va produce efecte negative semnificative asupra
arealelor sensibile din zona de influenta a proiectului.

Impactul asupra solului, subsolului

Realizarea proiectului nu implicd actiuni negative asupra solului prin scoaterea unor suprafete
de teren din folosinta actuala si schimbare de folosinta.

Deoarece in cadrul proiectului sapaturile de pamant se vor realiza mecanizat gi manual, pe
zona de realizare a lucrarilor se va manifesta un efect direct negativ prin modificarea
echilibrului existent, modificarea structurii (permeabilitate, porozitate, tasare) si drenarea
orizonturilor in profilul de sol - pierderea caracteristicilor naturale ale solului. Efectul este
permanent. Solul decopertat va fi depozitat separat i va fi folosit la nivelare §i reconstructia

covorului vegetal.
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Luand in calcul condifile actuale ale amplasamentului, precum gi activitdtile ce se vor
desfisura pe amplasament in faza de operare a investifiei, se consideréd ca impactul asupra
solului este nesemnificativ.

Pot s& apara, in faza de realizare a investitiei, dar i de operare, ca urmare a functionarii
defectuoase a utilajelor, pierderi de carburanti sau de uleiuri, determin&nd astfel un impact
apreciabil asupra solului. Suprafata de manifestare este insé restransa i se poate atenua prin
luarea imediatd a masurilor de protectie; impactul este putin probabil.

Pe ansamblul zonei se apreciaza un impact nesemnificativ asupra soluiui si subsolului,

impactul asupra_calitaii si regimului cantitativ al apei

Investitia nu se desfdgoara in zone de protectie sanitard si nu presupune modificarea
nivelurilor, debitelor sau volumelor de apé existente.

Nu exists surse directe pentru poluarea panzei freatice sau a apelor de suprafatd. impotriva
poludrilor accidentale, spre exemplu, scurgeri de carburanfi sau uleiuri de la mijloacele de
transport, din utilajele folosite pentru excavare, umplere sunt luate mésurile normale de lucru
fn cadrul unui gantier. Impactul manifestat este negativ, de scurld duratd si cu probabilitate
redusa.

in faza de executie, apa potabild pentru personalul care va lucra in cadrul proiectului se aduce
fmbuteliatd pe amplasament. Apa necesara pentru udatul sistemului rutier (compactare) se va
asigura cu cisterna, din surse de ap# autorizate, puse la dispozitie de cétre Beneficiar.

in faza de operare, apele pluviale de pe platforma drumului vor fi preluate de santurile cu
secfiune naturald/pereate/ rigole aferente drumului care se modermizeaza gi descarcate n
viile gi paraiele din zona.

Per global, impactul proiectului este nesemnificativ asupra calitafii si cantitatii de apa din zona
de infiuenta. Proiectul are un impact pozitiv si pe termen lung, prin lucrérile de sistematizare a
scurgerii apei pluviale de pe carosabil.

Impactul asupra aerului

in faza de executie a lucrarilor sunt posibile efecte negative directe asupra calitatii aerului prin
disiparea de particule solide (praf, pulberi) si noxe, impact manifestat pe plan local si pe
lungimea drumurilor, datoritd caracterului lucrérilor executate §i a intensificarii traficului
(transport materiale pentru constructia lucrérilor). Prin natura lor, lucréarile de constructie nu pot
fi prevazute cu sisteme de retinere si evacuare a poluantilor. Efectul este putin semnificativ
(sursele sunt punctuale si activitatea se desfigoard in aer liber pe fronturi mici de lucru),
temporar, manifestat In perioada programului de lucru in faza de constructie a obiectivelor de
investitie si are o probabilitate de aparitie sigurd. Aplicarea masurilor de reducere a impactului,
determina diminuarea efectelor gi aducerea acestora in limite admisibile.

Betoanele vor fi aduse preparate, iar aprovizionarea si punerea in operd a acestora nu
prezintd un impact asupra aerului.

in faza de operare, se preconizeazé un impact direct, temporar, negativ redus, cu probabilitate
de aparitie sigurd asupra aerului, generat de traficul auto creat in zond. Frecventa este
determinatd de numarul de vehicule. Avand in vedere reglementdrile specifice pentru
carburanti, cerintele privind emisiile de noxe din arderea carburantilor, precum gi categoria
drumurilor modernizate, impactul va fi nesemnificativ, iar conftributia traficului rutier la
afectarea calitatii aerului este redusa.
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In concluzie, se poate preconiza cd impactul generat asupra factorilor de mediu de realizarea
proiectului de realizare a dispozitivelor de scurgere a apelor de-a lungul DJ706A, DJ761, DJ
107A, DJ705, DJ705H, judetul Hunedoara este un impact nesemnificativ, cu probabilitate si
frecventd redusé, avand ca duraté pericada de realizare a investitiei.

Impactul se va manifesta pe plan strict local, fard implicatii negative semnificative la nivel
regional, national sau transfrontiera.

Implementarea proiectului va genera efecte pozitive, de duratd, pentru cresterea calitatii viefii
comunitatilor locale, modernizarea localit&tii si promovarea turismului local.

M3surile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Pentru protectia calitatii apelor

Se vor avea in vedere urmatoarele masuri specifice:

In faza de execufie:

e Urmarirea respectarii executiei lucrérilor prevézute prin proiect, respectiv refacerea
rigolelor de-a lungul drumurifor, in caz de afectare, conform documentatiei tehnice;

« Manipularea materialelor, a pamantului si a aitor substante folosite se va realiza astfel
Incat si se evite dizolvarea si antrenarea lor de c#tre apele din precipitatii, se vor lua
masuri pentru curgerea normalé a apelor;

s Materialul solid rezultat in urma [ucrarilor va fi depozitat in afara zonei de lucru, fira a
afecta scurgerea libera a apelor;

« Se vor lua toate masurile de evitare a poluarii apelor de suprafat& prin actiuni de
prevenire si combatere a poludrilor accidentale; existenta dotérii necesare interventiei
n cazul scurgerilor de produs petrolier (materiale absorbante);

e Se interzice depozitarea deseurilor din constructi, a materialelor gi stationarea
utilajelor in albia cursurilor de apa;

e Constructorul va fi obligat s& mentind functionalitatea naturald a tuturor apeior din
zond si sé asigure masuri de protectie a cursurilor de apé si a apelor subterane din
ZON&;

e Alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport se vor
face Tn unitati specializate;

e Pentru colectarea apelor uzate menajere de la activitdtile igienico - sanitare ale
angajatilor in perioada de executie a lucrdrilor investitiei se va asigura un numér de
toalete ecologice corespunzitor prevederilor standardelor §i normelor de proiectare,
care se vor intretine periodic de catre societéti specializate; se interzice raspandirea
direct in cursuri de apa, a apelor uzate menajere;

¢ Respectarea legislatiei de mediu in vigoare privind depozitarea deseurilor rezultate din
activitatea desfaguratd pe amplasament: sortarea, stocarea temporard separata,
evacuarea periodicd a deseurilor de pe amplasament cétre operatori economici

autorizati.

In faza de operare :

e Dupa finalizarea investitiei, beneficiarul va lua masuri privind intretinerea corecta a
dispozitivelor de preluare a apelor de-a lungul drumurilor judetene

Pentru proteciia calitatii aerului

In vederea reducerii emisiilor de agenti poluanti In atmosferd, in timpul implementarii
proiectului se vor avea in vedere urmatoarele masuri specifice:

in faza de executie:
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Utilizarea vehiculelor i echipamentelor cu emisii reduse.
Realizarea inspectiei tehnice periodice si intretinerea adecvatd a vehiculelor si
echipamentelor, pentru evitarea de pierderi de materiale pe traseu;

« intretinerea platformelor de lucru prin umidificare permanentd pentru curé{area masei
de aer de pulberile antrenate gi limitarea ariei afectate de depunerea acestora.

e La finalizarea lucrérilor de construciie, zonele afectate vor fi reabilitate prin asternere
de pamant vegetal si nivelare.

in faza de operare:

Pentru etapa de operare se va avea In vedere intretinerea platformelor carosabile realizate
prin proiect.

Pentru protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

Pentru diminuarea efectelor negative determinate de zgomote si vibratii se vor lua o serie de
masuri cum ar fi:

in faza de execufie:

e Reducerea poludni fonice prin masuri tehnico-organizatorice cum ar fi marimea
fronturilor de lucru;

» Folosirea de utilaje moderne, silenfioase, in stare bund, cu respectarea graficului de
reparatii i revizii tehnice.

e Respectarea programului de lucru precum si stabilirea gi respectarea unui grafic de
functionare a utilajelor grele producdtoare de zgomot gi vibratii, astfel incat sa fie
minimizat impactul indus.

» Realizarea transportului de materiale cu viteza redusd pentru diminuarea nivelului de
zgomot gi vibratii, respectiv antrenarea pulberilor sedimentabile Tn atmosfera.

in faza de operare :
» intretinerea dispozitivelor de scurgere in stare buna, realizarea reparatiilor.

Pentru protectia calitatii solului si subsolului

in vederea diminudrii impactului asupra calitatii solului in timpul implementarii proiectului se
vor avea in vedere urmatoarele mésuri: in faza de executie:

e Evitarea poluarit solului cu carburanti sau uleiuri prin scurgeri accidentele din utilajele
si mijloacele de transport;

« Suprafetele de teren contaminate accidental cu substante petroliere vor fi excavate iar
deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate
in recipiente speciale si predate unitatifor specializate in valorificarea/eliminarea
acestora;

e Asigurarea unui management corespunzator al deseurilor rezultate in perioada de
realizare a investifiei.

e Respectarea instructiunilor de lucru, a graficelor de lucrari, a traseelor $i a ocupérii
suprafetelor conform prevederilor din proiect.

e Utilizarea de mijloace auto corespunzatoare cerintelor tehnice R.A.R.

Realizarea de lucriri de refacere a terenului, prin nivelare gi renaturalizare. in faza de operare:

s Nu este cazul
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Pentru protectia florei si faunei

in faza de execufie:

Utilizarea de tehnologii de executie in conformitate cu legislatia in vigoare;
» Aprovizionarea cu materiale de constructii in cantititile necesare executiei lucrarilor

fara formarea de stocuri;
Realizarea lucrarilor de nivelare in vederea renaturalizarii zonei;
Respectarea programului de lucru la executia lucrérilor gi Tn utilizarea echipamentelor

si utilajelor care preduc zgomot;
in faza de operare :

e Nu este cazul

1.5.6. Analiza financiard si economicd aferentd realizarii lucrarilor de
Interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta gi
prezentarea scenariului de referinta;

Prezentarea cadrului de analiza

Investitile in modernizarea infrastructurii din Romania raspunde neveii de modernizare i
dezvoltare a mediului rural identificate in Roménia in contextul integrérii in spatiul european,
prezentand o deosebita importanta din punct de vedere economic, social si cultural, si de aceea
obiectivele generale ale investitiei sunt:

-accesul la terenuri prin investitii in reteaua de drumuri;

-dezvoltarea turismului ca alternativd de creare de venituri pentru populatie;

-cresterea gradului de atractivitate turistics a zonet;

-dezvoltarea si modernizarea localitatilor din zona imediat apropiata;

-imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;

-crestera numarului populatiei din zona rurala;

-protejarea mostenirii culturale si naturale din spatiul rural,

-atragerea investitorilor in zond, atéat din fara cat si din strinatate;

-reducerea poluarii fonice;

-reducerea noxelor poluante gi a prafului;

-reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc., avénd ca efect salvarea
de vieti omenesti $i bunuri.

Starea actuala a drumurilor afecteaza siguranta circulatiei rutiere, mareste durata de transport
generand disconfort si aspect neingrijit cu cheltuieli de intretinere ridicate pentru mentinerea in
stare corespunzétoare in toate anotimpurile si in acest context se constituie ca o necesitate
luarea de méasuri privind imbunétatirea stérii tehnice a aceatora.

Perioada de referinta

Orizontul de timp ales pentru analiza proiectului este de 25 de ani, conform “Documentului de
lucru 4 — Indrumar ACB” elaborat de COMISIA EUROPEANA, DIRECTIA GENERALA de

POLITICA REGIONALA.

Prezentarea scenariului de referinta

Varianta ZERQ

In cazul variantei zero costurile de intretinere, asa cum se prezinta in situatia actuala, sunt
ridicate, din acest motiv preferandu-se depunerea unui efort financiar pentru realizarea unei
investitii care sa genereze costuri de intretinere ulterioara mai mici si o durabilitate in timp mai

mare.
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in cazul variantei zero costurile de intretinere ale dispozitivelor de scurgere a apelor in starea in
care se afla in prezent constau in lucrari de reparatii pietruire, decoimatare santuri.

Avand in vedere toate acestea se poate spune ca investitia este de dorit sa se realizeze in
beneficiul tuturor partilor implicate (populatie, turisti, autoritati publice, mediu de afaceri).
Varianta |: Realizarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale de-a lungul
drumurilor judetene. In cazul variantei cu investitia propusa cheltuielile de intretinere dupa
implementarea investitiei constau in lucrari de curatare a santurilor si reparatii locale.

Varianta |I: Lucrari de curatare si intretinere 2 santurilor, reparatii locale.

b) analiza cererii de bunuri gi servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu gi lung;
Avand in vedere ca proiectul de realizare a dispozitivelor de evacuare a apelor este un proiect
conex al proiectului de modernizare a drumurilor judetene (considerat proiect principal)
consideram ca analiza s-a facut la faza premergatoare executiei lucrarilor de modernizare a
drumuritor.

¢) analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Principalul scop al analizei financiare este de a uliliza previziunile fluxului de numerar al
proiectului pentru a calcula indicatorii de rentabilitate potriviti. In cadrul acestei analize se va
pune accent pe doi indicatori financiari: valoarea financiard netd actualizatd (VNA) si rata
internd de rentabilitate financiard (RIR).

Qrizontul de timp ales pentru analiza proiectului este de 25 de ani, conform “Documentului de
lucru 4 — Indrumar ACB" elaborat de COMISIA EUROPEANA, DIRECTIA GENERALA de
POLITICA REGIONALA.

Avand in vedere ca proiectul de realizare a dispozitivelor de evacuare a apelor este un proiect
conex al proiectului de modernizare a drumurilor judetene (considerat proiect principal)
consideram ca analiza s-a facut |z faza premergatoare executiei lucrarilor de modernizare a
drumurilor.

Investitia propusd de varianta 2 - cu investitia propusa raspunde nevcii de modernizare si
dezvoltare a mediului rural identificate in Roménia n contextul integrarii in spatiul european si
nevoii de a face fafd competitiei cu celelalte medii rurale la acest nivel.

Sustenabilitatea financiara a investitiei propuse este data de faptul ca odata realizata, investitia
genereaza costuri de intretinere mici, care pot fi suportate de catre institutia beneficiara din
fondurile ce-i sunt repartizate anual.

d)} analiza economicai, analiza cost-eficacitate;

Avand in vedere ca proiectul de realizare a dispozitivelor de evacuare a apelor este un proiect
conex al proiecfului de modernizare a drumurilor judetene (considerat proiect principal)
consideram ca analiza s-a facut la faza premergatoare executiei lucraritor de modernizare a
drumurilor.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Asemenea oricdrui proiect, si proiectul investitional analizat este supus amenintarii unor riscuri
de natura tehnica, financiara, institutionala si legala. Descrierea acestor riscuri, consecintele si
modalitatile de eliminare a acestora, precum si alocarea responsabilitatitor in gestionarea
acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Riscurile se pot defini ca gi probabilitali de producere a unor pierderi Tn proiect.

Pr. 865/ P.O14102/W1-001 » Revizia: 0 52



SERCOTRANS

TRACTEBEL

eNGIe
Cine este
. . . . - responsabil de
Categoria de risc Descriere Consecinte Eliminare gestiunea
riscului
Constructie Riscul de aparitie a unui |Intarzierea in Investitorul, in Investitorul
aveniment pe durata implementare si  [general, va infra
realizarii investitiei, majorarea fintr-un contract cu
eveniment care conduce [costurilor de durata si valoare
la imposibilitatea executie a lucrarilorfixe. Constructorul
finalizaril acesteia in timp[de reabilitare a trebuie sa aiba
Isi la costul estimat drumului resursele si
capacitatea tehnica
de a se incadra in
conditiile de
executie.
Receptie Riscul este atat fizic cat [Consecinte pentru JUAT nu va efectua |Investitorul
investitie Isi operational si se referagmbele parti. plata intregii
la intarzierea efectuarii  [Pentru executantii jcontravalori a
receptiei investitiei uerarii venituri lucrarii pana la
intarziate si profiturireceptia investitiei.
pierdute. Pentru
beneficiari
intarzierea
inceperii utilizarti
rumului
odernizat, cu
oate
nsecintele ce
ecurg din acestea
Resurse la intrare Riscul ca resursele resteri de cost si [Executantul poate [Executantul
necesare reabilitarii in unele cazuri gestiona riscul prin
drumului sa coste mai fecte negative contracte de
mult decat s-a anticipat, lasupra calitatii aprovizionare pe
a nu aiba o calitate serviciilor furnizate. termen lung cu
corespunzatoare sau sa clauze specifice
fie indisponibile in privind asigurarea
cantitatile necesare calitatii furniturilor.
In parte aceasta
poate fi rezolvata si
din faza de
proiectare
Intretinere si Calitatea proiectarii Efecte negative Investitorul poate  |Investitorul
reparare ifsau a lucrarilor sa fie [asupra utilizarii gestiona riscul prin
hecorespunzatoare drumului reabilitat  clauze contractuale
vand ca rezultat de garantie a
cresterea peste anticipari ucrarilor efectuate
costurilor de intretinere de executant
i reparatii
Capacitate Executantul nu are Imposibilitatea Investitorul Executantul
tehnica capacitatea tehnica investitorului de a |examineaza in
necesara penfru reabilita drumul detaliu capacitatea
executarea lucrarilor de tehnica si financiara
realizare a investitiei 2 executantului
Solutii tehnice  [Solutiile tehnice propuse [Toate beneficiile  |Investitorul poate  [Investitorul
vechi sau nu sunt corespunzatoare estimate sunt mulit |gestiona riscul prin
inadecvate din punc de vedere diminuate clauze contractuale
tehnologic referitoare la
calitatea lucrarii
Riscuri financiare
Pr. 665/ P.014102/W1-001 = Revizia: 0 53




SERCOTRANS

Finantare
indisponibila

Evaluarea
incorecta a valorii
investitiei si a
costurilor de
operare

Plata

Modificarea
regimului
impozitelor si
taxelor

Riscuri institutiona

Riscul ¢a finantatorul sa

nu poata asigura
resursele financiare
atunci cand trebuie si in
cuantumuri suficiente

costuriie de operare sunt
Isubevaluate

|Valoarea reala a platilor,

in timp, este diminuata
de inflatie

le

Riscul ca pe parcursul
proiectului regimul de
impozitare general sa se
ischimbe in defavoarea
investitorului

Retragerea
isprifinuiui primit
de la Agentia de
Dezvoltare

Riscuri legale
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Lipsa finantarii

pentru
continuarea sau
finalizarea
investitiei
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tnvestitorul va
naliza cu mare

inanciare ale sale
i

oncordanta cu
programarea
investitiei

Investitoru! nu
poate asigura
finantarea
investitiei si
intretinerea
drumului

termeni reali a

de executant

Impact negativ
supra veniturilor

Financiare ale

investitoruiui

lsurselor de
finantare a
proiectului

Diminuarea in

Consecinte asupra jinvestitorul va

__jproiectul

anestitorul poate
a isi utilizeze
propriile resurse
financiare (daca
acesiea sunt
disponibile) peniru
a acoperi costurile
suplimentare. De
asemenea,
linvestitorul poate
caula si alte surse
de finantare.

" |[Executarea va
cauta un mecanism

veniturilor realizate jcorespunzator

pentru
compensarea
inflatiei. Investitorut
va accepla clauze
de indexare in
contract.

Veniturile
investitorului
frebuie sa
permita
acoperirea
diferentelor
nefavorabile,
pana la un
cuantum stabilit
intre parti prin
contract.

incerca sa
redreseze financiar

upa schimbarile ce

fecteaza in mod
iscriminatoriu
proiectul
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Schimbari Riscul schimbarilor crestere Investitorul
legislative/de  [legislative si al politicii  [semnificativain  [Lobby politcpe  [Executantul
politica autoritatilor osturile anga autoritatile

uvernamentale care nu joperationale ale
pot fi anticipate la investitorului si /
emnarea contractului si [sau necesitatea de |cu scopul ca actele
re sunt adresate direct,ja efectua cheltuieli lnormative cu
specific si exclusiv de capital pentru a |impact asupra
proiectului ceea ce putea raspunde i
onduce |a costuri de acestor schimbari ramana
apital sau operationale neschimbate.
uplimentare din partea
investitorului

Riscurile se pot defini ca si probabilititi de producere a unor pierderi in proiect.

Pentru a proteja rezultatele proiectului de acfiunea riscurilor, se impune parcurgerea
urmétoarelor trei etape:

» identificarea riscurilor pe baza surselor de risc
» estimarea §i evaluarea riscurilor pe baza rnatricei impact/probabilitate
» gestionarea riscului gi imbunatafirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de Management al
Riscului
Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

analiza planului de implementare
brainstorming
experienta specialigtilor gi a echipei de implementare
metode analitice (acolo unde este posibil)
Se identifica Tn structura proiectului doua mari surse de risc i anume

L]

e risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementarii proiectului
risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viata a investitiei
Riscurile identificate in cadrul prezentului proiect prin metodele mai sus mentionate de
identificare a riscurilor sunt:

1. Riscuri comerciale §i strategice:
» schimbarile tehnologice
» proprietatea asupra utilitafilor
2. Riscuri economice:
» creglerea ratei de aclualizare
» crestorea pretului la energie
» schimbarea ratelor de schimb
» creglerea accelerata a inflafiei
» cregterea costului celorialte ufilitafi
» descregterea demografica
3. Riscuri contractuale;
» Intérzieri in executarea lucrarilor
» lipsa de forfa majora
» probleme neprevazute ale furnizorilor de materiale si echipamente
4. Riscuri financiare :
» modificarea ratelor dobanzii
» lipsa surselor interne de finantare
» lipsa surselor externe de finanfare
» majorarea impozitelor
» scaderea ralei de colectare a faxelor
» cresterea cheltuielilor de capital
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» dificultali la rambursare a imprumututui
5. Riscuri de mediu
» Intérzieri ale proceselor de avizare
6. Riscuri politice
» refragerea sprijinuiui politic local
» schimbari politice majore
» renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientarii investifionale
7. Riscuri sociale :
» aparifia grupurilor de presiune
» Ingelarea agteptarilor comunitatii
» raspuns negativ la consultarea comunitalii
8. Riscuri naturale :
» cutremure
» alunecari de teren
» incendii
» inundatii
9. Riscuri institutionale si organizationale:
» management de proiect neadecvat
» greve
» refragerea sprijinului acordat de catre U.A.T.
» angajarea celor inferesati in alte imprumuturi
» lipsa de resurse si de planificare
10. Riscuri operationale si de sistem:
» probleme de comunicare
» esfimari gregife ale pierdernifor
11. Riscuri determinate de factorul uman:
» erori de estimare
» erori de operare
» sabotaf
» vandalism
12. Riscuri tehnice:
» lipsa de personal specializat si calificat
» nerespectarea reglementarilor gi standardelor fehnice de execufie
» erori in documentatia de licitatie
» evaluari geolehnice neadecvale
» control defectuos al calitatii
» lipsa de ritmicitale in livrarea de utilaje
» Intérzieri de finalizare
Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc se pune problema evaluarii impactului pe
care l-ar avea riscurile respective asupra proiectului in cazul producerii lor precum si a estimarii
probabilitafii producerii riscurilor. Evaluarea riscurilor ofera solutii in ceea ce priveste masurile
care trebuiesc luate pentru gestionarea riscurilor.
Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:
= dimensionarea riscului — se determina impactul, marimea riscului
= mnasurarea riscului — se determina probabilitatea producerii riscului

Abordarea riscurilor pe baza matricei Impact / Probabilitate

Impact i
Prgbabilitate Scazut Mediu Mare
cazuta i 3 5
Medie 4 5 &
Mare 7 8 5
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Evaluarea riscurilor:

: Punctaj conform matrice de
s valuare

chimbarile tehnologice

proprietatea asupra utilitatilor

cresterea ratei de actualizare

cresterea prefului la energie

schimbarea ratelor de schimb

cresterea accelerata a inflatiei

cresterea costului celorialte utilitati

cresterea demografica

intérzieri ih executarea lucrarilor

forta majora

probleme neprevazute ale furnizorilor de echipamente
maodificarea ratelor dobanzii

lipsa surselor interne de finantare

lipsa surselor exteme de finantare

majorarea impozitelor

caderea ratei de colectare a taxelor

resterea cheltuielilor de capital

dificultati la rambursarea imprumutului

retragerea sprijinului politic local

intdrzieri ale proceselor de avizare

schimbari politice majore

renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor
olitice sau a reorientarii investitionale

paritia grupurilor de presiune

inselarea asteptarilor comunitatii

raspuns negativ la consultarea comunitatii
cutremure

alunecarni de teren

incendii

inundatii

management de proiect neadecvat

qgreve

retragerea sprijinului acordat de catre Consiliul Local
angajarea celor interesati in alte Imprumuturi

lipsa de resurse si de planificare

robleme de comunicare

estimari gresite ale pierderilor

erori de estimare

erori de operare

lsabotaj

vandalism

lipsa de personal specializat si calificat
herespectarea reglementarilor si standardelor tehnice de
executie

evaluari geotehnice neadecvate

control defectuos al calitatii

lipsa de ritmicitate in livrarea de utilaje

intarzieri de finalizare

erori in documentatia de licitatie

Ca o concluzie generala a evaludrii riscurilor, se pot afirma urmatoarele :

NN (Wl =] W NN NN |= ||| aa]wl =l WIN|W (W NININ (WO W N|wWw| =N [w(d M| |w b
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- riscurile care pot aparea in derularea proiectului au n general un impact mare la
producere, dar ¢ probabilitate redusa de aparitie si declansare
- riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice. Ele nu pot
aparea in conditiile dezvoltarii actuale a societatii si a sprijinului acordat de CEE
- probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost puternic contrata prin contractarea
lucrarilor de consultanta (i ulterior de executie) cu firme de specialitate si cu
experienta in domeniu
Gestionarea riscurilor
In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si
corecte a riscurilor. Gestionarea riscurilor se realizeaza pe baza a patru operatiuni distinte:

- planificarea (operatiune care intra in sarcina Consiliului Judetean Caras Severin si a
consultantului desemnat in urma licitatiei de prestari servicii pentru aceasta etapa)
- monitorizare (operatiune care intra Tn sarcina Consiliului Judetean Caras Severin)
- alocarea resurselor necesare prevenirii sau inlaturarii efectelor riscurilor produse (operatiune
care intra in sarcina Consiliului Judetean Caras Severin direct implicat in proiect gi alte institutii
financiare sau politice a caror rol este de sprijinire a proiectului)
- control (operatiune care intra in sarcina Consilivlui Judetean Caras Severin}
Pentru a determina resursele necesare prevenirii producerii riscurilor de proiect, pentru a
realiza o gestionare eficienta a riscurilor se impune realizarea unor analize complexe:

» analiza factorilor interesati - factorii interesati sunt: Consiliului Judetean Caras Severin

» analiza sociafa - analiza a fost realizata de catre Consiliului Judetean Caras Severin, iar in urma
acestei analize s-a determinat gardul de suportabilitate a populafiei, gradul de implicare civica a
cetatenilor, reactia sociala la obiectivele investifionale ale proiectului, creerea de noi focuri de munca.

» analiza institufionala - proiectul poate fi implementat din punct de vedere legislativ, dar in functie de
evolutia proiectului trebuie reglementat modul de funciionare. Pot fi facute de asemenea modificari de
reglementare la nivel local pentru imbunatatirea capacitatii institufionale gi manageriale.

» analiza tehnica - analiza care in prezent se regaseste in documentatia de avizare a lucrarilor de
interventii si furnizeaza informatii cu privire la calculul si dimensionarea sistemului rutier, solutii tehnice
necesare in atingerea obiectivelor.

» analiza economica - analiza care se regaseste tot in documentatia de avizare a lucrarilor de
interventii si furnizeaza informatii legate de rentabilitaiea proiectului, gradul de acoperire a creditului
(daca este cazul), structura si evolutia costuriior gi a tarifelor. In analiza economica sau luat in
considerare costuri peniru fiecare etapa a ciclului de viata (planificare, proiectare, constructie, operare
si intretinere )

» analiza de mediu - realizaia in stransa legatura cu Agentia de Protectie a Mediului furnizeaza
informatii cu privire la integrarea prezentului proiect in stategia nationala si regionala de mediu, masuri
de respectare a reglementariior de mediu nationale si internationale Toate aceste analize
dimensioneaza solutii i implicit obiective, dar acestea la randul lor sunt Tnsotite de riscuri. Pentru
gestionarea riscurilor se impun, inca din faza de elaborare a proiectului, luarea unor masuri de
prevenire gi protectie a proiectului:

» includerea de cheltuieli neprevazute in bugetu! proiectului, masura care poate solutiona aparitia unor
riscuri naturale, tehnice si chiar financiar - economice (surpari de teren, inundatii, forta majora, erori de
executie, intarzieri, modificari ale ratei dobanzii, modificari ale cursului valutar, etc)

» includerea Tn proiect a activitatilor de atenuare a riscurilor (un exemplu ar fi pregatirea gi specializarea
operatorului in vederea obfinerii unui management de monitorizare si control adecvat)

» proiecte complementare, sustinute din fonduri locale sau din alte surse, care au ca i obiectiv
consolidarea rezultatelor prezentului proiect

» corelarea obiectiva Tntre obiectivele, scopurile si rezultatele proiectului » atenuarea riscurilor pe
perioada de implementare printr-o atenta monitorizare

» angrenarea factorilor interesati in toate etapele de derulare a proiectului.

Pentru o mai buna evidentiere gi urmarire a riscurilor la care proiectul este supus, precum si pentru o

corecta selectare a acfiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al
Riscului:
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Evaluare risc Management risc {(masuri de Observatii

{conform matrice cadru logic) prevenire ) (probabilitate
impact-rating )

Inflatia este mai mare decat cea Aprovizionare ritmica, contracte M

pronosticata ferme cu furnizorii

o o . Implicare Serviciul specializat din
Modificarile legislative sunt altele decat  |sadrul UAT Caras Severin in M
cele pronosticate dezbateri de legi i norme legislative,

lobby, advocacy

Se intarzie armonizarea legislatiei Sprijinirea implementarii legislatiei la H
Romaniei cu legislatia Uniunii Europene _|nivel local gi regional
Conditiile de mediu ingreuneaza Reprogramarea activitatilor, corelarea M
realizarea fizica a lucrarilor lor cu prognozele INMH
Planul de finantare va fi modificat Cautarea unor surse alternative

Organizare de programe gi cursuri de H
Lipseste personalul specializat instruit instruire
Nu exista o continuare a dezvoltarii Refacerea startegiei in concordanta L

cu dezvoltarea socio - economica

istrategiei lucrarilor Al
locala gi regionala

. . . _ . [Cregterea transparentei activitatji
Scaderea increderii in calitatea serviciilor |pperatorului. imbunatatirea M

comunicarii cu consumatorii

Managementul neperformant al Program de instruire adecvat pentru M
operatorului top management
Legenda : H- RIDICAT, M- MEDIU, L - SCAZUT
Din analiza mai sus mentionata, factorii critici care pot influenta durabilitatea si viabilitatea beneficiilor
proiectuiui sunt;

- managementul operatorului de utilitati (M)

- suportabilitatea consumatorilor (H)

- co-interesarea si implicarea factorilor locali (institutii, administratie, asociatii, oameni

politici) (M)

- transparenta $i comunicarea intre principalii factori locali implicati: administratie,

operator, utilitati §i populatie (L)

- sinergia cu programele locale, regionale i nationale (L).
Aceste riscuri pot fi administrate in mod corespunzator prin bugetarea cat mai corecta a costurilor de
intretinere a investitiei dupa implementarea ei, pe toata durata de normala de functionare a acesteia.
'n vederea obtinerii rezultatelor agteptate In urma implementarii proiectului analizat este necesara
implicarea tuturor membrilor echipei de proiect in rezolvarea rapidd a problemelor de comunicare cu
autoritatea de implementare.
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Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

1.6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere
tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Varianta 1

i

Varianta 2

imbunatatire a dispozitivelor de preluare a
apelor pluviale, asigurand protejarea
lucrarilor de baza realizate prin contractul de
finantare o

i

|
L

analiza economica se realizeaza doar in
cazul investitillor majore.

rezulta un cost mai mic al lucrarilor,
neasigurand o preluarea apelor de pe

suprafata drumului si evacuarea lor la emisar

analiza economica se realizeaza doar in cazul
investitiilor majore.

“realizat la faza premergatoare executiei
lucrarilor la drumurile judetene

realizat la faza premergatoare executiei
lucrarilor la drumurile judetene

T
i

RISCURI ?SUSTENABILITATE FINANCIAR {FINANCIAR| TEHNIC

U.A.T. Judetul Hunedoara se angajeaza sa
asigure veniturile necesare  acoperirii
chelluielilor de functionare la paramentrii
proiectati si intretinerea investitiei.
Sustenabilitatea proiectului a fost analizata in
ACB realizata la faza realizarii proiectului de
modernizare  Culoar Trafic Mures Nord
pentru perioada de analizi.

Riscul de degradare a lucrarilor realizate prin
proiectul de baza respectiv modernizare
Culoar Trafic Mures Nord este mai mic fata
de ce! din varianta 2, astfel ca se impune
alegerea variantei 1.

UAT. Judetul Hunedoara se angajeaza
privind implementarea proiectului sa asigure
veniturile necesare acoperirii cheliuielilor de
functionare la paramentrii proiectati si
intretinerea investitiei.

Riscul cel mai important in acest caz si care
trebuie mentionat este cel al degradarii
lucrarilor realizate prin finantare UE, astfel ca
varianta 1 se impune a se realiza.

1.6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Pr. 665/ P.014102W1-001

Scenariul optim recomandat este cel prevazut de Varianta I Realizarea dispozitivelor de

scurgere a apelor pluviale

Justificarea scenariului recomandat se face prin:

- necesitatea realizarii dispozilivelor

de preluare a apelor pluviale de pe suprafata

drumuiui si a zonelor invecinate si evacuarea acestora.
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1.6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

ENGIc

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in

conformitate cu devizul general;
Pentru varianta 1 propusa :

- Devizul general estimativ al investitiei, intocmit conform HG907/2016, devizele pe obiecte si

evaludrile pe obiecte se prezintd Tn anexe- varianta |.

Valoare investitie Valoare investitie
(faraT.V.A.) (inclusiv TV.A.)
LEl LEI
TOTAL GENERAL 23.768.852,19 28.243.193,45
dincare: C+ M 20.017.859,50 23.821.252,82

Pentru varianta 2:

- Devizul general estimativ al investitiei, intocmit conform HGS807/2016, devizele pe obiecte si

evaludrile pe obiecte se prezint3 in anexe- varianta II.

Valoare investitie Valoare investitie
(faraT.V.A.) {inclusiv T.V.A.)
LEI LEI
TOTAL GENERAL 8.393.539,35 9.975.495,03
dincare:C+M 6.178.694,03 7.352.645,91

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - gi, dupa caz, calitativi,
in conformitate cu standardele, normativele i reglementérile tehnice in vigoare;

DJ 705
- Rigols dreptunghiularé deschisa pe o lungime totala de 287m;

Rigola carosabiléd 0,90 pe o lungime totala de 50m;
Sant trapezoidal pereat pe o lungime totala de 700m;
- Sant pamant pe o lungime totala de 1030 m;
- Rigola scafa pe o lungime totala de 3650m;

DJ 705H
- Rigola triunghiulara pe o lungime totala de 69 m;

- Rigola pereata pe o lungime totala de 48 m;
- Rigola de acostament pe o lungime totala de 350 m;

- Sant trapezoidal pereat cu beton pe o lungime fotala de 2218m;

DJ107A

Rigola ranforsata pe o lungime totala de 160 m;
- Rigolé de acostament pe o lungime lotala de de 5011 m;
Rigola dreptunghiularé deschisé pe o fungime totala de 725 m;
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- Rigola dreptunghiulara deschisa cu umar pe o fungime totala de 1307m;
Rigola carosabild 0,65 pe o lungime totala de 458 m;

Rigola carosabila 0,90 pe o fungime totala de 304 m;

Rigola carosabild 1,10 pe o lungime totala de 60 m;
Sant trapezoidal pereat pe o lungime totala de 3500 m;

$ant pamant pe o lungime totala de 34185 m;

Borduri pe o lungime fotala de 1962 m.

D.J 761

- Rigola scafi pe o lungime fotafa de 370m;
- Rigola carosabild 0,80 pe o lungime totala de 2943m;
Sant trapezoidal pereat pe o lungime fotala de 2569m;

Sant padmént pe o lungime totala de 4500m;
Podete drumuri laterale 2 buc;

- Podete dalate de acces peste sant trapezoidal pereat /sant de pamant 110 buc;
Podet dalat km 4+812 transversal DJ 761 L.=10m (pentru subtraversare drum in
punct de minim}.

DJ 706A

- Sant padmant pe o lungime totala de 22685m;
Rigola carosabila 0,90 pe o lungime tofala de 60m;
- Rigola cu gratar metalic 100 buc;

- Podete drumuri laterale 9 buc;

Podete dalate de acces peste sant de pamant 142 buc;

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Varianta 1

Pr. 865/ P.014102/W1-001 Revizia: 0

Valoare, iei cu TVA

Valoare, lei fara TVA

126450000 |

Valoare, lei fara TVA
Din care C+M

=l - 0’00 —imaeid
3.561.896,56 | . . 319492884

.. 758103385 | 6.733.22386
750586718 1 2 669805719
385655461 [ 3431649610

_..1.504.755,00
4.231.700,12

. 9007.516,72 |
_...591806839 |

Valoare, lei cu TVA
_Dincare CtM
9,00
.. 3.801.96532
8.012.536,40
_7.923.088,07

4.581.153,22
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d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
e pentru varianta 1 propusa: Durata totala a investitiei este 12 luni
» pentru varianta 2 : Durata totala a investitiei este 54 luni din care durata de executie 36
luni

1.6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii
tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului
de detaliere al propunerilor tehnice

Asigurarea exigentelor minime de calitate sunt cerinfe obligatorii in conformitate cu
prevederile din Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii si ca atare prin solutia

proiectata sunt asigurate:

Rezistentd mecanica si stabilitate;
Securitate la incendiu;

lgiena , sanatate si mediu;

Siguranta in exploatars;

Protectie impotriva zgomotului;

Economie de energie si izolare termica;
Utilizare sustenabila a resurselor naturale.

Rezistent{d mecanica gi stabilitate

Rezistenta mecanica si de stabilitate este asigurata de structura proiectata la dispozitivele
de evacuare ape.

Siguranta in exploatare

Prin realizarea dispozitivelor de scurgere a apelor se asigura preluarea apelor de la nicelul
partii carosabile evitandu-se producerea de accidente datorate batirii apelor.

Securitate la incendiu
Sistemele de scurgere a apelor nu sunt combustibile si nu intretin arderea.
lgiena, sdnitate gi mediu

Lucrérile cuprinse in prezentul proiect au ca scop asigurarea evacuarii apelor si eliminarea
baltilor cu apa si noroi din zona drumului public Se reduce poluarea mediului si creste
nivelul de curatenie si igiena personala, cat si a igienei in aclivitatea de comert din zona

etc.
Economie de energie si izolare termica

Se reduce consumul de combustibil. Nu este cazul de izolare termica, fiind lucrari de
utilizare in exterior.

Protectie impotriva zgomotului
Lucrarile din zona drumurilor imbuntatesc si reduc nivelul fonic existent.
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1.6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatit de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legisliatia in vigoare si consta
din fonduri proprii, credite bancare, fenduri de la bugetul de stat/ bugetui local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri exteme nerambursabile si alte surse legal
constituite.

1.7. Urbanism, acorduri gi avize conforme

1.7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Certificatul de urbanism nr. 36/14.02.2023 este atagat prezentei documentatii.

1.7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiul topografic a fost pus la dispozitie de Beneficiar.

1.7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Regimul juridic conform certificatului de urbanism: Imobilele sunt situate in intravilan si
extravilan, apartin domeniului public al judefului Hunedoara. (fiind inscrise in CF, precum si in
inventarului domeniului public al UAT).

1.7.4. Avize privind asigurarea utilitafilor, in cazul suplimentarii capacitaii
existente

Nu este cazul.

1.7.5. Actul administrativ al autoritati competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea
de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, Tn
documentatia tehnico-economica

Decizia etapei de incadrare nr. 2576/14.07.2023. Proiectul nu se supune Evaluarii Adecvate.
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1.7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupé caz, care pot conditiona

solutiile tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.
b) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Nu este cazul.
c) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.
d) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitjei.
Expertizele tehnice au fost realizate la faza antericara de proiectare a drumurilor pentru care
dispozitivele de scurgerea a apelor sunt lucrari conexe.
Avizele si acordurile obtinute sunt atasate.
Denumire Aviz obtinut
1. DRDP Timisoara Autorizatie Nr 8256 din 25.05.2023
2. CNCF CFR - Regionala Timigoara AA‘\:::‘;? 252;?’%12[; CTASaTEER
3. CNTEE ,TRANSELECTRICA" SA 30/12.04.2023
SC E-DISTRIBUTIE BANAT SA-UTR Deva, Nr.16974464 din 25.05.20253
E[(E:SD1E1\(/)ﬁ \EOLD SA referitor la existenta refelei 710/28.03.2023
6. SC APAPRQCD SA, 3491/29.03.2023
7. SC ACTIVITATEA GOSCOM SA Orastie, Nr 22/23.03.2023
8. RCS&RDS SA, Nr 891/30.03/2023
9. Primariile Com. Harau si Rapoltu Mare, Nr 1216/27.03.2023
Administratori retele de colectare ape uzate Nr 765/30.03.2023
10. DELGAZ GRID SA, 380445603/24.03.2023
11. gc ORANGE ROMANIA COMMUNICATIONS Nr 38/27 03.2023
12. SC ORANGE SA Nr 38/21.03.2023
13. Sistemul de Gospodaérire a Apelor Hunedoara Nr.HD-4 din 10.04.2023
14. Directia Judeteand pentru Culturd Hunedoara, 485/20.03.2023 / 08.2023
15. Aviz Tehnic OCPI OCPI
18. Actul administrativ autoritatii competente pt Decizia incadrare nr. 2576/14.07.2023
protectia mediului ANAP nr. 41/STHD/03.07.2023
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SERCOTRANS TRACTEBEL

ENGIe

g investitii, piesele desenate se
yia, cuprinzand:

a) plan de amplasare in zonj;
b} plan de situatie;

c) Detalii elemente de scurgere

Sef proiect, intocmit,
Mlha%trescu Andre? Pd‘jfi‘,’fv‘“
LA
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8.C. SERCOTRANS S.R.L.
Deva, str. M. Kogalniceanu nr.10, J20/116/1999,
CUI: RO11499373

DEVIZ GENERAL
al obiectivalui de investitii publice
“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul ,Modernizare culoar
trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapoltu Mare - Uroi - Harau - Barsau - Soimus
- Branisca - DN 7 [lia” -

VARIANTA I
Denumirea capitolelor gi Valoare (fir# Valoare (cu
Nr. ert. subcapitolelor de cheltuieli TVA) G TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1|Obtinerea terenului - - -
1.2| Amenajarea terenului 451,000.00 85,690.00 536,690.00
1 3/Amenajéri pentru protectia mediului si 57,716.00 10,066.04 68,682.04
aducerea la starea initiala
1.4|Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor - - -
TOTAL CAPITOL 1 508,716.00 96,656.04 605,372.04
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 ! - - | -
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnica
3.1;Studii 175,500.00 33,345.00 208,845.00
3.1.1. Studii de teren 115,500.00 21,945.00 137,445.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra
mediului ] ) ]
3.1.3 Planul de Securitate si S#nitate (PSS),
Registrul de Coordonare, Dosarul de - - -
Interventii Ulterioare
3.1.4. Alte studii specifice 60,000.00 11,400.00 71,400.00
3.gfDocumentatii suport 5i cheltuieli pentru 87,500.00 16,625.00 104,125.00
oblinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3|Expertizare tehnici a constructiilor existente - - -
Certificarea performantei energetici si auditul
3.4 . . - - -
energetic al cladirilor
3.5{Proiectare 1,001,500.00 190,285.00 1,191,785.00
3.5.1 Tema de proiectare - . -




Denumirea capitolelor si

Nr. ert. subcapitolelor de cheltuieli

Valoare (fari
TVA)

TVA

Valoare (cu
TVA)

lei

lei

lei

1 2

3

5

3.5.2 Studiu de prefezabilitate

general;

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de
avizare a lucririlor de interventii si deviz

228,500.00

43,415.00

271,915.00

vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor;

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in

68,500.00

13,015.00

81,515.00

3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a

proiectului tehnic si a detaliilor de executie;

44,500.00

8,455.00

52,955.00

3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie

660,000.00

125,400.00

785,400.00

3.6{Organizarea procedurilor de achizitie

3.7|Consultants

obiectivul de investitii;

3.7.1. Managementul de proiect pentru

3.7.2. Audit financiar;

3.8] Asistentii tehnic3

274,000.00

52,060.00

326,060.00

3.8.1. Asistenta tehnici din partea
proiectantului

94,000.00

17,860.00

111,860.00

3.8.1.a. - Pe perioada de executie a lucririlor;

94,000.00

17,860.00

111,860.00

fazele incluse in programul de control

3.8.1.b. - Pentru participarea proiectantului la

3.8.2. Dirigentie de santier

180,000.00

34,200.00

214,200.00

TOTAL CAPITOL 3

1,538,500.00

292,315.00

1,830,815.00

CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi

4.1{Constructii $i instalatii

19,419,333.47

3,689,673.37

23,109,006.84

4.2|Montaj utilaje tehnologice

Utilaje, echipamente tehnologice si

43 functionale cu montaj

4.4 Utilaje fara montaj si echipamente de
" |transport

4.5|Dotéri

4.6| Active necorporale

TOTAL CAPITOL 4

19,419,333.47

3,689,673.37

23,109,006.84

CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli

5.1{Organizare de santier

89,810.03

17,063.91

106,873.94

5.1.1. Lucriri de constructii si instalatii
aferente organizirii de gantier

89,810.03

17,063.91

106,873.94

5.1.2. Cheltuieli conexe organizirii santierului




Nr. crt.

Denumirea capitolelor si
subcapitolelor de cheltuieli

Valoare (fara
TVA)

Valoare (cu
TVA)

lei

lei

2

3

5

5.2

Comisioane, cote, taxe, costul creditului

219,687.74

219,687.74

5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente
creditului bincii finantatoare

5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul
calitdtii lucrarilor de constructii (0,5% din
valoarea estimata a lucrdrilor, fird TVA)

100,089.30

100,089.30

3.2.3. Cota aferenti ISC pentru controlul
statului in amenajarea teritoriului, urbanism i
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0,1% din valoarea lucrarilor autorizate, fara
TVA)

19,509.14

19,509.14

5.2.4. Cota aferents Casei Sociale a
Constructorilor — CSC (0,5% din suma
lucriiritor de C+M, fird TVA)

100,089.30

100,089.30

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si
autorizatia de construire/desfiintare.

53

Cheltuieli diverse si neprevazute 10%

1,992,804.95

378,632.94

2,371,437.89

54

Cheltuieli pentru informare si publicitate

TOTAL CAPITOL 5

2,302,302.72

395,696.85

2,697,999.57

CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste

6.1

Pregitirea personalului de exploatare

6.2

Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOL 6

TOTAL GENERAL

23,768,852.19

4,474,341.26

28,243,193.45

din care C+ M (1.2,+1.3.+1.4.4+2+4.1.+4.2.+5.1.1.)

20,017,859.50

3,803,393.32

23,821,252.82

Beneficiar,
U.A.T - JUDETUL HUNEDOARA

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA

Proiectant,

SC SERCOTRANS SRL




S.C. SERCOTRANS S.R.L.

DEVIZ FINANCIAR
“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul
,Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapoltu

Mare - Uroi - Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 Ilia” -
VARIANTA I

Cap.

Deviz

Denumire capitole de cheltuieli

Valoarea
fara TVA
(lei)

3.1.

Studii

175,500.00

Studii de teren: studii geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice, fotogrammetrice,

|topografice si de stabilitate ale terenului pe care se

amplaseazi obiectivul de investitie;

115,500.00

3.1.2,

Raport privind impactul asupra mediului;

3.1.3.

Alte studii specifice (studii de trafic/circulatie, studii de
amplasament, audit de siguranti a circulaiei, studin
istoric, raport de diagnostic arheologic si raport de
cercetare arheologicd preventiv, studii de monitorizare
a constructiilor in timpul executiei, etc).

60,000.00

3.2.

Documentatii suport si cheltuieli pentru obfinerea de
avize, acorduri §i autorizatii

87,500.00

a) Obtinerea/prelungirea valabilitatii certificatului de
urbanism;

b) Obtinerea/prelungirea valabilitatii autorizatiei de
construire/desfiintare;

¢) Obtinerea avizelor si acordurilor pentru racorduri i
brangamente ia retele pubiice de alimentare cu api,
canalizare, alimentare cu gaze, alimentare cu agent
termic, energie electrici, telefonie etc.;

d) Obtinerea certificatului de nomenclaturé stradalé i
adresé;

¢) Intocmirea documentatiei, obtinerea numéarului
cadastral provizoriu si inregistrarea terenului in cartea
funciarg;

33,000.00

f) Obtinerea actului administrativ al autoritatii
competente pentru protectia mediului,

500.00

g) Obtinerea avizului de protectie civila;

h) Avizul de specialitate in cazul obiectivelor de
patrimoniu

i) Alte avize, acorduri §i autorizatii.

54,000.00




Cap.

Deviz

Denumire capitole de chetuieli

Valoarea
fara TVA

(Jei)

3.3.

Expertizare tehnicii a constructiilor existente, a
structurilor gi/sau, dupi caz, a proiectelor tehnice,
inclusiv intocmirea de citre expertul tehnic a
raportului de expertiza tehnica fn conformitate cu
prevederile art. 14 alin. (2).

34.

Certificarea performantei energetice §i auditul
energetic al clidirilor

3.5.

Proiectare

1,001,500.00

3.5.1.

Tema de proiectare

3.5.2.

Studiul de prefezabilitate

353.

Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a
lucririlor de interventii §i deviz general;

228,500.00

354.

Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor;

68,500.00

3.54.1

Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor - faza DALI

30,000.00

3.5.4.2

Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor - faza DTAC / PT

38,500.00

3.5.5.

Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie;

44,500.00

3.5.5.1

Verificarea tehnica de calitate DALI

11,500.00

3552

Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie - faza aza DTAC / PT

33,000.00

3.5.6.

Proiect tehnic si detalii de executie

660,000.00

3.6.

Organizarea procedurilor de achizitii

a) Cheltuieli aferente intocmirii documentatiei de
atribuire si multiplicarii acesteia (exclusiv cele
cumpdrate de ofertanti),

b) Cheltuieli cu onorariile, transportul, cazarea si diurna
membrilor desemnati in comisiile de evaluare;

c¢) Anunturi de intentie, de participare si de atribuire a
contractelor, corespondentd prin posti, fax, postd
electronici etc., in legiturd cu procedurile de achizitie
publica;

d) Alte cheltuieli aferente organizirii gi deruliirii
procedurilor de achizitii publice.

3.7.

Consultanta

3.7.1.

Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii;

3.7.2.

Audit financiar;




Valoarea
Cap.| Deviz Denumire capitole de cheltuieli fara TVA
(Lei)
3.8. Asistenta tehmica 274,000.00
3.8.1.| Asistenta tehnica din partea proiectantului 94,000.00
a) Pe perioada de executie a lucririlor; 94,000.00
b) Pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control )
3.8.2. Dirig'ex?tie de gant.ier, :ﬂasigurat.ﬁfle per§9nal tehnic de 180,000.00
specialitate, autorizat in conditiile legii
Total valoare fara TVA 1,538,500.00
Valoare TVA 292,315.00
TOTAL DEVIZ FINANCIAR cu TVA 1,830,815.00




SC SERCOTRANS SRL
Deva, str. M. Kogalniceanu nr.16,
J20/116/1999, CUL: R0O11499373

T or a0 =

) ISO S001R0HSAS
DEVIZ OBIECT CAPITOL 1.2. - Cheltuieli pentru amenajarea terenului

“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul
,Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapoltu Mare -
Uroi - Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 Ilia” -

VARIANTA
Valoarea
Valoare . .
g:t Denumire (faraT.V.A) |VEOZeTVA (frnf]l‘f:‘;'
Lei Lei Lei
Cap. 1.2 - Cheltuieli pentru amenajarea terenului
1 |Constructii si instalatii 0.00 0.00 0.00
11 Terasa.me:nte, si‘stematizare pe verticala si 0.00 0.00 0.00
amenajar exterioare.
1.2. |Rezistenta 451000.00 85690.00 536690.00
1.3. |Arhitectura 0.00 0.00 0.00
1.4. |Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap.1. 451000.00 85690.00 536690.00
5 Mont-aj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
Total II - subcap. 2. 0.00 0.00 0.00
3 Utilaje, ec?ipamentt_e tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj '
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4 |care nu necesita montaj si echipamnete de 0.00 0.00 0.00
transport
5 {Dotari 0.00 0.00 0.00
6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL ITI - subcap. 3+4+5+6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total I+Total Xi+Total ITI) 451000.00 £5690.00 536690.00




SC SERCOTRANS SRL
Deva, str. M. Kogalniceanu nr,10,
J20/116/1999, CUL: RO11499373

DEVIZ OBIECT CAPITOL 1.3. - Cheltuieli pentru protectia mediului

OHSAS 1800

“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul
»Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Geimar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapoltu Mare -
Uroi - Harau - Barsau - Soimus - Branpisca - DN 7 Ilia” -

VARIANTAI
Valoarea
Valoare . .
éq:t'. Denumire (faraT.V.A) |¥20are TVA (]’,n‘cfl‘j:‘;'
Lei Lei Lei
Cap. 1.3. - Cheltuieli pentru protectia mediului
1 |Constructii si instalatii 0.00 0.00 0.00
11, R i Elne et el 57716.00]  10966.04]  68682.04
amenajari exferioare.
1.2. |Rezistenta 0.00 0.00 0.00
1.3. |Arhitectura 0.00 0.00 0.00
1.4. |Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap.1. 57716.00 18966.04 68682.04
9 Mont.aj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
Total II - subcap. 2. 0.00 0.00 0.00
3 Utilaje, ec%ﬁpamentt.a tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4 |care nu necesita montaj si echipamnete de 0.00 0.00 0.00
transport
5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL III - subcap. 3+4+5+6 0.00 0.00 0.09
Total deviz pe obiect (Total I+Total IT+Total IIT) 57716.00 10966.04 68682.04




SC SERCOTRANS SRL
Deva, str. M. Kogalniceanu nr.10,
J420/116/1999, CUI: RO11499373

DEVIZ OBIECT CAPITOL 4 - Cheliunieli pentru investitia de bazi

“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentrn proiectul
wViodernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapoltu Mare -
Uroi - Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 Iiia” -

N Valoare Val TVA \-fakl)ar(_ea
Crl; Denumire (faraT.V.A.) oare (,i.n;lil;
Lei Lei Lei
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii si instalatii 0.00 0.00 0.00
4.1, | Ferasamente, sistematizare pe verticala si 0.00 0.00 0.00
amengjari exterioare.
4.1.2.|Rezistenta 19419333.47] 3689673.37] 23109006.84
4.1.3 |Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 jInstalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap. 4.1.| 19419333.47| 3689673.37] 23109006.84
42, Mont_aj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
Total 11 - subcap. 4.2. 0.00 0.00 0.0
43 Utilaje, ec%nipamentf: tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care nccesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4. |care nu necesita montaj si echipamnete de 0.00 0.00 0.00
transport
4.5. |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6. |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL HI - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total I+Total I1+Total II1) 19419333.47| 3689673.37| 23109006.84




= VSR
SC SERCOTRANS SRL _Q IG:Net ’_ m

e

OHSAS 18001

DEVIZ OBIECT CAPITOL 5.1.1. - Cheltuieli pentru organizarea de santier - lucrari de
comstructii si instalatii

“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul

sModernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapoltu Mare
- Uroi - Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 Ilia” -

VARIANTAI
Nr. _ Valoare Valoare Z:::l):::
Crt. Denumire (faraT.V.A.) TVA TV.A)
Lei Lei Lei
Cap. 5.1.1. - Cheltuieli pentru organizarea de santier - constructii si instalatii
1 [Constructii si instalatii 0.00 0.00 0.00
11 Terasa_mffnte, si.stematizare pe verticala si 0.00 0.00 0.00
amenajarn exterioare,
1.2. [Rezistenta 89810.03( 17063.91 106873.94
1.3. |Arhitectura 0.00 0.00 0.00
1.4. |Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap.1. 89810.03] 17063.91 106873.54
P Mont:':lj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
Total I1 - subecap. 2. 0.00 0.00 0.00
3 Utilaje, ec!ﬁpamentte tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4 |care nu necesita montaj si echipamnete de 0.00 0.00 0.00
transport
5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL IIT - subcap. 3-+4+54+6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total I+Total Ii+Total TII) 89810.03] 17063.91 106873.94




SC SERCOTRANS SRL

“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul ,,Modernizare
culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapolitu Mare - Uroi - Harau -
Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 llia - VARIANTA |
DETALIERE CAPITOL 1.2 - Cheltuieli pentru amenajarea terenului

Nr Valoare
Categoria de lucrari fara TVA
crt :
(lei)
|. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1 |Amenajarea terenului DJ 706A 225,500.00
2 |Amenajarea terenului DJ 761 225,500.00
TOTAL 451,000.00
T.V.A. (18%) 85,690.00
TOTAL CU T.V.A, 536,690.00

Intocmit,




SC SERCOTRANS SRL

“Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul

sModernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobaina - Rapoltu
Mare - Uroi - Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 llia - VARIANTA |

DETALIERE CAPITOL 1.3 - Cheltuieli pentru protectia mediului

Nr Valoare
Categoria de lucrari fara TVA
ert .
(lei)
. LUCRARI DE CONSTRUCTI
1 Protectia medEUIUi DJ 761 51,21600
2 |Protectia mediului DJ 706A 6.500.00
TOTAL 57,716.00
T.V.A. (19%) 10,866.04
TOTAL CU T.V.A. 68,682.04

Intocmit,
ing. Sarangian Daniela



SC SERCOTRANS SRL

EVALUARE PE CATEGORII DE LUCRARI
FISA EVALUARE OBIECT 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
OBIECTUL 4.1.1 “Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul

»Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bal - Bobalna - Rapoltu Mare - Uroi -

Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 llia” - DJ 107A
VARIANTAI

Nr Valoare
ert Categoria de lucrari fara "_I'VA
{lei)

GECAGIU 1,253,881.04

1 {Lucrari auxiliare 147,994.28
2 [Rigola carosabita 545,234.12
3 |Rigola de acostament 250,045.28
4 [Rigola deschisa existenta 52,775.61
5 |Accese 257,831.75
Bobalna 907,466.92
Lucrari auxiliare 105,542.60
Rigola carosabila 214,334.65
Rigola de acostament 276,798.13
Sant pereat 19,186.13
Rigola ranforsata RR2 195,135.21
Accese 96,470.20
Rapoltu Mare 595,545.39
Lucrari auxiliare 65,505.52
Rigola carosabila 258,141.07
Rigola de acostament 89,330.76
Rigola deschisa existenta 37,657.70
Accese 145,010.34
Chimindia 2,820,302.41
Lucrari auxiliare 257,782.63
Rigola carosabila 2,264,071.54
Rigola de acostament 60,7909.17
237,649.07

Accese




1,511,622.65

Harau
Lucrari auxiliare 47,395.11
Rigola de acostament 40,985.73
Accese 424,668.28
Sant pereat 998,573.53
Extravilan 1,646,567.06
Lucrari auxiliare 1,332,129.67
Sant pereat 314,437.39
TOTAL 8,735,385.47
T.V.A.(19%) 1,659,723.24
TOTAL CUT.V.A. 10,395,108.71

Intocmit,
ing. Sarangan Daniela




SC SERCOTRANS SRL

EVALUARE PE CATEGORII DE LUCRARI
FISA EVALUARE OBIECT 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
OBIECTUL 4.1.1 “Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul
»Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobaina - Rapoltu Mare - Urol -
Harau -~ Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 jlia” - DJ 761
VARIANTA |

Nr Valoare
crt Categoria de lucrari fara TVA
{lei)

1 {Dispozitive de scurgere -
Rigola cu elemente prefabricate tip scafa 70,300.00
Colector pluviala 61,545.00
Guri de scurgere 12,020.00
Sant de pamant 54,000.00
Sant pereat 750,148.00
Rigola carosabila 2,589,840.00
Podete dalate - accese 1,397,000.00
Podete dalate - drum lateral 57,000.00
Podet dalat a=0.80m L=10m 45,000.00
Auxiliare -
Borduri 20x25 cm 56,175.00
Borduri 10x15 cm 182,000.00
Refacere trotuare cu pavaj 189,280.00
Refacere accese cu beton de ciment 376,920.00

TOTAL 5,841,228.00
T.V.A.(19%) 1,109,833.32
TOTAL CUT.V.A. 6,951,061.32

Intocmit,




SC SERCOTRANS SRL

EVALUARE PE CATEGORII DE LUCRARI

ORSAS 18001

FISA EVALUARE OBIECT 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

OBIECTUL 4.1.1 “Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru proiectul

nModernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Geimar - Geoagiu Bai - Bobalna - Rapoitu Mare - Uroi -
Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 llia” - DJ 706A

VARIANTAI

Nr Valoare
Categoria de lucrari fara TVA
crt .
(lei)
Dispozitive de scurgere
1 |Sant de pamant 272,220.00
2 |Santpereat -
3 |Rigola cu gratar metalic 1,450,800.00
4 |Rigola carosabila 52,800.00
5 |Zid de sprifin He=3m, cu rigola la baza 229,320.00
6 |Podete dalate - accese 1,803,400.00
7 |Podete dalate - drum lateral 228,000.00
Podet tubular D=800 L=16m 39,200.00
Auxiliare R
Refacere accese cu befon de ciment 617,400.00
TOTAL 4,693,140.00
T.V.A.(19%) 891,696.60
TOTAL CUT.V.A. 5,584,836.60




SC SERCOTRANS SRL

EVALUARE PE CATEGORIi DE LUCRARI
FISA EVALUARE OBIECT 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
OBIECTUL 4.1.1 “Lucrari de realizare DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR pentru projectul

»Modernizare culoar trafic Mures Nord DN 7 Gelmar - Geoagiu Bai - Bobaina - Rapoltu Mare - Uroi -

Harau - Barsau - Soimus - Branisca - DN 7 {lia” - DJ 705H

VARIANTA |

N Valoare
Categoria de lucr