ROMANIA
JUDETUL HUNEDOARA
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARAREA NR.252 din 15 octombrie 2021
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza DALI) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,Modernizare DJ 706B: Luncoiu
de Jos - Stejdrel - Luncsoara - Dumesti - Sarbi (DJ706), km 3+800-5+827“

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA;

Avand in vedere proiectul de hotarére nr.256/2021 initiat de Presedintele
Consiliului Judetean Hunedoara, domnul Laurentiu Nistor, referatul de aprobare
nr.17577/2021, raportul de specialitate nr.17578/2021 al Serviciului investitii din cadrul
aparatului de specialitate al consiliului judetean, avizul nr.660/2021 al Comisiei de studi,
prognoze economico-sociale, buget, finante, administrarea domeniului public si privat al
judetului, avizul nr.661/2021 al Comisiei privind organizarea, dezvoltarea urbanistica,
realizarea |ucrarilor publice, protectia mediului, conservarea monumentelor istorice si de
arhitectura si avizul nr.662/2021 al Comisiei juridica, apararea ordinii publice,
respectarea drepturilor omului si a libertatilor cetatenesti;

Vazénd Hotararea Consiliului Judetean Hunedoara nr.188/2019 privind aprobarea
notelor conceptuale si a temelor de proiectare pentru 12 obiective de investitii de
modernizare a unor drumuri judetene, precum si Avizul Comisiei de analiza si avizare a
documentatiilor tehnico—economice nr.45/07.10.2021;

In conformitate cu prevederile art. 1 alin.(1) si alin.(2), art. 5 alin.(1) lit.(b) si art. 9
ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice;

In conformitate cu prevederile art. 44 alin (1) din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale cu modificarile si completarile ulterioare ;

In conformitate cu prevederile art. 173 alin.(1) lit. b si alin. (3) lit. f, ale art.196 alin1
lit. a din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica (faza DALI) pentru
obiectivul de investitii: "Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Jos — Stejarel - Luncsoara -
Dumesti — Sérbi (DJ706), km 3+800 - 5+827", potrivit anexei nr.1, care face parte
integranta din prezenta.



Art.2 Se aproba indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
"Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Jos — Stejarel - Luncsoara - Dumesti — Sarbi (DJ706),
km 3+800 - 5+827*, potrivit anexei nr. 2, care face parte integranta din prezenta.

Art.3 (1) Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de catre Serviciul
Investitii din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Hunedoara si se va
comunica la Institutia Prefectului — Judetul Hunedoara si Serviciului Investitii, prin grija
Serviciului administratie publicd locala si relatii publice din cadrul aparatului de
specialitate al Consiliului Judetean Hunedoara.

(2) Prezenta hotarare poate fi contestata in termenul si conditiile Legii nr.554/2004
a contenciosului administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

PRESEDINTE,

| CONTRASEMNEAZA:
Laugentii'Nistor

| SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Vi Dan Daniel

Vimy
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ANEXA 1 LA
HOTARAREA CONSILIULUI JUDETEAN HUNEDOARA

NR. 252 12021

Prezenta anexa contine 125 file

CONTRASENMNEAZA
PRE$EDIh77E, B SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Laurentit NISTOR Eae ) Dan Daniel 1\ /
intocmit,

SERVICIU INVES}I’i"HI
__Albu Alin//



DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE

,Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Jos — Stejarel - Luncsoara -

Dumesti — Sarbi (DJ706), km 3+800 — 5+827*



PERCEC MARIA PERSOANA FIZICA AUTORIZATA Nr. 14 Data 11.02.2021
Str. Aries nr. 20, sc.C, ap.18 Conf. registrului de evidenta
Timisoara 300736

Tel: 0256 466327 REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta A4, B2 si D a documentatiei
»Modernizare DJ 706B :Luncoiu de Jos —Stejarel — Luncsoara — Dumesti — Sarbi (DJ706),
km 3+800-5+827¢

Faza: D. A.L.IL PROIECT nr. 124/2019
1 Date de identificare

- proiectant general: S.C. PADPONT DESIGN S.R.L. SIMERIA

- proiectant de specialitate: S.C. PADPONT DESIGN. S.R.L. SIMERIA

- investitor: U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA

- amplasament: drumul judetean DJ 706B, Jud. Hunedoara

- data prezentirii proiectului pentru verificare: 11.02.2021
2 Caracteristicile principale ale proiectului

Prezenta documentatie cuprinde lucririle de modernizare a drumului Judetean DJ 706B de pe raza
Judefului Hunedoara, in lungime total de 2 027,00 m.

Lucrérile proiectate se incadreazi in categoria de importanti C-NORMALA si in clasa de importanti
Il-medie. Sectorul de drum judetean a fost expertizat tehnic de citre Ing. Ciuricd I. Ion. Drumul judetean
se incadreazd in clasa tehnici V si se va realiza cu o singurd banda de circulatie. In prezent suprafata de
rulare a drumului este preacri cu multiple defectiuni, fira dispozitive de scurgere a apelor, firi elemente de
siguranta circulatiei etc. ceea ce condus la modernizarea drumului judetean.

in plan drumut Judetean urmireste traseul existent pentru evitarea ocupdrii de terenuri noi i se asiguri
viteza de proiectare de 25 kmv/h (chiar mai micd), aliniamentele fiind racordate intre ele cu arce de cerc.

Profilul longitudinal prezinti declivitati intre 0,10 % si 23,00 %.

In profil transversal drumul Judetean va avea latimea partii carosabile de 4,00 m, drumul va avea o
banda de circulatie cu latimea de 4,00 m. in profil transversal drumul judetean se va realiza avind pantd
unica cu valoare de 2.50%. Drumul Judetean va fi incadrat pe ambele parti sau pe o singurad parte de
acostamente cu litimea de 0,50 m. Pentru fluidizarea traficului s-au realizat platforme de incrucigare cu
lungimea de 20,00 m si latimea de 2,00 m. Amplasarea lor se va realiza conform planului de situatie
proiectat.

Structura rutieri utilizati pentru modernizarea drumului judetean:

- 30 cm strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm

- 20 om strat superior de fundatie din piatrs sparti

- 6 cm strat de legéturd din beton asfaltic deschis BAD 22,4

- 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BA16

Apele pluviale de pe suprafata partii carosabile a drumului judetean se vor prelua prin intermediul
dispozitivelor de preluare si evacuare a apelor pluviale. Se vor proiecta pentru preluarea apelor pluviale
rigole carosabile si rigole de acostament, iar pentru evacuarea apelor pluviale se vor amenaja podete
tubulare cu DN 1000 mm si podete dalate.

Lucririle proiectate nu afecteaza cadrul natural si nici factorii de mediu, ci din contri are o influient3
pozitivd asupra starii de bine a populafiei, asupra gradului de confort al populatiei, conducand la
imbunititirea calitatii mediului, reducerea consumului de carburanti, reducerea timpului de parcurs.

3. Documente ce se prezintii la verificare

- Memoriu tehnic;

- Piese desenate in care sunt prezentate solutiile tehnice adoptate (33 buc).
4. Concluzii asupra verificirii

In urma verificarii se considers documentatia corespunzitoare, semnandu-se si stampilandu-se conform
indrumatorului, cu recomandarea ca pe sectoarele cu declivititi mai mari de 6,00%, beneficiarul lucririi va
avea in atribufii intretinerea lor pe timpul iernii, in caz contar se va inchude sectorul de drum.
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Am primit 4 (parru")"'éxemplare."“ \ Am predat 4 (patru) exemplare
Investitor/Praiectant ' Verificator telinic atestat
Ing Rdzvan SZAKACS . ing. Maria PERCEC
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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1 Denumirea Obiectivului de Investitii

‘Modernizare DJ 7068 :Luncoiu de Jos —Stefdrel — Luncsoara — Dumesti — Sarbi (DJ706), km
3+800-5+827"

1.2 Amplasament

Drumul judetean DJ 7068, n extravilanul localitatilor Stejérel — Luncsoara (ronsonul ce leagd cele 2
localitafi), Comuna Luncoiu de Jos, judetul Hunedoara

1.3 Ordonator principal de credite/investitor
U.AT. JUDETUL HUNEDOARA

1.4 Ordonator de credite(secundar/tertiar)

Nu exista.

1.5 Beneficiarul Investitiei
U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA

1.6 Elaboratorul documentatiei de avizare g fticrérlor de inferventie

Proiectant general;
SC PADPONT DESIGN SRL,
Simeria, str. Cuza Vodd, nr.3, J20/379/2014, CUI; 33080367
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2 SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE
2.1 .
financiare

La ntocmirea acestei documentatii au stat la bazi toate normele, normativele, standardele Si legile care sunt
in vigoare.

Astfel s-a respectat Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, STAS 863-85 — * Elemente geometrice
ale traseelor”, precum si alte STAS-uri, normative §i norme in vigoare la data elaboréri prezentei documentafji.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor

In prezent starea tehnicd a drumului judetean este una precard, pe unele portiuni nu se respecta pasul minim
de proiectare de 50 m prevdzut de STAS 863-85 sau STAS 10144/3-91,

Prin urmare traseul in plan si in profil longitudinal necesité a fi corectate din cauza ci nu au fost geometrizate
niciodaté intr-un proiect si trebuie sa fie amenajate in parametri prevazufi de standard pentru viteza de proiectare
corespunzatoare categoriei de drum si a reliefului adiacent.

Tronsonul studiat este amenajat necorespunzétor din punct de vedere al structurii rutiere, iar desfdsurarea
circulafiei este semnificativ influentatd de conditiile climaterice.

Partea carosabila nu se diferentiaza de acostamente, pe cea mai mare parte a traseului nu sunt asigurate
pante transversale ale parfi carosabile care ar asigura o scurgere a apelor pluviale cire marginile platformei. Acest
impediment duce la stafionarea apei timp Indelungat pe platforma, apa infilrdndu-se in corpul drumului si produce
degradari in structura rutierd. Partea carosabila prezinta o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul
gropilor, deniveldrilor si fagaselor, fapt care Tmpiedicd desfésurarea normala a circulatiei si conduce la generarea
de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe imp umed (adus pe partea carosabila de pe acostamente, drumurile
laterale, accese).

Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul patului drumului si la nivelul superior al stratului de
fundatie rebuie sa fie cele impuse de normele in vigoare (stipulate prin caietele de sarcini ale documentatiei tehnice
care urmeaza sa fie elaborata, conform Indicativ AND 530-2013, indicativ CD 31-2002.

Scurgerea apelor nu este asigurata, exista zone depresionare, cu gropi frd rigole laterale, ceea ce face ca
apa sa balteascd pe suprafata carosabila si sa inmoaie patul drumulul,

Drumul nu corespunde exigentelor necesare unei circulatii civilizate din cauza gropilor si a denivelarilor si a
lipsei unui sistem de scurgere a apelor de pe suprafata carosabila.

Santurile din pamént existente sunt, in general, neprofilate, colmatate si acoperite cu multa vegetatie;

Podetele existente sunt in cea mai mare parte deteriorate sau colmatate datorita nefntretinerii permanente a
acestora;

Lipsesc in mare parte dispozitivele de preluarea si evacuarea apelor meteorice, iar pe sectoarele care exista
sunt partial colmatate;

Starea dispozitivele de scurgere a apelor de suprafatd pe acest tronson este total necorespunzétoare;

Continuitatea scurgeri apelor in dreptul intersecfilor cu drumurile laterale este neasigurati in marea
majoritatea cazurilor sau este realizatd cu dispozitive diverse sau improvizatii,

Pe langa faptul c& sunt nefunctionale, podetele existente (podete tubulare cu diametre mici) sunt insuficiente
ca numér, fiind necesaré si proiectarea unor podete noi ca s poat? evacua-apele tolectate n santuri,

In consecinta se apreciaza ca este necesar sa se consolideze”platforma acesful drum si sa se asigure
scurgerea apelor prin construirea de santuri si podete. In lungul traseiii studiat'n se semr‘aieaza existenta unor
fenomene geodinamice care s3 afecteze stabilitatea acesteia.
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2.3 Obiective preconizate a i afinse prin realizarea investitiei publice

Prin realizarea acestui proiect se urméreste sa se asigure accesibilitatea unor zone cu potential fa nivel de
regiune, unde condifile economice au mpiedicat dezvoltarea regionald, economisirea timpului si a carburantjlor,
reducerea costurilor de operare a autovehiculelor, imbuntitirea capacititii portante a drumurilor,

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este in primul rAnd argumentatd de starea fizicd a drumului
Amenajarea acestui fronson va determina;

* facilitarea accesului localnicilor, al autovehiculelor si a utilajelor agricole;

* ridicarea potentialului economic al localitaii

* ameliorarea calitétii mediului si diminuarea surselor de poluare;

* dezvoltarea turismului si agroturismului;

Dezvoltarea economicd a zonei, intensificarea legaturilor de cooperare economicd, precum si sporirea
sistematica a nevoilor de transport, au determinat preocupri susfinute de modernizarea §i sistematizarea retelei de
drumuri,

Din punct de vedere al protectiel mediului, in urma realiziri investitiel, se prevad urmatoarele:

* cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datorits faptului ¢ traficul se va desfésura in
conditii normale;

© nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorité calitfi suprafetei carosabile;

® scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avind in vedere ¢4 se va putea circula la viteza
proiectatd;

* apele de suprafatd vor fi colectate si evacuate prin intermediul santurilor la_colectorii naturali, eliminandu-
se astfel gropile cu apd din suprafata carosabila;

® Uzura autovehiculelor este mult mai mica datoritd faptului’od acestea pot circuia pe suprafete de rulare
netede.

3 DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 Particularititi ale amplasamentului

&) Descrigrea amplasamentului (localizare - intravilar/extravilan, Suprafata ferenului_dimensiuni in plan)

Obiectivul propus se finantare se afld in extravilanul localitatilor Stejarel ~ Luncsoara (fronsonul ce leagd cele
2 localitatf), Comuna Luncoiu de Jos, judeful Hunedoara, n zond delurcasd. avand punctul de plecare de la km
3+800. Sectorul de drum studiat are lungimea de 2,027 km.

Zona studiaté este liberd de sarcini si nu existd constrangeri care pot impiedica realizarea lucrarilor.

b) Relatii cu zone nvecinate, accesuri existente si/sau c3i de acces posibile

Accesul pe drumul judefean DJ 7068 se face in kiometrul 04000 din drumul national DN 76 pe raza
localitatii Luncoiu de Jos, iar capétul drumului se afld in localitatea Sarbi, apartinand Comunei llia. Sectorul de drum
judetean DJ 706B studiat se desfasoard in principal pe U.A.T. Comuna Luncoiu de Jos ficand legatura nire
localitatea Stejérel si Luncsoara.

¢) Date climatice si particularitti de relief

Pe teritoriul comunei clima este temperat-continentala, Tn general — blinda, umeda si moderata, chiar cu
Unele usoare influente oceanice. n ulimii ani se sesizeaza o tendinta de schimbare a climei. Primaverile si toamnele
sunt mai scurte iar verile si iemile sunt mai lung.

Temperatura medie anuala este de 8.8 grade Celsius. Temperatura medie maxima inregistreaza o valoare
de 23 grade Celsius. Temperatura medie minima este de aproximativ 2,3 grade Celsius. Valorile de temperatura
cele mai scazute se Tnregistreaza in luna ianuarie, iar cele mai ridicate in luna iulie. In functie de anotimpuri
temperaturile inregistrate in luna ianuarie sunt de -2, -3 grade Celsius, vara infre 18 si 20 de grade Celsius pentru
a cobori apoi spre 5 sau 6 grade Celsius in luna noiembrie. Media anuala a precipitatiior se situgaza in jurul valorii
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de 800 mm. In zona Luncoiul de Jos miscarile masei de aer nu au o frecventa prea mare si datorita prezentei
culmilor muntoase. Timpul linistit, fara vanturi este de 75 — 80 la suta pe parcursul unui an.

RELIEFUL

Comuna Luncoiul de Jos se incadreaza din punct de vedere al relifului in Masivul Zarand si partial { satul Luncoiul

de Sus ) in cadrul Muntilor Metaliferi, alcatuiti in zona respectiva din roci eruptive si formatiuni de fiis cretaic.
Caracteristica principala a reliefulli comunei o constituie aspectul depresionar; o zona joasa, alterndnd cu dealuri
ondulate. Dealurile si munceii, alcatuiti din formatiuni geologice mai tari si mai rezistente la intemperii se prelungesc
sub forma de culmi pierzandu-se in coroane montane intens impadurite, cu esente de fag, stejar, brad i carpen.

Acest lant de dealuri se intinde de la Valea Luncoiului, in paralel cu Valea Lunga, pana la Taul Caraci si la
marginea sudica a satului Mesteacan.

Toate aceste forme de relief au denumiri specifice toponimiei traditionale roméanest: dealurile Plesa, Butului,
Grozesc — in satul Luncoiul de Jos, Vartop, Sténisoara si Dealu Mare — pe teritoriul satului Luncoiul de Sus, Muncel
- in satul Dudesti si Crisului, Gorunului si Marului in localitatea Stejarel. Pantele dealurilor nu au o nclinatie prea
mare si poate din aceasta cauza au indemnat oameni sa-si intemeieze gospodarii.

La aceste configuratii ale dealurilor, munceilor sau coamelor se adauga si alte forme cum ar fi platourile,
mai mult sau mai putin netede, cum ar fi ,lzlazul” din satul Stejarel, pretabil la amenajarea unui sat de vacanta, ori
Platoul din varful Dealuluf Fetii, o zona de asemenea afractiva unde se pot organiza drumetii si campari in cortur,

CARACTERISTICI GEOTEHNICE

In alcatuirea formelor de relief, ale dealurilor si munceilor ce se regasesc pe teritoriul comunei distingem
mai multe categori de roci: - roci sedimentare carbonate - roci magmatice - roci vulcanice Zona Luncoiului de Jos
are si urmatoarele stratificatii: - intre cota 0,00m, considerata a fi suprafata terenului, si — 0,50m se ntinde solul
vegetal,

-Intre cotele - 0,50m si — 1,50m exista un strat de argila cafenie cu intercalatii cenusii, cu concretiuni
calcaroase, plastic vascoase

-Sub cota de - 1,50m apare zona de stAnca. Izolat apar si straturi de pietris si nisip

-apa freatica apare in regim stabilizat la cota de — 3,00m - adancimea minima de fundare este de - 1,00m.

SOLURILE

Sunt specifice zonei deluroase si partial piemontane. Predomina solurile silvestre brune si brune galbui. Se
mai ntainesc si alte categorii de soluri cum ar fi cele silvestre podzolice s brune-acide formate sub paduri si pajisti
secundare. Zonele de lunca au structuri nisipoase pretabile pentru culturi de cartofi, lequme si radacinoase.
Gradul de fertilitate al solurior din zona este destul de scazut, apreciat ca pentru zona a V-a,

HIDROGRAFA

Péraul Luncoi sau Valea Luncoiului este principalul curs de apa de pe teritoriul comunei. Aduna toate
cursurile vailor sau péréurilor minore din zona si le deverseaza in Crisul Alb, pe teritoriul municipiului Brad. Paraul
Luncoi nu este un curs de apa deosebit in ceea ce priveste debitul sau lungimea. Valea are un debit relativ constant
iar afluentii sai nu transporta cantitati deosebite de aluviuni, deci nu exista pericolul-coimatarilor si al cresteri apelor
peste nivelul de inundabilitate.

Alte cursuri de apa de pe teritoriul comunei sunt: - Pardul Stejarel - Valea Podele sau Valea Mare — Valea
Lunga Se estimeaza ca in prezent apele nu sunt in pericol de a fi poluate Este insa necesara Miretingrea malurilor
si frebuiesc controlate deversarile de deseuri menajere.

VEGEIATIA

In general vegetatia urmareste formele de relief, fiind specifica acestora. Vegetatia predominanta este cea
adaptata zonelor deluroase. Stratul ierbos este bine nchegat si compus din-numeroase piante; unele cu valori
utritive deosebite, fapt ce a permis dezvoltarea cresterii animalelor in zona.Se intaineste trifoiul aib, festuca, iarba
vantului, paiusul, brusturele (Valea Lunga), brdndusa de toamna, anglicei, cocosei,-bureti-si ciuperci comestibile,
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diverse categorii de fructe de padure. In vegetatia de lunca ce grupeaza asociatile hidrofie si mezohidrofile s-a
intéinit si nufarul alb. Se incearca reaclimatizarea acestei plante deosebite in arealele in care a crescut odata.
Vegetatia forestiera este alcatuita din paduri de fag, gorun, carpen, stejar, uneori brad, precum si arbori si arbust
Ce Cresc pe pasuni. Suprafete intinse sunt ocupate de livezi nesistematice in care pomul fructifer cel mai des ntalnit
este prunul. Peisajul in ansamblu reprezinta o alternanta de culturi cerealiere, plante tehnice , furajere sau de legume,
livezi extensive, boschete, palcuri de paduri si gospodarii rurale.

Fauna acestei zone, care include i o rezervatie cinegetica, este reprezentata de porci mistret, caprioare,
vulpi, lupi, jderi, bursuci, rési si mici rozatoare — alunarul si veverita. Intre pasarile cel mai des intanite se afla
ciocanitoarea, cotofana, gaita, uliul si cioara.

> conformSR10907/1-97perimetrul cercetat se incadreaza in zona Ill climaterica, Zonarea Climatica a
Romaniei’-temperaturi de calcul- iama  temperaturi de -18 grade

» Conform STAS 6472/2-83 -, Zonarea climatica a Romaniei ” perimetrul cercetat se incadreaza
in zona Il -temperaturi de calcul varade +25 grade C.

> Conform indicativ CR 1-1-4-2012 “Cod de proiectare. Fvaluarea actiuni  vantului asupra

constructiilor zona se caracterizeaza prin qref=0,4 kPa:

» *Conform indicativ CR1-1-3-2012 “ Cod de proiectare. Fvaluarea actiunii zapezii asupra

constructifor” zona este caracterizata prin -So.x=1,5 kN/m2,

d) Studii de teren

in vederea intocmiri prezentei documentatii s-au realizat studii topografice, hidrologice si geotehnice, studii
care vor fi anexate la prezenta documentatie.

g) Situatia utilitatior tehnico-edilitare existente

Pe traseul studiat sunt amplasati stalpi de electricitate pe ambele part ale drumului. In urma realizirii investitiei
se vor reamplasa stlpi de electricitate deoarece partea carosabild se va ldrgi. Reamplasarea stalpilor de electricitate
afectafl se va realiza cu aprobarea beneficiarului retelei electrice afectate.

0 Analiza vulnerabilit3tior cauzate de factori de risc. antropici si naturali_inclusiv de schimbéri climatice ce
pot afecta investitia

Nu este cazul.

) Informatii privind posibile interferente cu monumente islorice/de_arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imedlat invecinaté: existenta_conditiondrior specifice Tn cazul_existentel unor zone

protejate.
Nu este cazul.

3.2 Regimul juridic

Drumul judetean DJ 706B apartine prin domeniul publlc publicat in' Monitorul Of cial, Consiliului Judetean
Hunedoara, U.A.T. Judeful Hunedoara. Prin domeniul public, destinatia proprietatil este drum public apartinand
beneficiarului investitiel.

b) Destinatia constructiel existente

Prin domeniul public, destinatia proprietaii este drum public apartindnd beneficiarului investitiei.

¢) Includerea constiuctiei existente in listele monumentelor istorice. situri arheologice. arii naturale protejate
Dprecum si zonele de profectie ale acestora si in zone construite protejate. dupd caz

Nu este cazul,

d) Informati/obliaati/constrangeri extrase din documentatile de urbanism, dupd caz

Nu este cazul.
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3.3 Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanti
Constructia se afld n categoria de importantd C ~ NORMALA si in clasa de importanta 4 conform HG

766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea n constructii. /

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz

Nu este cazul. &

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Constructia se va realiza conform Graficului de executie anexat prezentsi docurmentai.

a) Suprafata construitd

Suprafata construitd ocupatd de platforma drumului judetean este de aproximativ 11 OOO mp. La aceastd
suprafafd se adauga zonele ocupate de dispozitivele de scurgere a apelor pluviale si a dispozitivelor de descircare
a apelor pluviale, suprafati in valoarea de 4 000 mp.

6) Suprafata construitd desfasurati

Avéand in vedere natura constructiei, suprafata construitd desfasurati este egald cu suprafata construit.

f) Valoarea de inventar a constructiei

In prezent drumul judetean DJ 7068 nu are valoare de inventar, ea va fi evaluats in urma lucririlor prezentate
in documentafia de faig.

g) alti parametr, in functie de specificul si natura constructiei existente

Lungimea traseului studiat este de 2 027,00 m avand partea carosabili variabili ntre 3,00 — 4 50 m.

3.4 Analiza stirii constructiei, pe baza concluzillor expertizei tehnice si/sau ale auditului energetic

precum gi ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de regimul de protectie de monument
istoric gi al imobilelor afiate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau th zone construite protejate

Tronsonul de drum judetean expertizat (DJ706B, km3+800— km 5+-827) se desfasoara in intravilanul Si
extravilanul localitatii Stejdrel, de pe raza comunei Luncoiu de Jos, n zona deluroasd,avind punctul de plecare de
la km 3+800. Sectorul de drum studiat are lungimea de 2,027 km.

Accesul pe drumul judetean DJ 7068 se face in kilometrul 0+000 din drumul national DN 76 pe raza
localitafii Luncoiu de Jos, iar capétul drumului se afld in localitatea Sarbi, apartindnd Comunei Luncoiu de Jos.

Sectorul de drum judefean DJ 706B studiat se desfisoard pe U.A.T. Comuna Luncoiu in intravilanul si
extravilanul localitatii Stejarel.

in general viziilitatea n curbe e bung, dar cu zone in care vegetatia sau alte obstacole pot s fmpiedice
traficul rutier. Latimea partii carosaile este variabild ntre 3,00 — 4,50 m, drumul avind panta transversala nefind
una clar definita, deoarece traseul este unul de coastd, iar apele pluviale au creat figase care fac drumul judetean
in perioadele reci s fie impracticabil.

Pe traseul studiat, dispozitivele de scurgere a apelor pluviald lipsesc, astfel ncat apa stagneazi ori pe
suprafafa carosabilului ori pe marginea périii carosabile, favorizdnd infiltrarea apelor de suprafatd prin structura
rutiera. Pe traseul studiat podetele existente sunt total colmatate, astfel favorizdnd stagnarea apelor pe partea
carosapila.

in prezent structura rutierd a drumului judetean DJ 706B este realizatd in principal conform studiului geotenic,
zestrea drumului pentru tronsonul studiat este de 15-20cm formata din:umplutura de piatra sparta in masa prafoasa
nisipoasa, galbena indesata (primii 10cm sunt contaminati),realizata in diverse etape de executie si intretinere a
tronsonului studiat.

Pe lungimea sectorul studiat, exista tronsoane in care, partea carosabila cat si taluzele prezinta elemente de
instabilitate, atat in zone de debleu, cat si in zone de rambleu, find necesara luarea unor masuri de consolidare
locala, pentru asigurarea circulatiei in conditii de siguranta si confort.




PROIECTANT GENERAL:

SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria, str Cuza
Voda, nr. 3

Intocmit: Szakacs Albert Réizvan

APRILIE 2019 Faza : DAL

Scurgerea apelor, in general, este deficitard. Nelntrefinerea santurilor laterale a facut ca depunerile de
material de pe acostament sa ingreuneze scurgerea apelor meteorice. Sistemul de colectare si evacuarea apelor
pluviale este alcdtuit din santuri §i podete care, datoritd neMntretinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea
carosabild si implicit la degradarea acesteia.

In amonte g in aval de podetele subdimensionate, in perioadele ploioase se produc eroziuni locale.
Majoritatea podefelor de descércare existente §i de asigurare a continuitiii véilor traversate de citre sectorul de
drum analizat prezinta o serie de disfunctionalitati astfel: subdimensionate gabaritic sau hidraulic, lipsa elementelor
constructive (tmpane, coronamente, parapeti de protectie, camere de linistire,etc.), disfunctionalitati ce conduc la
eroziuni ale corpului drumului in amonte si aval de acestea in unele puncte chiar cu inundarea permanenta a zonelor
respective.

Intersectile cu (drumurile) laterale sunt, in general, neamenajate, in conformitate cu STAS 10144/4-1995.
Se remarcad faptul cé la aceste intersectii lipseste TmbracAmintea moderna pe strada sau drumul secundar, marginile
partilor carosabile sunt neracordate, scurgerea apelor in lungul strazii sau drumului secundar este nerezolvati efc.

35 Starea tehnica, inclusiv sisternul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al asiqurarii
cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Prin tema de proigctare a expertizei tehnice beneficiarul solicité stabilirea starii de degradare a structurii rutiere
existente fara studiu de capacitate portantd la nivelul patului drumului, condiile hidrologice, tipul de p&mant din
patul drumului i recomandarea unor solufii de modernizare a sectorului investigat.

in urma investigatiilor efectuate pentru stabilirea indicelui de degradare a imbracaminte drumului gi a structurii
rutiere, se determing starea de degradare a acestuia functie de degradérile existente pe partea carosabild. Sectorul
de drum investigat a fost realizat de o bund perioada de timp, durata de exploatare a acestora este depésita de
multi ani, far pentru prelungirea acesteia interventiile privind lucrérile de Tnirefinere au fost locale §i nesemnificative,
fapt ce a condus la starea de degradare actuala.

e In conformitate cu instructiunile tehnice in vigoare pentru aceste tronsoane de drum sunt necesare
lucréri de modernizare, pentru ca circulatia s4 se poaté desfdsura in conditii optime

 Starea tehnica a sectorului de drum investigat este necorespunzitoare, atat din punct de vedere al
suprafetei de rulare cét si din punct de vedere al elementelor geometrice.

e Din observatille fdcute fa fata locului, starea actuald a tronsonului de drum investigat ,este precara
din punct de vedere al suprafetei de rulare. Starea actuald a drumului studiat{tronsonul studiat), nu
ofera conditii optime de circulatie.

Starea tehnicd a fronsonului de drum investigat este necorespunzitoare, att din punct de vedere al
suprafetei de rulare cu degradari multiple (gropi,denivelari,taséri, etc.) cat si din punct de vedere al elementelor de
siguranta circulafiei, determinat de absenta indicatoarelor rutiere,semnalizare. etc.

Starea actuald a fronsonului studiat, nu oferd conditii optime de circulatie. Se impune ca aceste tronsoane
de drum expertizat sa fie modemnizat, datorita stéril tehnice, cu o viabilitate necorespunzatoare cauzati de

* clementele geometrice ale drumului nu indeplinesc la limita conditile impuse de normele n vigoare;

e platforma drumului prezintd deniveldri pronuntate, fapt ce faciliteaz stagnarea apelor pe platforma
drumului, ce conduc la degradarea rapidd a acestuia;

* lipsa executarii n imp a lucrdrilor periodice de Mntretinere a partii carosabile a condus la accentuarea
treptatd a gradului de degradare a drumului investigat.

e santurile existente prezinta degradari care duc la ingreunarea funciionalitati acestora ducand la
scurgerea haoticd a apelor pluviale de pe versanti pe platforma drumului:

e starea de viabilitate a drumului este necorespunzatoare pentru desfasirarea circulatiei in conditi
normale, cu defectiuni ale suprafetei de rulare, cu degradari frecvente si pe suprafete extinse, cu o
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fmbracéminte din aggregate naturale,neconforma cerinfelor actuale de securitate si confort (cu
starea tehnica a imbracamintei rutiere afectatd de condifiile climaterice, cu viteze de circulatie reduse
etc) §i cu infiftrarea apelor din precipitatii ?n corpul drumului (mbrécminte rutierd care permite
infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafaia care
fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnicd necorespunzitoare, cu apele care stagneaza in zona
constructiilor etc.)

Tn urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ¢4 pentru tronsonul de drum expertizat,starea de viabilitate
este total necorespunzatoare pentru desfégurarea circulatiel n condifii normale, cu defectiuni ale suprafetei de rulare
si ale complexului rutier, frecvente i pe suprafete extinse, cu o imbracdminte rutierd neconformé cerintelor actuale
de securitate gi confort (cu starea tehnicd a imbréicamintel rutiere afectati de conditile cimaterice, cu generarea de
praf §i noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitafii
in corpul drumului (mbracaminte rutierd care permite infiltrarea apelor n corpul drumuli, dispozitive de colectare
si evacuare a apelor de suprafat care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnici necorespunzatoare, cu apele care
pot stagna In zona constructilor etc.).

in concluzie, fronsonul analizat nu corespunde prevederior ,Normativului-privind stabilirea cerintelor tehnice
de calitate a drumurilor legate de cerintele utiizatorilor”, indicativ NE 0212003, Jnstructiunilor tehnice privind
determinarea stérii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001 /mofiv peniru care se nmpun |ucrari urgente
de modernizare a acestuia. f

3.6 Actul doveditor al fortei majore, dupé caz

Nu este cazul.

4 CONCLUZILE EXPERTIZEl TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDW ULUI ENERGEHC CONCLUZIILE
STUDILOR DE DIAGNOSTICARE

Lucrarile de modernizare a fronsonului de drum studiat, se va face functle de capamtatea nortanta a structurii
rutiere existente, de natura pdméntului din patul drumului gi de traficul rutier de perspectiva si de caracteristicele
geometrice ale sectorului de drum analizat, fatd de proprietétile existente pe acest sector de drum.

Referitor la proiectarea elementelor geometrice, recomand ;

- latimea parii carosabile, elementele din plan i profil longitudinal vor fi proiectate in conformitate cu
standardele §i normativele n vigoare, cu amenajarea corespunzétoare a racordarior in plan gi spatiu si cu pastrarea
platformei existente. -in profil ransversal, avdnd ™ vedere situafia existentd din teren(nerespectarea elementelor
gabaritice pentru categoria de:drumuri judetene) si importanta drumului analizat, se recomandi proiectarea unor
elemente geometrice corespunzétoare, conform "Ordinului nr. 66/N/2000 al M.L.P.AT. pentru aprobarea
Specificatiel tehnice pentru proiectarea, executia §i exploatarea drumurilor cu o singurd band3 de circulatie din
mediul rural, Indicativ ST-022-1999" si “Normelor tehnice privind proiectarea i realizarea drumurilor n localitj
ruraie” (Ordinului Ministerul Transporturilor nr. 1296/2017,"Normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea
strazilor in localtati rurale” (Oroinului Ministerul Transporturilor nr. 50/1998) cu consultarea prevederior STAS
10144/1-90;

-in plan si profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare unei
viteze de proiectare de 25km/h, cu péstrarea in mare parte a traseului existent §i cu calcularea Si amenajarea
racordarilor, conform STAS 863-85 si STAS 10144/1-90.

- se vor evita solutiile tehnice care conauc la mutarea de instalatii existente(gaze ,apa,eic) sau la exproprieri
de terenuri in scopul operativitéii deruléri activittior de asfaltare ale drumurilor/strazilor respective sl pentru evitarea
unor cheltuieli suplimentare.

-in plan §i profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare unei
viteze de proiectare de 25km/h, cu pastrarea in mare parte a traseului existent §i cu calcularea §i amenajarea
racorddrilor, conform STAS 863-85 gi STAS 10144/1-90. Tn acest sens, toate racordarile din plan cu raze maimici

10
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de 100 m vor fi prevazute cu supralérgirile necesare gi toate racordarile cu raze mal mici decatraza recomandabild
vor fi amenajate prin convertire sau supraindltare, conform normelor in vigoare. oyl
NOTA: '

-in cadrul elaborarii documentatiei de executie, proiectantul va tine contacolo unde este cazul) de punctele
obligate ale traseului (institutii,monumente,accese proprietati eic)-asigurand -un access facil la acestea.n cazul
punctelor obligate,unde diferenta colelor dintre linia rosie si cea neagra, nu permite.inserdrea structurii rutiere
proiectate-se vor realliza casete rutiere,care sa poata prelua grosimea stucturii-rutiere, rezultata din’ calculul de
dimensionare,

- se vor evita solufiile tehnice care conaluc la relocarea de instalaii existente(gaze, apa, elc) sau la exproprieri
de terenuri in scopul operativitalii deruldrii activitifilor de reabilitare a drumului respectiv si pentru evitarea unor
cheltuieli suplimentare;

Referitor la scurgerea apelor de suprafaifi(santuri),recomand proiectantului urmétoarele:

- Scurgerea apelor de suprafata din zona sectorului de drum investigat se va studia si corela in profi
fransversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concretd din teren, cu respectarea limitelor de
proprietate existente;

- pentru declivitati mai mici de 0,40 % si mai mari de 4,00 % se va prevedea protejarea perefilor
dispozitivelor de colectare i evacuarea apelor de suprafatd, conform normelor in vigoare:

- apele din ganfuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete corespunzitoare (rezistenid §i stabilitate,
latime, capacitate de scurgere efc.);

- 8¢ va evita dirjarea apelor de suprafad colectate In curtile imobilelor situate lateral drumului supus
modemizari;

- protejarea perefilor dispozitivelor de scurgerea apelor de suprafatd sau péstrarea lor din pdmént se va
efectua pe baza prevederilor normelor n vigoare, funcie de valoarea declivitdtilor pe care le urméresc aceste
dispozitive §i functie de modalitdfile concrete de evacuarea apelor din zona drumului respectiv;

-In zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se vaasigura continuitatea scurgerii apelor de suprafatd
prin sanfurile proiectate, prevézandu-se podete tubulare de dimensiuni adecvate sau dirjand apele n lungul drumului
cu care se intersecteaza (dacd este posibil acest lucru);

- apele din santuri sau rigole se vor descérca transversal prin podete tubulare de dimensiuni corespunzitoare,
existente sau proigctate §i modul de scurgere a acestora se va realiza transversal sau longitudinal drumului,
urmarindu-se ndepértarea lor din zonele constructiilor. Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata prin
pantele transversale ale profilurilor iar in lungul drumului prin sanfurile existente ce vor fi aduse la profil si prin cele
proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre podetele existente si cele proiectate.

Santurile pereate(unde este cazul) vor avea sectiune frapezoidala rezultata dintr-un calcul de dimensionare
hidaulic si hidrologic, realizat de catre proiectant, se vor realiza cu beton de ciment (). cu grosimea de 10cm turnat
la fata locului pe strat de nisip de 5 cm . Se vor perea santurlle in zona de descarcare a acestora in podetele
existente si/sau proiectate, pe o lungime de minim 10 ml . Santurile vor fi aduse la profil si vor fi din pamant si cu
peretil protejati cu beton de ciment turnat la fata locului pe sectoarele de drum cu panta longitudinala> de 4% in
scopul combaterii fenomenului de eroziune . Cand pantele logitudinale ale fundului santului sunt mai mari, scurgerea
se realizeaza in trepte. Inaltimea unei trepte la caderile santurilor este de cel mult 50 cm( de regula 15-25¢m) .

Rigola de acostament(unde este cazul) se va aseza pe un strat de nisip pilonat de 5 cm. Betonul din care
se va realiza va fi (*),iar rigola se va turna monolit sau se va procura prefabricat. in cazul in care se va tuma monoli,
rigola de acostament va fi realizatd prin turnare in cAmpuri alternative de céte 2 — 3.00 m, iar rosturile se vor realiza
din mortar cu rupere rapidd M100.

1
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Rigole carosabile(unde este cazul) Se vor amenaja la drumurile laterale sau accese laterale pentru
continuitatea rigolelor. Adancimea minim& a rigolelor va fi de 0.50 m si se vor realiza din beton de ciment (").Vor fi
acoperite cu dale prefabricate cu dimensiunea de 49x30x15 cm.

Santurile ranforsate(unde este cazul) se vor realiza in zonele in care exista eroziuni ale taluzului si se vor
proiecta din elemente prefabricate(inaltimea adaptata la situatia din teren) iar adancimea de scurgere a apei in santul
ranforsat de minim 0,40 m. Clasa minima a betonului folosit pentru santurile ranforsate va f (). In spatele elevatiei
se va realiza un dren din umpluturd de balast. Pentru evacuarea apelor oin spatele elevatiei se vor prevedea
barbacane din 3,00m in 3,00m din tevi PVC de @110 mm, iar rosturile de dilatatie —tasare vor fi prevazute prin
modulatie la distant de 4,00-6,00m . Diferenta de santuri ramasa (fara cele ranforsate,cele pereate si rigole) vor fi
neprotejate, de pamant, avand sectiunea frapezoidala sau tip rigola si deschiderile variabile in functie de situatia din
teren si de calculul de dimensionare hidraulic si hidrologic.

Referitor la podetele existente cit si cele proiectate, recomand proiectantului urmétoarele:

- e va analiza posibilitatea pastrérii in totalitate a podetelor existente, cu decolmatarea lor §i cu prevederea
lucrarilor de reparatii necesare (coronamente, aripi etc.).

-podetele care nu sunt dimensionate corespunzator atat hidraulic cat si-gabaritic se ver dezafecta si inlocui
Cu podete noi proigctate iar cele dimensionate corespunzator sg’vor- definitiva; prin. efectuarea de timpane,
coronamente s camere de linistire. Pentru podetele noi proiectate la stabilirea tipului de padétse va tine cont de
urméatoarele elemente: ‘

- lumina si debuseul podetulu; ‘Q{’/ﬁ-’ﬁfL

- natura §i caracteristicile fizico-mecanice ale terenului de fundare.in amplasamentul podetului, determinate
conform STAS 1242/3;

- elementele geometrice ale drumului Tn planul de situatie, prof;l longitudinal i profsl transversal precum gi
diferentele de cotd intre partea din aval si din amonte;
- posibilitatea de intrefinere in scopul mentinerii n stare de functionare;
- economicitatea gi rapiditatea in executie;
- incadrarea podetulu n peisajul inconjurétor.

-8e va urmari alegerea clasei betoanelor ufilizate pentru realizarea lucrérilor anexe (rigole, santuri, fundaii
parapete, lucréri de consolidare si sprijinire etc.) si pentru podete in conformitate cu recomandrile indicativului NE
012/2007 si codul de practica pentru producerea betonului (012/1-2007), functie de clasa de expunere.

-adaptarea la teren a podselor tubulare si dalate utilizate se va efectua in conformitate cu prevederile
Normativului P19-2003. Podetele tubulare care vor fi proiectate ,vor fi din element armate prefabricate asezate pe
radier de beton de 20 cm grosime din clasa de rezistenta(*). Podetele vor fi prevazute cu impane si coronamente
din beton(*). Zona va fi protejaté cu parapet din beton(*jcu o grasime de 0,30 m. Peste tuburi s-a prevazut o placa
armata cu plasa sudata tip STNB @ 8/100, beton(*), grosime de 15 cm.

Referitor la amenajarea intersectiilor cu drumurile/strazile laterale, recomand proiectantului urmétoarele:

-se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajare a intersectilor drumurilor respective cu drumurile
laterale,racoroarea corespunzdtoare a marginilor partilor carosabile ale drumurilor cu, care se intersecteazi
(preferabil raze de min. 6,00 m) si realizarea unei imbrécaminti rutiere cu o structura rutierd ca si cea a drumului
principal;

- amengjarea intersectilor cu drumurile publice din localitéti se va efectua in conformitate cu prevederile
STAS 10144/4-1995;

- Se vor proiecta lucrérile necesare de amenajarea acceselor la proprietitile adiacente drumului expertizat,
in conformitate cu recomandarile beneficiarului $i cu prevederile temei de proiectare.

Referitor la lucrérile de consolidare recomand proiectantului urmétoarele:
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Pentru consolidarea terasamentelor din zona drumului judetean se vor realiza ziduri de sprijn cu elevatia de
cca. 2,00 m. Zidurile de sprijin se vor realiza din beton de ciment (*)si vor fi ziduri de sprijin de greutate. Zidurile
de sprijin se vor realiza atat in debleu cat si in rambleu pentru a consolida atat versantii cat si platforma drumului
judetean, functie de amplasament.

Zidurile de sprijin vor fi dimensionate de catre proiectant si de asemenea se vor efectua toate verificarile
pentru acest gen de lucrariifverificarea presiuni pe talpa fundatiei, a stabilitatii |a rasturnare, a stabilitatii la
alunecare, efc).

Referitor la siguranta circulatie, recomand proiectantului urmétoarele: Pentru siguranta circulatiel si pentru
evitarea accidentelor de circulatie se vor prevedea de catre proiectant, platforme de intalnire conform indicativ ST-
022.

Pentru siguranta circulatiei se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95 si Indicativului
AND 593-2012 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei la drumuri si autostraz) pentru
amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv prevederile SR EN12899 pentru realizarea semnalizari
rutiere.Indicatoarele rutiere se vor confectiona §i monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/7-2015.

Referitor la structura de rezistenta, recomand proiectantului urmétoarele: Structura de rezistentd proiectatd
va putea fi supla conform normativului PD 177-2001, cu o imbricdminte bituminoasa intr-unul sau doud straturi
sau sfructura rutiera rigida conform Indicativ NP 081-2002, care rezultd in baza calcului de dimensionare efectuat
de céfre proiectant. Structura rutierd proiectatd se va verifica la actiunea de inghet-dezghet (STAS 17079/1-90 i
STAS 17079/2-90).

Pentru realizarea Casetelor necesare aducerii partii carosabile la Iatimea proiectatd si pentru asigurarea
supralargirilor din curbe(unde este cazul), se vor realiza inainte de construirea de straturi rutiere noi.

[n acest context, se recomanda urmatoarea solutie pentru pregéatirea suportului noii structuri rutiere: se va
delimita exact lafimea pietruirii corespunzdtoare, cu efiminarea suprafetelor laterale care confin numai piatra
alergatoare gi se vor realiza casete cu addncimea de min. 30 cm, pe ambele parfi sau pe o singura parte a
platforme, pentru asigurarea I&fimii parii carosabile proiectate (dacd l4timea actuald este mai mici decét cea
proiectatd).

Terenul de fundare in casste se va pregéti in mod corespunzator (grad de compactare, capacitate portanti
etc.) si apoi se va realiza in casete un strat de fundatie din balast cu grosimea egald cu a pietruirii (grosime min. 30
cm).

Se va proceda apoi la curafarea de argild a pietrulrii existente, urmatd de scarificarea si reprofilarea acesteia
pe intreaga I&ime a pértii carosabile proiectate, eventual cu adaos de balast pentru preluarea denivelirior 8l
realizarea pantelor transversale proiectate, urménd ca stratut obtinut cu grosimea de min. 30cm si fie considerat
ca strat de forma.

Suprafafa stratului de forma obfinut trebuie sd corespundd proiectului (pante transversale s declivitati,
planeitate etc.), iar capacitatea Iu portanté gi gradul de compactare trebuie s fie cele impuse-de normele vigoare
(stipulate prin caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeaza s fie elaborata conf. STAS 12253 84
Indicativ CD 31-2002 silndicativ AND 530-97).

Pentru: "MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE JOS-STEJAREL- LUNCSOARA DUMESTI SARBI (DJ :

706), KM3+800-5+827 JUDETUL HUNEDOARA" recomand urméatoarele structui rutiere:

A. PENTRU STRUCTURA RUTIERA S

STRUCTURA TIP A1

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;

6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1; TR 7
20 cm strat de piatra sparta, confomSTAS 10473-1:1987; e

13 L
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30 cm strat de balast conform SREN 13242 si STAS 6400:

15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast,recuperata din zestrea drumului)
,confom STAS 12253 .

STRUCTURA TIP A2

[ 18 cm bet.cimentBcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;

25 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400;

30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast,recuperata din zestrea drumului)
,confom STAS 12253 .

B. PENTRU REALIZAREA CASETELOR RUTIERE

STRUCTURA TIP B1

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1,

6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
15cm strat de piatra sparta conform SREN 13242 si STAS 6400;

30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de forma din balast ,confom STAS 12253 .

STRUCTURA TIP B2 T
18 cm bet.cimentBcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;

25 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400,

30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400, ‘ ,
15 cm strat de forma din balast ,confom STAS 12253 . . 9 h
ALl
B. PENTRU INTERSECTIILE CU DRUMURILE LATERALE(PIETRUITE) ’ ;

STRUCTURATIP C1

4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1:

6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
15cm strat de piatra sparta conform SREN 13242 si STAS 6400;

30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400:

15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast) ,confom STAS 12253

STRUCTURA TIP C2

18 cm bet.cimentBeR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1:

25 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400;

30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de balast) ,confom STAS 12253 .

D.PENTRU AMENAJAREA ACOSTAMENTELOR:

STRUCTURA TIP D1-PENTRU TRONSOANE ADIACENTE SANTURILOR BETONATE
4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1;

10 cm strat fundatie piatra sparta de conf, SR EN 13242 si STAS 6400;

10 cm strat fundatie din balast de conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de balast recuperat din zestrea drumului,confom STAS 12253.
STRUCTURA TIP D2-IN REST

10 cm strat fundatie piatra sparta de conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

10 cm strat fundatie din balast de conf. SR EN 13242 si STAS 6400;
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B 15 cm strat de balast recuperat din zestrea drumului,confom STAS 12253.

Expertul tehnic recomanda prima variant.

(-se va urmdri alegerea clasei betoanelor utlizate pentru realizarea lucrdrilor  anexe
(santuri,rigole,podets,etc.) in conformitate cu recomandarile indicativului NE 012/2007, functie de clasa de
expunere.

NOTA Solujiile se vor adopta funclie de tipul pméntului existent §i trafic, astfel ca structura rutierd s verifice
condiia de inghe}-dezghet §i sd prezinte capacitatea portantd necesard peniru preluarea traficului actual si de
perspectiva. Deoarece in solutile recomandate ale Structurii rutiere au fost analizate grosimi ale straturilor (care sa
verifice cerintade grosimea minima a fiecarui strat component conform normativelor in vigoare), in funcfie de calculul
de dimensionare, se va adopla una din solufiile propuse corectandu-se, de catre proiectant daca este cazul (functie
de rezultatul dimensionarii structunii nutiere ).

5 IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

La fntocmirea documentatiei se vor considera 2 scenarii tehnico-economice, care vor fi analizate, iar in final
se va proceda la alegerea celei mai bune solutii tehnico-economice.

5.1 Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic

a) descrierea principalelor lucrdri de interventie

Scenariul 1

In cadrul scenariului 1 va fi analizatd o structuré rutiera Supla. :

Modermizarea drumului judetean DJ 7068 se va realiza pe o lungime de 2 027,00 m, desfasurdndu-se in
extravilanut si intravilanul localitéfii Stejérel, comuna Luncoiu de Jos, judetul Hunedora:

Descrierea pe faze tehnologice a investitiel presupune urméatoarele:

- lIraseul in plan ..

Profil transversal '
Structurd rutierd \ Fyeeq
Lucréri de colectare si evacuare a apelor meteorice

- Slguranta circulatiei

[raseul in plan i

Prin proiectare, drumul judetean va respecta STAS 863-85, prin care se vor respecta cerintele minime
privind elementele geometrice in plan ale drumului.

fn conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor, aprobate cu ordinul MT. Nr. 47-50/1998, se va céuta ca traseul proiectat sd urméreasca traseul
existent al drumului judetean existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi. fmbunétitirile ce vor fi aduse, prin
proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:

- asigurarea unor conditii mai bune de vizbilitate

Caracteristici principale ale traseului in plan vor fi urméatoarele:

- lungimea total amenajata 2 027,00 m;
- viteza de proiectare: 25 km/h
- Clasa tehnicd %

Tn plan drumul judetean se va amenaja avind lungimea totald de 2 027,00 m si va avea curbe de racordare
respecténd viteza de proiectare de 25 km/h. Traseul drumului va avea curbe de racordare a aliniamentelor realizate
cu arce de cerc avand valorile in limita vitezei de proiectare, cu unele exceptii datorate de starea de fapt din teren.
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Froﬁ/ longitudinal
In"profil longitudinal, drumul judetean va respecta pasul minim de proiectare, precum si raza minimé de

racordare verticald. Declivitdfle nu se vor incadra I valorile minime si maxime previzute in standardele de
proiectare, deoarece natura lucrérilor de interventie ar fi fost foarte costisitoare nu ar fi putut fi finaniabile, avand
declivitatea minima 0,10%, iar declivitatea maxim va fi de 22,00%.

Profil Transversal

in profil transversal drumul judefean va avea ltimea partii carosabile de 4,00 m, drumul va avea 1 banda
de circulatie cu latimea de 4,00 m. In profil transversal drumul judetean se va realiza avind pantd unica cu valoare
de 2.50%. Drumul judetean va fi incadrat pe ambele parti sau pe o singurd parte de acostamente cu l4timea de
0,50 m.

Structura rutierd a drumului judefean se va realiza noud de tipul structurd rutierd supld cu 2 straturi din
mixturd asfalticd executatd la cald.

Conform Ordin MT 45/1998 drumurile judetene au lafimea partii carosabile de min. 5,50 m (2x 2,75 m).

Conform temei de proiectare elaboraté de C.J. Hunedoara — Directia Tehnlca drumuf judetean va fi
proigctat avand o singura banda de circulafie cu lafimea de 4,00 m. :

Structura rutierd utilizatA realizarea drumului si a acostamentelor consolidate;

1. 30 cm strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm ¢ '

2. 20 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd

3. 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22,4

4. 4 strat de uzurd din beton asfaltic BA16

Structura rutierd utilizaté pentru acostamente:

1. 10 cm strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm

2. 10 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd

Operafiunile necesare a se efectua, pentru realizarea structurii rutiere a strazilor supuse modernizri, cuprind
urmatoarele categoril de lucrari:

- Strat de fundatie

- strat de uzurd.

Strat inferior de fundatie din balast

Este prevazut a se realiza un strat de 30 cm din balast. Operatiunile necesare pentru realizarea stratului, vor
cuprinde executia urmatoarelor categorii de lucrdri, astfel:

-lucréri de curdtare mecanica a suprafetei nivelate

-lucréri pentru nlaturarea manuald, i afara zonel drumului, a noroiului prin strdngerea i grdmezi, transport
direct si aplanarea lui, sau incrcarea intr-un mijloc de transport auto;

-agternerea mecanicd a stratului de balast;

-rectificarea suprafetei, la uscat, cu adiugarea materialului necesar, inainte si in urma cilindrului compresar,
pentru asigurarea profilului, manipuléri si transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabild,
a materialului debordat pe acostament;

-udarea cu autocisterna, in timpul agternerii, pentru realizarea umiditétii optime de compactare;

-compactarea mecanica, a stratului de balast.

Strat superior de fundatie din piatré spartd

Este prevazut a se realiza un strat de 20 cm din piatrd spartd. Operatiunile necesare pentru realizarea
stratului, vor cuprinde executia urmatoarelor categorii de lucrari, astfel:

-lucrari de curaiare mecanicd a suprafetei stratului scarificat si nivelat

-agsternerea mecanicé a stratului de piatrd sparti;

-fmpénarea stratului de piatrd spartd cu split 0-6 mm in grosime de 3 cm din stratul de piatra sparts;
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-recificarea suprafetei, la uscat, cu aodugarea materialului necesar, nainte si in urma ciindrului compresor,
pentru asigurarea profilului, manipuldri si transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabil3,
a materialului debordat pe acostament;

-udarea cu autocisterna, n timpul asternerii, pentru realizarea umiditiii optime de compactare;

-compactarea mecanica, a stratului de piatrd spart.

Strat de leqéturd

Este prevézut a se realiza din binder de criblurd, de tip BAD 22,4, executat la cald, cu asternere mecanic,
in grosime de 6 cm.

Pentru realizarea stratului de legéturd, din binder BAD 22,4, se impune a se executa urmétoarele lucriri,
pe faze, astfel:

- curafare mecanicd a stratului de baza din piatrd spartd, in vederea aplicari imbracimintilor bituminoase;

- amorsare suprafetelor strafulli de bazd, cu emulsie bituminoasd cationicd, 1 vederea apliciri
Tmbrécamintilor bituminoase;

- agternerea mecanicé, executatd la cald, a stratului din BAD22,4, in grosime de 6 cm;

- compactare stratului de binder.

Strat de uzurd

Este prevdzut a se realiza din beton asfaltic, preparat cu criblura si bitum, de tip BA16, executat la cald, cu
asternere mecanicd, in grosime de 4 cm. Materialul folosit, la realizarea statului de uzurd, este beton asfaltic,
preparat cu criblura si bitum, de tip BA16, corespunzator cerintelor din SR 13108:20086. Pentru realizarea stratului
de uzurd, din beton asfaltic BA16, se impune a se executa urmétoarele lucréri, pe faze, astfel:

-curatare mecanicd a stratului de legétura din binder, n vederea aplicarii imbracamintilor bituminoase:

-amorsare suprafetelor stratului de legdtura, cu emulsie bituminoasa cationic, T vederea apliciri
Tmbracamintilor bituminoase;

-asternerea mecanicd, executatd la cald, a stratului din BA16, in grosime de 4 cm;

-compactarea stratului de beton asfaltic.

Lucrdri de colectare si evacuare  apelor pluviale

Pe lungimea traseului drumului ce urmeazA a fi modernizat, se impune 4 s¢ realiza lucrdr ce-au drept Scop
colectarea §i evacuarea apelor, provenite din precipitaii, in afara zonei drumului spre cel mai-apropiat emisar.

In categoria acestor lucréri intra:

- Rigole carosabile f ,

- Rigole de acostament ( rigole tip scafd in dreptul acceselor) o)

- Podete tubulare DN=1000 mm \ 2 d

- Podet D5

- Podet P2

Rigole carosabile:

Se vor amenaja in lungul drumului judetean pe partea stinga sau dreapti n sens kilometric. Addncimea
minima a rigolelor va fi de 0.50 m i se vor realiza din beton de ciment C30/37. Vor fi acoperite cu dale prefabricate
cu dimensiunea de 49x30x15 cm. Se vor realiza n total 307,00 m de rigold carosabil.

Dispunerea rigolelor se va realiza astfel:

Nr. Crt d::t:nk"omu:tﬁa Lungime Pozitie fatd de corpul drumului
1 34808 34980 172.00 partea dreapta
2 4+070 4+100 |[30.00 partea stanga
3 44540 44645 105.00 partea stanga
LUNGIME TOTALA 307.00
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Rigole de acostament:

Se va amenaja pe ambele part ale drumului sau doar pe una dintre pérfi, iar lungimea totald va fide 2 116
m. Adancimea va fi de 0.10 m cu l4imea de 0.70 m, iar grosimea betonului va fi de 10 cm. Rigola de acostament
Se va aseza pe un strat de nisip pllonat de 5 cm. Betonul din care se va realiza va fi C35/45 ,jar rigola se va turna
monolit sau se va procura prefabricat. In cazul in care se va turna monolit, rigola de acostament va fi realizatd prin
turnare in cAmpuri alternative de céte 2 — 3.00 ml, iar rosturile se vor realiza din mortar cu rupere rapidd M100.

Nr. Crt d:c::l?:nkllon'::mé Lungime | Pozitie fatd de corpul drumului
1 34988 4+070 |82.00 partea stanga
2 44070 4+540 |470.00 partea dreapta
3 4+100 4+141 |41.00 partea dreapta
4 44625 54827 |1202.00 partea stanga
5 4+643 44725 |82.00 partea stanga
6 5+150 54389 |239.00 partea stanga
LUNGIME TOTALA 2116.00

Podete tubulare DN=1000 mm:
Se va executa un numér de 12 podete tubulare cu DN=1000 mm dispuse conform tabelulw de ma| JOS
cu L=10,00 m.

Nr. Crt ngnge't':cé Lungime Observatii ﬁ ¢

odet existent se Tniocuieste cu pode M

1 it 10.00 (P * tubular DN 1000 mm i ; \ ‘7
o xi n nl i e LG

2| avo70 [ 10.00 [Poderexstent e tocuioste ol podet

3 44247 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

4 44332 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

5 4+540 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

6 44850 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

7 4+980 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

8 54128 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

9 54450 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

10 5+541 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

11 5+628 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

12 54800 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

Tehnologia de realizare

Podetele tubulare sunt puse in opera pe o fundatie de beton C16/20, se racordeazi la teren cu aripi in
aval §i camera de cadere n amonte, cu fundatie din C16/20 si elevatie din C25/30.Coronamentele vor fi realizate
din beton C30/37.

Manipularea si montarea tuburilor se realizeaza cu macaraua.

Conditii de exploatare

Pe toata durata exploatarii podetele tubulare si camerele de cidere vor fi desfundate si Curéiate, asigurand
astfel functionarea lor normala.

Podet dalat cu dale tip D5 si cu [ =5.50 m:

La km 3+808 se va realiza-un podet dalat cu dale prefabricate tip D5 cu latimea de 79 cm siindltimea de
40 cm. Acestea se vor monolitiza cu o sapa din beton de ciment C20/25 cu grosimea in axi de 10 cm. Calea pe
pod se va realiza cu o imbrécaminte din beton asfaltic BAP. Protejarea sigurantei circulatiei se va realiza cu parapet
deformabil tip H4 care se va monta pe timpanul podului, Culelle se vor realiza monolit i situu iar albia se va proteja
prin pereere cu beton de ciment.
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Tehnologia de realizare

Infrastructura podefului presupune realizarea culeilor, a grinzilor si a albiei. Fundatia culeilor se va realiza din
beton de ciment clasa C 16/20 avand adancimea de 2.00 m. Elevatia culeii se va realiza din beton de ciment clasa
C25/30 avand indlfimea de 2,90 m, iar inéltimea liberd sub podet va fi de 2,10 m.

Albia se va proteja prin pereere cu beton de ciment clasa C20/25 in zona podului $i cu piatrd brutd 5 m T
amonte i in aval.

Dalele se vor procura ca materiale prefabricate, iar modelul dalelor va fi D5 avind lungimea de 5,90 m si
Se vor manipula cu macaraua.

Poaet prefabricat P2:

La kilometrul 5+605 pe drumul judetean DJ 706B se va executa un podet cu prefabricate tip P2.

Podetul va fi realizat din 8 prefabricate tip P2 asezate pe un radier de 20 cm din beton de ciment C16/20,
lar rostul dintre prefabricate va fi de maxim 2 mm si se va realiza din mortar de ciment M100. Prefabricatele se
proteja prin hidroizolatie care va imbréca in totalitate cadrele. La extremitéti podetul se va racorda la teren cu aripi
prefabricate tip AO care se vor aseza pe o fundatie cu addncimea de 80 cm realizat din beton de ciment C16/20
in partea din aval, lar amonte se va realiza o camerd de cadere cu dimensiunea de 2,00 x 2,40 m. Deasupra
prefabricatelor nainte de turnarea structurii rutiere care va constitui calea pe pod, se va turna un beton de egalizare
din C20/25. Timpanele podefului vor fi procurate ca §i prefabricate sau se vor turna in situ, respectand detaliile de
executie, iar betonul de ciment folosit va fi C35/45.

Aloia vdii n amonte si aval de pode se va regulariza pe o distantd de 10 m, iar fundul vaii se va perea cu
piatra brutd. Se va corecta panta vdii astfel ncat apa sa nu mai stagneze n zona podetulu.

Conditii de exploatare

Pe toata durata exploatarii podeful va fi desfundat si curdtat, asigurdnd astfel functionarea Iui normala.

Lucrédri de consolidare

Pentru consolidarea terasamentelor din zona drumului judetean s-au realizat ziduri de sprijinfCu"iaie\ié{ia de .
2,00 m (rambleu) si de 1,00...2,00 m (debleu). Zidurile de sprijin se vor realiza din beton de Ciment si vor fi ziduri N\,

de sprijin de greutate.

Lucrari de siguranta circulatiei

Pentru siguranta traficului rutier s-au realizat parapete metalice tip N2 pe fundatii izolate sau pe structura
Zidurilor de sprijin pe urméatoarele sectoare:

Nr. Crt d:olzlt;;kllorr:zt:: Lungime Pozitie fatd de corpul drumului
1 3+808 3+980 [172.00 partea stdngd, pe zid de sprijin
2 54587 5+627 |40.00 partea stanga, pe zid de sprijin
3 54515 54627 112.00 partea stdngd, cu fundatie adanciti
4 54715 5+750 35.00 partea stangd, pe zid de sprijin
5 5+750 54827 |77.00 partea stangd, cu fundatie adancits
LUNGIME TOTALA 436.00

Nr. Crt d:ﬁ:'ﬁi""“}:i:? Lungime Pozitie fati de corpul drumului :
i 34308 34980 172.00 partea stingd, He=2.00 m (rambleu) W
2 3+985 4+070 85.00 partea stingd, He=2.00 m (debleu)

3 4+109 44141 32.00 partea stdngd, He=2.00 m (debleu)
4 4+117 44218 101.00 partea dreaptd, He=2.00 m (debleu)
5 4+688 4+725 37.00 partea stdngd, He=2.00 m (debleu)
6 44675 44980 305.00 partea dreaptd, He=2.00 m (debleu)
7 5+215 5+375 160.00 partea dreapts, He=1.00 m (debleu)
8 54275 5+375 100.00 partea stdngd, He=1.00 m (debleu)
9 54587 54627 |40.00 partea stingda, He=2.00 m (rambleu)
10 54715 54750 35.00 partea stingd, He=2.00 m (rambleu)
LUNGIME TOTALA 1067.00
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Fundafiie adéncite se vor realiza din beton de ciment C25/30 cu ad4ncimea de 1,80 m, iar parapetele
metalice se vor monta cu prinderi cu praznuri metalice.
Amenajarea drumurilor laterale
Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzitor, tindnd seama si de prevederile
Normativului AND 600-2010. Prin proiectare se vor crea conditi de vizibiltate, vor fi corelate elementele din plan,
lung si profil transversal astfel incét circulatia s& se poatd desfisura in condifii de sigurantd si confort.
Se vor amenaja un numér de 3 bucd drumuri laterale pe o lungime de 15,00 m si o laime de 3,00 m cu
aceeasi structurd rutierd ca si cea a drumului judefean, la urmatoarele poxzitii kilometrice;
- km 4+080 — partea stangd
- km 4+242 — partea dreapt3
- km 4+080 — partea dreapti
Slguranta circulatiei
in vederea bunei desfasurari a traficului rutier pe drumul proiectat, pentru semnalizarea rutierd s-au prevazut
marcaje rutiere pe verticald si orizontald, toate realizindu-se conform SR 1848. Numéarul exact al indicatoarelor
rutiere se va stabili de cétre organul abilitat n baza unui proiect de semnalizare care va fi supus unei aviziri,

Scenariul 2

fn cadrul scenariului 2 va fi analizatd o structur rutiers rigida.

Modernizarea drumului judetean DJ 706B se va realiza pe o lungime de 2 027,00 m; desfisurandu-se Tn
extravilanul si intravilanul localitétii Stejérel, comuna Luncoiu de Jos, judeful Hunedora,

Descrierea pe faze tehnologice a investitiei presupune urmétoarele;

- Traseulin plan

- Profil transversal

- Structurd rutierd V"//) vl

- Lucrdr de colectare si evacuare a apelor meteorice 3

- Sigurania circulaiei

Traseul in plan et

Prin prolectare, drumul judetean va respecta STAS 863-85, prin care se vor respecta cerintele minime
privind elementele geometrice in plan ale drumului.

in conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si & normelor tehnice privind proiectarea §i realizarea
drumurilor, aprobate cu ordinul MT. Nr. 47-50/1998, se va cduta ca traseul proiectat si urmareasci traseul
existent al drumului judetean existent, pentru a se evita ocuparea de terenuri noi, mbunétafirie ce vor fi aduse, prin
proiectare, caracteristicilor geometrice in plan, vor consta in:

- asigurarea unor conditii mai bune de vizibilitate

Caracteristici principale ale traseului in plan vor fi urmétoarele:

- lungimea fotal amenajata : 2 027,00 m;
- viteza de proiectare: 25 km/h
- Clasa tehnica Vv

in plan drumul judetean se va amenaja avind lungimea totald de 2 027,00 m si va avea curbe de racordare
respectdnd viteza de proiectare de 25 km/h. Traseul drumului va avea curbe de racordare a aliniamentelor realizate
cu arce de cerc avand valorile in limita vitezei de proiectare, cu unele exceptii datorate de starea de fapt din teren,

Profil longitudinal

in profil longitudina!, drumul judetean va respecta pasul minim de proiectare, precum si raza minimé de
racordare verticald. Declivitéfle nu se vor incadra in valorile minime si maxime prevdzute n standardele de
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proiectare, deoarece natura lucrérilor de interventie ar fi fost foarte costisitoare nu ar fi putut fi finantabile, avand
declivitatea minima 0,10%, iar declivitatea maxima va fi de 22,00%.

Profil Transversal

in profil transversal drumul judetean va avea I&timea pértii carosabile de 4,00 m, drumul va avea 1 bandé
de circulatie cu liimea de 4,00 m. Sectorul de drum cu lfimea de 4,00 m s-a realizat cu aceastd [4ime deoarece
pe ambele pérti ale drumului se affd limite de proprietate care impun aceastd mésurd. In profil transversal drumul
judetean se va realiza avind pantd unica cu valoare de 2.50%. Drumul judetean va fi incadrat pe ambele parti sau
pe o singurd parte de acostamente cu latimea de 0,50 m.

Structura rutierd a drumului judetean se va realiza noud de tipul structurd rutiera rigic.
Conform Ordin MT 45/1998 drumurile judetene au laimea parfii carosabile de min. 5,50 m { 2x 2,75 m).
Conform temei de proiectare elaboraté de C.J. Hunedoara — Directia Tehnic, drumul judetean va fi proiectat
avand o singurd banda de circulatie cu laimea de 4,00 m.
Structura rutierd utilizata realizarea drumului si a acostamentelor consolidate:
- 18,00 cm bet.cimentBcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;
- 25,00 cm strat superior de fundatie din piatrd spartd, conf. SR 13242;
- 30,00 cm strat inferior de fundatie din balast 0-63 conf. SR 13242:
Structura rutierd utilizat pentru acostamente: MO/ v
1.10 om strat inferior de fundatie din balast sort 0-63 mm
2.10 cm strat superior de fundatie din piatra spartd
Operaiunile necesare a se efectua, pentru realizarea structurii rutiere modernizari, cuprind drmétoarele
categorii de lucrari:
- strat de fundatie
- strat de uzurd

Strat inferior de fundatie din balast

Este prevazut a se realiza un strat de 30 cm din balast. Operatiunile necesare pentru realizarea stratului, vor
cuprinde executia urmatoarelor categoril de lucréri, astfel:

-lucréri de curdfare mecanica a suprafetei nivelate

-lucrari pentru infaturarea manuald, in afara zonei drumului, a noroiului prin strangerea in grimez, transport
direct si aplanarea Iui, sau incércarea intr-un mijloc de transport auto;

-agsternerea mecanicd a stratului de balast;

-rectificarea suprafefel, la uscat, cu addugarea materialului necesar, fnainte i in urma cilindrului compresor,
pentru asigurarea profilului, manipuldri si transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabil,
a materialului debordat pe acostament;

-udarea cu autocisterna, i timpul asternerii, pentru realizarea umiditétii optime de compactare;

-compactarea mecanica, a stratului de balast.

Strat superior de fundatie din piatrd sparts

Este prevézut a se realiza un strat de 20 cm din piatrd spartd. Operatiunile necesare pentru realizarea
stratului, vor cuprinde executia urmatoarelor categorii de lucrari, astfel;

-lucrdri de curétare mecanicd a suprafetei stratului scarificat si nivelat

-agternerea mecanica a stratului de piatrd sparté;

-impénarea stratului de piatrd spartd cu split 0-6 mm i grosime de 3 cm din stratul de piatra sparta;

-rectfficarea suprafetei, la uscat, cu addugarea materialului necesar, nainte si in urma ciindrului compresor,
pentru asigurarea profilului, manipuléri si transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabild,
a materialului debordat pe acostament;

-udarea cu autocisterna, in impul asternerii, pentru realizarea umiditéii optime de compactare;
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-Ccompactarea mecanicé, a stratului de piatrd spartd.

Strat de uzurd

Este prevézut a se realiza din beton de ciment BcR 4,5, preparat in statie si turnat la fata locului, cu asternere
mecanicd, in grosime de 18 cm. Materialul folosit, la realizarea statului de uzurd, este betonu! de ciment rutier tip
BcR 4,5, corespunzétor cerintefor din NE 014-2002 si SR183/1. Pentru realizarea stratului de uzurd, din beton
de ciment, se impune a se executa urmatoarele lucrari, pe faze, astfel:

- Curdfare mecanica a stratului suport, in vederea aplicirii imbracamintilor hudraulice;

- executarea cofrajelor pentru turnarea stratului de BeR 4,5:

- asternerea mecanicd, executatd cu pompa, a stratului din BeR 4,5, Tn grosime de 18 cm;

- taierea rosturilor de dilatafie si inchiderea acestora cu mastic bituminos sau alti varianti pretabild pentru
inchiderea rosturilor de dilataie;

Lucrdri de colectare si evacuare a apelor pluviale

Pe lungimea traseului drumului ce urmeaz4 a fi modemizat, se impune a se realiza lucrari ce au drept scop
colectarea si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, n afara zonei drumuIU| spre-cel.mai aprop at emlsar

In categoria acestor lucrdri intrd:

- Rigole carosabile

- Rigole de acostament ( rigole tip scaf in dreptul acceselor) .

- Podefe tubulare DN=1000 mm ' y

- Pode} D5 W )

- Poaet P2 ;

Rigole carosabile: '

Se vor amenaja Tn lungul drumului judetean pe partea stngd sau dreapta n-sens kﬂometnc Adéncimea
minima a rigolelor va fi de 0.50 m si se vor realiza din beton de ciment C30/37. Vor fi acoperite cu dale prefabricate
cu dimensiunea de 49x30x15 cm. Se vor realiza in total 307,00 m de rigold carosabil3.

Dispunerea rigolelor se va realiza astfel:

Nr. Crt d:c::t:::qkllorr:aetga Lungime Pozitie fatd de corpul drumului
1 34808 34980 [172.00 partea dreapta
2 44070 4+100 |30.00 partea stanga
3 44540 4+645 |105.00 partea stanga
LUNGIME TOTALA 307.00
Rigole de acostament:

Se va amenaja pe ambele p&rti ale drumului sau doar pe una dintre pért, iar lungimea totali va fi de 2 116
m. Adancimea va fi de 0.10 m cu litimea de 0.70 m, iar grosimea betonului va fi de 10 cm. Rigola de acostament
Se va aseza pe un strat de nisip p|Ionat de 5 cm. Betonu! din care se va realiza va fi C35/45 iar rigola se va turna
monolit sau se va procura prefabricat. Tn cazul in care se va tuma monolit, rigola de acostament va fi realizatd prin
turnare in cAmpuri alternative de cate 2 — 3.00 ml, iar rosturile se vor realiza din mortar cu rupere rapida M100.

Nr. Crt d:c::lt::nkllorr::h::"a Lungime | Pozitie fatd de corpul drumului
1 3+988 4+070 |82.00 partea stanga
2 4+070 4+540 470.00 partea dreapta
3 4+100 4+141 |41.00 partea dreapta
4 44625 5+827 |1202.00 partea stanga
5 44643 4+725 |[82.00 partea stanga
6 5+150 5+389 [239.00 partea stanga
LUNGIME TOTALA 2116.00
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Podete tubutare DN=1000 mm:
Se va executa un numér de 12 podete tubulare cu DN=1000 mm dispuse conform tabelului de mai jos,
cuL=10,00 m.

Nr.ocrt | OP r%zé:l:ca Lungime Observatii

odet existent se inlocuieste cu podet
1 3+980 10.00 | PO O o DN 1000 cam - oo

O exi inlocuies
2 | avoro | 1000 [PodeFexstent e Miocuicste cupodes
3 44247 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
4 4+332 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
5 44540 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
6 44850 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
7 44980 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
8 54128 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
9 54450 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
10 5+541 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
11 54628 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm
12 54800 10.00 podet tubular proiectat DN 1000 mm

Tehnologia de realizare

Podetele tubulare sunt puse in opera pe o fundaie de beton C16/20; se racordeazi la teren cu aripi n
aval gi camera de cédere n amonte, cu fundatie din C16/20 si elevatie din £25/30.Coronamentele vor fi realizate
din beton C30/37.

Manipularea si montarea tuburilor se realizeazi cu macaraua. . :

Condifii de exploatare %, ElA—

Pe toata durata exploatérii podetele tubulare si camerele de cidere vor fi desfundate i curatate, asigurdnd
astfel funcfionarea lor normala.

Podet dalat cu dale tip D5 si cu L=5.50 m:

La km 3+808 se va realiza un podef dalat cu dale prefabricate tip D5 cu lifimea de 79 cm si nélimea de
40 cm. Acestea se vor monolitiza cu o sapé din beton de ciment C20/25 cu grosimea 'n axd de 10 ¢cm. Calea pe
pod se va realiza cu o imbrécAminte din beton asfaltic BAP. Protejarea sigurantel circulafiei se va realiza cu parapet
deformabil tip H4 care se va monta pe timpanul podului. Culeile se vor realiza monolit in situu iar albia se va proteja
prin pereere cu beton de ciment.

Tehnologia de realizare

Infrastructura podetului presupune realizarea culeilor, a grinzilor si a albiel, Fundatia culeilor se va realiza din
beton de ciment clasa C 16/20 avind adancimea de 2.00 m. Elevatia culeii se va realiza din beton de ciment clasa
C25/30 avénd indlimea de 2,90 m, iar inéltimea liberd sub podet va fi de 2,10 m.

Albia se va proteja prin pereere cu beton de ciment clasa C20/25 in zona podului Si cu pialrd brutd 5 min
amonte si in aval,

Dalele se vor procura ca materiale prefabricate, iar modelul dalelor va fi D5 avand lungimea de 5,90 m Si
S€ vor manipula cu macaraua.

Podet prefabricat P2:

La kilometrul 5+605 pe drumul judetean DJ 706B se va executa un pode} cu prefabricate tip P2.

Podetul va fi realizat din 8 prefabricate tip P2 asezate pe un radier de 20 cm din beton de ciment C16/20,
lar rostul dintre prefabricate va fi de maxim 2 mm si se va realiza din mortar de ciment M100. Prefabricatele se
proteja prin hidroizolatie care va imbraca in totalitate cadrele. La extremitati podetul se va racorda la teren cu aripi
prefabricate tip A care se vor aseza pe o fundatie cu adancimea de 80 cm realizatd din beton de ciment C16/20
in partea din aval, iar amonte se va realiza o camerd de cadere cu dimensiunea de 2,00 x 2,40 m. Deasupra
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prefabricatelor nainte de turnarea structurii rutiere care va constitui calea pe pod, se va turna un beton de egalizare
din G20/25. Timpanele podefului vor fi procurate ca $i prefabricate sau se vor tuma in situ, respectand detaliile de
executie, iar betonul de ciment folosit va fi C35/45.
Albia vail in amonte §i aval de podet se va regulariza pe o distanta de 10 m, iar fundul viii se va perea cu

piatra brutd. Se va corecta panta viii astfel ncat apa si nu maj stagneze n zona podetului.

Conaifii de exploatare

Pe toata durata exploatari podetul va fi desfundat si curatat, asigurénd astfel functionarea lui normal3.

Lucrdri de consolidare

Pentru consolidarea terasamentelor din zona drumului Judetean s-au realizat ziduri de spriin cu elevatia de
2,00 m (rambleu) si de 1,00...2,00 m (deblev). Zidurile de sprijin se vor realiza din beton de ciment si vor fi ziduri

de sprijin de greutate.
Nr. Crt d:c::t:nk“on‘:h’kf Lungime Pozitie fatd de corpul drumului
1 3+808 34980 172.00 partea sténgd, He=2.00 m (rambleu)
2 34985 4+070 85.00 partea stingd, He=2.00 m (debleu)
3 4+109 4+141 32.00 partea stdngd, He=2.00 m (debleu)
4 4+117 44218 101.00 partea dreaptd, He=2.00 m (debleu)
5 4-+-688 44725 37.00 partea stanga, He=2.00 m (debleu)
6 44675 44980 305.00 partea dreaptsa, He=2.00 m (debleu)
7 54215 54375 160.00 partea dreaptd, He=1.00 m (debleu) |
8 54275 54375 100.00 partea stdngd, He=1.00 m (deblef)
9 54587 54627 40.00 partea stangd, He=2.00 m (rambleu)
10 5+715 54750 35.00 partea stdngd, He=2.00 m (rambleu)
LUNGIME TOTALA 1067.00

Lucrdni de siguranta circulatie/

Pentru sigurania traficului rutier s-au realizat parapete metalice t

zidurilor de sprijin pe urmatoarele sectoare:

Nr. Crt d:c::ntlljnkllon]:i:]a Lungime Pozitie fatd de corpul drumului
1 34808 34980 172.00 partea sténgéd, pe zid de sprijin
2 5+587 54627 40.00 partea sténgd, pe zid de sprijin
3 5+515 5+627 112.00 partea stdngd, cu fundatie adancits
4 54715 54750 |35.00 partea sténga, pe zid de sprijin
5 5+750 54827 |77.00 partea stdngéd, cu fundatie adancita
LUNGIME TOTALA 436.00

p N2 pe fundafii izofate sau pe structura

Fundatiile adancite se vor realiza din beton de ciment C25/30 cu adancimea de 1,80 m, iar parapetele
metalice se vor monta cu prinderi cu praznuri metalics.

Amenajarea drumurilor laterale

Intersectiile cu alte drumuri laterale vor fi amenajate corespunzétor, tindnd seama si de prevederile
Normativului AND 600-2010. Prin proiectare se vor crea condifii de vizibilitate, vor i corelate elementele din plan,
lung i profil transversal astfel incét circulafia si se poatd desfisura in conditii de siguranta si confort.

Se vor amenaja un numér de 3 buct drumuri laterale pe o lungime de 15,00 m si o latime de 3,00 m cu
aceeasi structurd rutierd ca §i cea a drumului judetean, la urmatoarele pazitii kilometrice:

- km 4+080 — partea stdngi
- km 4+242 — partea dreaptd
- km 44080 - partea dreapta
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Slguranta circulatiei
In vederea bunei desfasurri a traficului rutier pe drumul proiectat, pentru semnalizarea rutierd s-au prevazut

marcaje rutiere pe verticald si orizontald, toate realizandu-se conform SR 1848, Numarul exact al indicatoarelor
rutiere se va stabili de cétre organul abilitat in baza unui proiect de semnalizare care va fi supus unei aviziri,

b)descrierea. dupd caz, si a aftor categorii de lucrdn incluse in solutia tehnicd de interventie propuss
respectiv__hidroizolati. termoizolatii, _repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor _aferente  constructiei
demontéri/montari, debransari/branséri. finisaje la interior/exterior, dupd caz. imbunatitirea terenului de fundare,
precum g lucréri slrict necesare pentru asigurarea funclionalitti constructiel reabilitate

Inafara lucrérilor de drumuri se vor realiza lucréri de repozitionare a unor stalpi de electricitate in urma lucrarilor
de largire a pértii carosabile. Aceste lucréri se vor realiza de firme acreditate AN:R-E. si e vor realiza cu acordul
beneficiarului retelei

¢)analiza vulnerabilitéfilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbén climatice ce
pot afecta investiia /,)/ py

Nu este cazul.

a)informatil privind posibile_interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinati: existenta condliiondrilor spetifige In-cazul existentel urnor zone proteiate

Nu este cazul,

¢) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizani lucrérior de interventie

in urma lucrarilor de interventie, drumul judefean va avea unele modificari care vor conduce la o mai buna
exploatare in imp a constructiei.

Parametri tehnici si specifici ai constructiel in urma lucrérilor de interventie care s-au modificat sunt urmétorii:

- drumul judetean va avea latimea pariii carosabile de 4,00 m pe sectorul studiat.,

- se vor realiza lucrdri de imbuntifire a preludrii apelor pluviale de suprefata drumului si acestea vor fi dirjate
mai eficient catre cel mal apropiat emisar.

- Structura rutierd va fi Tmbunététité sise va p||a ma| brne pe nev0|le reale din teren

52 Necesarul de ufilit?
modul de asigurare a consumurilor suplimentare

In urma analizei ficute, pe drumul judetean propus spre modernizare se vor reloca 6 stalpi de linie electric,

stlpi care se vor reloca de o firma agreats si agrementatd de citre beneficiarul liniei electrice.

Nr. Crt Pozitie kilometricd |Pozitie fatd de corpul drumului
1 3+810 partea stanga
2 34855 partea stanga
3 3+965 partea stanga
4 3+970 partea dreapta
5 44010 partea dreapt3
6 44045 partea dreapt3

53 Durata de realizare i etapele principale corelate cu datele previzute in graficul orientaiiv de

realizare a investitiei, defaliat pe etape principale
GRAFICUL DE REALIZARE A INVESTITIEI(pentru ambele scenari)

NI, Durata Luna j
crt (luni) I I li \ V VI
Drumuni 6 \
1.1 Terasamente X X ‘

1.2 Infrastructurd drum X X X
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1.3 | Suprastructurd drum | [ l [ | x| x]
Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor pluviale
2.1 Rigole de acostament X X X
2.2 Rigole carosabile X X X
2.3 Podete tubulare X X
2.4 Podet P2 X X
2.4 Podet dalat D5 X X X
Lucrari de sprijinire terasamente
3.1 Parapete metalice pe X X X X
fundatii adancite
3.2 Ziduri de sprijin X X X X

54 Costurile estimative ale investitiei

Pentru efectuarea lucrdrilor prezentate in acestd documentatie s-au luat in considerare preturile la data de
01.04.2019. Orice alte costuri care se vor majora din cauze obiective nu au fost luat Tn considerare, Aceste costuri
pot fi acoperite n procentul prevézut la capitolul Cheltuiell diverse si neprevézute din cadrul bugetului prezentat in
aceastd documentatie.

Scenariu 1

Valoarea lucrdrilor prevdzute la scenariul 1 este 4,612,935.40 lei fird TVA, din care C+M va fi de
3,995,261.63 lei fard TVA.

Scenariu 2

Valoarea lucrérilor care se vor efectua in cazul scenariului 2 vor avea valoarea de 6,715,776.03 lei fard
TVA, din care C+M va fi de 5,861,267.99 lei fard TVA.

Pe durata normatd a investitiei se vor realiza costuri de Tntretinere anuald(cheltuieli de operare) n cuantum
de 0,01% din valoarea investifigi, iar la o perioada de 2 ani se vor realiza costuri de reparafii curente cu valoare de
0,05% din valoarea de investifie.

O datd la 7 ani, conform legislatiei in vigoare se vor efectua lucréri capitale, lucréri care vor avea un cuantum
de 5% din valoarea investiiei.

Evaluare economicd lucrdri

Se vor anexa la finalul documentatiel.

Devize pe obiect

Se vor anexa la finalul documentatiel,

Devizul General al L ucrdrii

Se vor anexa la finalul documentatiei.

556 Sustenabilitates realizArii investitiei

a) Impactul social si cultural;

Beneficiile socio-economice ce vor fi nregistrate ca urmare a implementérii proiectului sunt;

- Crearea de noi locuri de muncé permanente si reducerea somajului, prin atragerea de investitori in zonele
in care infrastructura rutierd a fost modernizat;

- Reducerea numérului de accidente, prin crearea condifiilor optime de sigurantd in trafic;

- Economii din scéderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an, reducere costuri
expioatare autovehicule);

- Economii din scaderea timpului de parcurs intre locitdile pe care le leagd sectorul de drum reabilitat,

Beneficiile proiectului au fost fmpértite i doud componente:

- beneficii de la utilizatorii care utilizeaza drumul;

- beneficii de la utilizatorii noi care vor utiliza drumul:
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Utilizatorii noi apar odaté cu dezvoltarea economicé a zonei, iar beneficile socio— economice sunt: valoarea
timpului economisit, valoarea costului de combustibil folosit la tranzitarea drumului, lubrefiantilor, anvelopelor Si alte
costuri adftionale aferente transportului, economisite de cétre vitori utiizatori si cei actuali, precum si siguranta si
confortul traficului, date $i de o reducere semnificativd a impactului asupra mediului.

b)estiméri privind forfa de muncé ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, n faza de operare;

Numérul locurilor de munca create n faza de executie

Realizarea sectorului de drum care face obiectul proiectului va asigura, pe perioada unu an de executie,
existenta unui anumit numér de locuri de munca. Din practica unor lucréri similare s-a constatat ¢ pentru o investifie
rutierd similaré se creeazd 15 locuri de munca atét pentru constructia propriu-zis cat si n industria orizontala
(materiale de constructie, extractivé, prelucrétoare etc).

Numérul locurilor de muncé create In faza de operare

Pentru perioada de operare (exploatere) vor fi necesare deasemenea noi locuri de munc, legate de lucréri
de intrefinere si reparatii necesare Tnirefineri n bune conditii de exploatare a drumului. Caracteristicile lucrérior de
reparaiii si Tntrefinere sunt, in mare, apropiate de cele pentru realizarea investitiei, avand fnsd un volum ceva mai
mare de forld de muncé, cca 3 locuri de muncd. Rezultd ci pentru intretinere vor fi necesare cate 3 locuri de
munca anual, iar pentru reparafii, din 8 in 8 ani céte 6 locuri de muncé. Pentru tipul acesta de investitie Beneficiarul
poate sd infretind drumurile cu personal specializat din cadrul administrative.

c)impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor protejate, dupé caz;

Nu este cazul.

56 Analiza financiard si economica aferentd realizarii lucrérilor de interventie

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadsi de referintd si prezentarea scenariului
de referinta

Investitia este reprezentatd de realizarea unor lucréri de modemizare a drumului judetean DJ 706B.

Componente sociale

Investifia prin caracteristicul ei presupune imbunététirea conditilor de trafic si cresterea gradului de siguranta
in trafic.

Componente economice

Din punct de vedere economic reabilitarea poate aduce indirect venituri la bugetul local.

Perioada de referintd

Perioada de referinta luaté in calcul, conform recomandarilor Comisiei Europene, este de 25 ani.

b) analiza cererii de bunuri §i servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investtiei, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung

Necesitatea realizarii analizei cost — beneficiu constd in demonstrarea faptului & proiectul poate f
autosustenablil si durabil, ceea ce poate fi demonstrat prin prezentarea a doud opfiuni:

- varianta O — sau varianta fard proiect

- varinata cu investitie maxima

Gradul de interes crescut al beneficiarului — U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA - pentru reabilitarea Si
modernizarea drumului judetean din zona studiatd, ntireste intentia de sustinere atét pe perioada de implemetare
a proiectului, c&t i in perioada de operare a acestuia.

Proiectul nu este un proiect generator de venit, dar eficienta acestuia se mésoard in primul rand in termeni
de beneficii gi costuri economice, sociale i de mediu. Realizarea lucrarilor de reabilitare sl modernizare a strézilor
va avea efecte benefice pe termen lung.

Pentru a demonstra durabilitatea §i sustenabilitatea proiectului, se pomeste de la premiza evaludri a doud
alternative, respectiv a doua variante posibile:
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> Varianta ,0” (varianta fard proiect)
Pastrarea situafiei existente, respectiv nerealizarea lucrérilor de reabilitare a drumului judetean.
sl
> Varianta cu investifie maxima

Varianta corespunzatoare realizarii lucrarilor prin implementarea acestul proiect (implicand costurile incluse Tn
Devizul general atagat la prezentul DALI).

Varianta ,0" (varianta f&rd proiect) / denumitd si scenariul inertial

Aceasta varianta porneste de la premiza Tn care se péstreazi situatia existent, respectiv nerealizarea lucrarilor
de modernizare a drumului judefean, ceea ce va avea implicati atat sociale cét §i economice.

Situatia actualé f&rd amenajarea corespunzitoare si adaptatd nevoilor actuale are o influentd negativd asupra
componentei sociale a comunitéfii, prin simplul fapt ¢4 in cazul nerealizrilor lucrérilor de infrastructura rutierd nu va
putea satisface nevoile proprietarilor din zon4.

Efectele negative ale nerealizdrii investfiei se manifesta si la nivel economic prin faptul ¢ selectarea acestel
variante nu ar atrage posibili agenti economici in zond.

Aceastd varianté se evidentiazé prin mentinerea situatiei economice a zonei f4ri a crea oportunitatea agentilor
economici de a se dezvolta .Aplicarea acestei variante nu este o solutie nici pentru solicitantul proiectului , nici
pentru comunitatea locald, ci ar conduce doar la 0 amanare a proiectului, o planificare a acestui obiectiv ntr-un
orizont mai indepértat de timp, ceea ce va Tncetini ritmul de dezvoltare al comunitii.

Varianta cu investitie maximé

Aceasta variantd presupune realizarea investitiei,

Din punct de vedere social, implementarea proiectului va influenta in mod pozitiv comunitatea local, prin
fmbunététirea conditiilor de trafic n zona studiats .

Fficienta variantei cu investifie maximé se va concretiza in termeni de beneficii economice, sociale si de
mediu ce nu pot fi cuantificate si nici masurabile.

Prin extrapolare, investiia genereazé o serie de efecte bensfice pe termen lung gl se constituie intr-un model
de bund practicé in concordantd cu principiile unei dezvoltdr economice durabile.

Efecte pe termen scurt:

- Cresterea gradului de siguranta in trafic;

- cregterea veniturilor la bugetul local ca efect al impozitelor i taxelor colectate de la agentii economici din
zond care un vor maj fi descurajali de posible intemperii provocate de refularea paraulu:

Efecte pe termen lung:

- cregterea capacitatii administratiei publice locale de a identifica si de a implementa solutii pentru rezolvarea
problemelor legate de dezvoltarea economici:

- Tmbuntitirea conditiilor de trai pentru locuitorii din arealul vizat;

Varianta selectatd — este varianta maximé (varianta cu proiect), adic realizarea proiectului propus privind
investitia

» Modemizare DJ 706B: Luncoiu de Jos-Stejérel-Luncgoara-Dumesti-Sarbi (DJ 706), km 3+800 —
5+827" .

c) Analiza financiard; sustenabilitatea financiara;

Scopul analizel financiare este de a determina indicatorii critici ai proiectulul propus din punctul de vedere al
beneficiarului,

Pomind de la fluxurie de numerar cumulate ce au ca bazi veniturile rezultate si cheltuielile de mentenanta.
Huxurile de numerar cumulate vor fi intocmite pentru ambele variante luate in calcul |a analiza optiunilor, respectiv
Varianta ,0" (varianta érd proiect) /'si Varianta cu investifie maximé,
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La realizarea analizei financiare se urméreste - pomind de la fluxul de numerar cumulat — calculul indicatorilor
de performantd ai proiectului, respectiv determinarea profitabiitéiii financiare a investitiei, si determinarea pe baza
acestor indicatori a necesitéfi infuziei de capital pentru realizarea proiectului.

Indicatorii utilizati n analiza financiaré sunt:

» Rata financiard interné a rentabilitdfii (RR/RIR) trebuie s4 fie < rata de actualizare (5%);

e Valoarea netd prezentd a proiectului (NPV/VNA) trebuie si fie <O:

* Fuxul de numerar cumulat trebuie s& fie pozitiv in fiecare an al perioadei de referints;

* Raportul Beneficiu/Cost < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe perioada de
referintd, iar beneficiile s referd la veniturile obfinute din exploatarea investitiei.

Pentru ca un proiect 3 necesite interventie financiard nerambursabild, VNA trebuie s fie negativ, iar RIR mai
mica decét rata de actualizare.

Pentru realizarea analizei financiare, respectv a fluxului de numerar cumulat, este necesard determinarea
cheltuielilor si a veniturilor:
ldentificarea costurilor

Intretinerea anual3 propusd va reduce pericolul distrugerii in timpul anotimpului rece al anului. Suma
preconizatd poate fi estimatd la 0,01 % din valoarea investitiei, adicd: 3,844,041.42 lei.

3,844,041.42x0.01% =384.40lei

In afara acestor cheltuiel dupa o perioada de 2 ani vor trebui incluse §i chetuiglile de reparafii curente. Suma
preconizatd se estimeaza la 0,05 % din valoarea construtiei:

3,844,041.42x0.05% =1,922.02 lei

In conformitate cu normele Tn vigoare, reparafii capitale sunt recomandate a se face la 7 ani, preful mediu
actual estimat find de 5% din valoarea constructiei”:

3,844,041.42 x 5% =192,202.07 lei

Pentru actualizarea la zi a fluxurilor financiare precum i determinarea corectd a costurilor trebuie determinati
rata de actualizare pe parcursul celor 25 de ani, pornind de la primul an 'n care proiectul va produce efecte
economico-sociale, respectiv anul 2019.

Valoarea reziduald n ultimul an de analiza este de 17% din valoarea investifiei, valoare rimasa neamortizata
rezultatd ca urmare a raportului dintre perioada de amortizare de 30 ani si perioada de referintd a proiectului de 25
de ani.

Valoarea reziduald va fi inclusé la sfargitul ulimului an de referinia i va fi luaté in calcul la determinarea fluxului
net de numerar, fiind reprezentaid ca un flus de intrare. Reprezentare sa desi se raporteaza la capitolul cheltuieli se
va evidentia la fnfocmirea fluxului de numerar ca suma negativd in rubrica de cheltuieli

Pornind de la conceptul cheie, respectiv costul de oportunitate al capitalului si prin aplicarea unui criteriu
standard respectiv rata de actualizare recomandata de Uniunea Europeand este de 5%.

Identificarea veniturilor

Proiectul propus pentru realizarea investifiei nu este un proiect generator de venituri, astfel lncat nu se poate
vorbi de existenta unor venituri reale, ci mai curdnd de beneficii sociale, economice si de mediu. La proiectia fluxului
de numerar cumulat se vor lua in considerare acele venituri rezultate din cuantificarea indirecti a beneficiilor
economice, sociale §i de mediu, respectiv economii Si/sau costuri evitate.

In realizarea obiectivelor propuse i proiect se preconizeaza gi obfinerea de venituri directe din desfigurarea
de activitafi cu specific.

® Venituri din economii

Nu se vor obtine venituri din economii.

® Venituri directe
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Realizarea obiectivelor propuse ale proiectului va determina crearea unei infrastruciuri de bazi modermna sin
conformitate cu Normele de Protectie a mediului $i cele de Sinétate Publicd, cresterea gradului de confort al
comunitatii locale, ceea ce va duce la o relansare a economiei si implicit fa cregteri ale impozitelor si taxelor
colectate. Se preconizeaza o crestere a acestora la nivelul mediu de 5% raportat la totalul taxelor si impozitelor
actuale, respectiv o crestere anuald de 106.000 mil lei, respectiv un venit suplimentar de 106.000 mii lei/an.

Pentru proiectul de propus privind investifia se poate observa ca fluxul de numerar net dupd pericada de
realizare a investitiei incepand cu anul 1 al perioadei de referinti — anul 2019 — este pozitiv, ceea ce demonstreazi
durabilitatea i sustenabilitatea proiectului, capacitatea acestuia de a sustine cheltuielile de mentenantd in perioada
de operare.

Pornind de la fluxul de numerar net se calculeaza indicatorii de performanta ai prolectului propus i se poate
observa ca atét valoare RIR = -2.54% care este valoare mai mica decat rata de actualizare (5%) precum gi valoare
VAN = -3,385,538.97 lei care este negativd ceea ce demonstreazi necesitatea obtinerii finan{@ril pentru realizarea
proiectului. Raportul Beneficiu/Cost < 1, unde costurile se referd la costurile de exploatare pe perioada de referinta,
iar beneficile se referd la veniturile obtinute din exploatarea investifiei este mai mic decét 1

IRR/RIR =-254%
VAN/NPY =-3,385,538.97 lei
B/C = 0,77

d) Analiza economicd; analiza cost-eficacitate;

Analiza economicd constd n luarea n considerare a elementelor care conduc la costuri Si- beneficii
economice, sociale si de mediu, care nu au fost avute in vedere n analiza financiar3 pentru ¢a nu genereaza
cheltuigli sau venituri banesti directe pentru proiect.

Metodologia folosita pentru evaluarea contributiei proiectului la bunastarea economici si sociald a regiunii ca
urmare a implementarii investifiel urmeaz4 pagii recomandati in Ghidul pentru Analiza Cost Beneficiu si anume;

- corectii fiscale;

- corectii pentru externalitat;

- corectii economice: trecerea de la prefurile de piafd la preturile contabile (utllizarea preturilor umbra).

Analiza economica se dovedeste a fi mai utild atunci cand este desfisuratd intr-o fazi infiald a analizei
proiectului pentru a depista din timp aspectele negative ale proiectului de investitie,

Daca analiza economicd este desfdsuratd la sfarsitul ciclului de proiectare atunci nu se poate sd ofere
informatii decét in ceea ce priveste decizia de a investi sau nu.

Atunci cand se propune doar determinarea unor indicatori globali ai investitiei, cum sunt Valoarea Netd
Prezent sau Rata Internd de Rentabilitate Economica, analiza sconomica genereaza rezultate globale, férd a detalia
influenta fiecarui factor investitional si care tine de caracteristicile interne ale proiectulu,

Deoarece proiectul nu este un poiect generator de profit, analiza economica nu este edificatoare.

in cazul acestui proiect se poate vorbi doar de beneficii sociale, economice si de dezvoliare globald a
infrastructurii. Beneficille cuantificabile direct au fost tratate in capitolul de analizi financiard, aducand corectii in
cadrul acesteia i participand la demonstrarea durabilitii si sustenabilititii proectului.

Analiza economic evalueaza fezabilitatea economica a proiectului pe baza economiilor la utiizatori drumului,
adicd la costurile de exploatare §i la impul de cilétorie, dar si pe baza beneficilor indirecte de ordin economic sia
celor sociale.

Impactul social dorit a se obtine prin implementarea proiectului este imbundtdfirea accesului la actul de
educatie. Indicatori folositi pentru estimarea abilitétii proiectului de a realiza aceste obiective sunt:

- imbunétdfirea accesului la posibilitatea de dobandire a unei vaste educatii in conditii de cea mai bund
calitate;

- asigurarea distribufiei uniforme in comunitate a efectelor pozitive generate de proiect.
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Analiza de senzitivitate

Pentru proiectul de investifii s-a studiat variafia indicatorilor de performatd la diversele variatii (+/- %) ale
variabilelor de intrare respectiv + 5% §i + 10% pominde de la analiza IRR determinatd pe baza fluxului net de
numerar de -2.54%.

Variatia cheltuielilor de operare +5% +10%
Influenta IRR/RIR -2.62 % -2.70 %
Variatia cheltuiellor de operare -5% -10%
Influenia IRR/RIR -2.46 % -2.38 %

Rata internd de rentabilitate a proiectului variaza cu 0,16 % la cresteri cu 10% ale costului cheltuielior de
mentenanta (operare gi intrefinere). Deci proiectul este stabil din punct de vedere al beneficilor economice, sociale
$i de mediu chiar la cregteri destul de mari ale acestor costuri §i aceasta arati si durabilitatea sa.

Desi in varianta pesimistd, n care beneficiul prognozat este mai mic cu 10% decét cel luat n calcul, RIR
scade pdnd la - 2,70 %, proiectul ot isi dovedeste utilitatea si importanta deoarece valoarea RIR scade cu mai
putin de 1,5 % ceea ce demonstreazd stabilitatea gi durabilitatea proiectulu.

Variabilele care influenteazd sustenabilitatea proiectului in perioada de exploatare.

Sustenabilitatea proiectului este data de valoarea cumulatd a fluxului de numerar de la un an la altul. Astfel,
pentru determinarea riscurilor privind rentabilitatea investitiei s-au avut in vedere elementele determinante ale fluxului
de numerar anual,
de redlizare a proiectului c&t gi Tn perioada de operare, precum si influenta acestora asupra indicatorilor de
performantd ai proiectului, respectiv asupra IRR/RIR.

Variafia celor doud variabile cu 5%, respectiv in varianta pesimista cu +10%, nu va influenta decét foarte
pufin nivelul rentabilitafii, acesta raménand la un nivel ridicat, ceea ce indicd ca proiectul este stabil in conditile
variatiilor variabilelor de intrare.

La determinerea graficului de senzifivitate s-a pomnit de la premiza variatiei parametrilor crifici ai profectului
intre limitele de +20%, ludndu-se in calcul variatia costurilor de operare, a vanzarilor (veniturilor) precum i a
influentelor asupra costurilor investitiei.

La determinarea variafiei parametrului criic ,valoare investitiei” s-au avut in vedere riscurile ce pot determina
cregter ale valorii acesteia, respectiv riscul legat de selectia furnizorilor de lucrari.

O atentie deosebita trebuie acodata acestui parametru ,cheie" mai ales datorita faptului ca este un risc de
ordin tehnic.

Neidentificarea celor mai buni furnizori de lucréri care sa execute lucrarea, cu respectarea calitdfii proiectate
in impul si la costurile stabilite poate genera costuri suplimentare, modificAnd astfel rentabilitatea proiectului.

Un alt indicator care ar trebui luat in considerare la analiza senzitivititii proiectului este calitatea executiei care
poate genera costuri mult mai mari de Tntretinere daca nu sunt respectate standardele.

Tinand cont de parametrii critici ai senzitivitdtii proiectului se determina evolutia ratel interne de rentabilitate

Parametru criic; COSTURI DE OPERARE

-20% -15% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%

-2.22 -2.30 -2.38 -2.46 -2.54 -2.62 -2.70 -2.78 -2.86
Parametru critic: VENITURI

-20% -15% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%

-5.01 -4.28 -3.64 -3.06 -2.54 -2.05 -1.60 -1.18 -0.79
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Parametru critic; INVESTITIA
-20% -15% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%
-1.04 -1.46 -1.84 -2.20 -2.54 -2.85 -3.15 -3.44 -3.70

......

calcul evolufia indicelui de performantd a proiectului IRR/RIR la o variatie de +-20%, combinatd a celor trei parametri

critici.
Parametru critic: IMPACT COMBINAT
-20% -15% -10% -5% 0 5% 10% 15% 20%
-3.15 -3.01 -2.80 -2.63 -2.54 -2.43 -2.34 -2.24 -2.13

Senzitivitatea proiectului propus privind realizarea investiiei este prezentati grafic §i porneste de la evolutia
indicelui de performantd a proiectului IRR/RIR la o variatie de +20% a parametrilor critici :

20% |-15% [-10% | 5% 10 5% 10% | 15% | 20%
Costurl 08 | 9oy | 030 |-238 |-248 |-254 |-2620 |-270 |-278 |-286
operare
Venituri 501 |-428 | 364 |-306 |-254 |-205 |-1.60 | 118 |-0.79
Investita .04 | 146 |-184 |-220 |-254 |28 |-315 |-344 | 370
Impact 315 | -301 |-280 |-263 |-254 |-243 |-234 |-224 |-213
combinat

1.00% g

-y R )

Y / I Costuri de operare

-2.00%

-3.00%

-4.00%

-5.00%

T E

i

Veniturl

Investitia

Impact combinat
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g) analiza de riscuri, mésuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot in perioada de exploatare a

obiectului de investitie in situatia in care proiectul este evaluat si priemeste finantare.
Conditiile necesare pentru a fi posibila realizarea activitétilor planificate sunt:
* conditi meteorologice favorabile pentru realizarea lucrérilor de constructii;
® supervizarea corespunzitoare a lucrérilor de citre Dirigintele de santier;

* incadrarea lucrarilor descrise in planul proiectului in bugetul propus.
Riscurile abordate la acest nivel sunt:
* interes scdzut pentru locurile de munca create prin proiect;

* intarzieri In procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau lucrér,

Legat de operarea investifiei, un risc este reprezentat de interesul scdzut pentru locurile de munci create
prin proiect, cu impact asupra termenului de dare Tn functiune a investitiei. Avand n vedere specificul activitaior
propuse prin proiect, care presupun o muncd in conditi deosebite s-a luat in considerare dezinteresul foriei de
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muncé pentru posturile care vor fi scoase la concurs sau dezinteresul celor care vor fi angajari de a-si duce la
indeplinire sarcinile.

Respectarea graficului de organizare a producerilor de achizitii reprezintd o ipoteza care poate fi controlats
prin proiect de catre echipa manageriala, dar, n acelagi timp, pot exista factori exteri care si produci decalaje
fata de termenele stabilite initial. Aceste conditii externe, necontrolabile prin proiect pot fi determinate, de exemplu,
de lipsa de interes a furnizorilor specializati pentru tipul de aciiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepla
conditile financiare impuse de proceduri sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot conduce la
reluarea unor licitafii gi depésirea perioadei de contracte estimate.

Atingerea obiectivelor specifice ale proiectului este conditionatd de:

® nivelul calitativ corespunzator al serviciilor descrise in proiect;

* receptivitatea grupului fintd la campania de congtientizare, promovare si educare.

Riscuri tehnice

Aceastd categorie de riscuri depinde direct de modul de desfagurare al activititilor prevézute in planul de
actiune al proiectului, n faza de proiectare sau 'n faza de executie:

a) etapizarea eronatd a lucrérilor;

b) eroriin calculul solutillor tehnice;

C) executarea defectuoasa a unei/unor pérti din lucrér;

d) nerespectarea normativelor si legislatiei n vigoare

e) dfficultéfi in angajarea i instruirea personalului specializat in intretinerea si exploatarea noilor instalatii

Administrarea acestor riscuri constéd in:

a) In planificarea logicd §i cronologica a activitfilor cuprinse in planul de actiune au fost prevazute marje
de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;

b) se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proieciare;

c) managerul de proiect, se va ocupa direct de colaborarea in bune conditii cu entitdfile implicate in
implementarea proiectulul; dirigintele de santier va monitoriza riguros activitatea constructorilor Si la randul lui va fi
verificat de responsabilul tehnic cu executia prin Caietul de sarcini pentru contractul de Consultant in mangementul
investitit se vor face precizari privind monitorizarea calititii lucrérilor;

d) responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de execufie al lucrarilor, avand
0 bogata experientd in domeniu; se va implementa un sistem foarte riguros de supervizare a lucrarilor de executie.
Acesta va presupune organizarea de raportari parfiale pentru fiecare stadiu al lucrérilor in parte. Acestea vor f
prevézute in documentatia de licitatie gi la incheierea contractelor;

e) se va urmdri incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele previzute;

fy se va umdri respectarea specificatilor referitoare la materialele, echipamentele si metodele de
implementare ale proiectului;

g) seva pune accent pe protectia §i conservarea mediului inconjurator; n documentatia de licitatie pentru
contractul de executie lucréri se vor face precizari privind minimizarea suprafetslor ocupate temporar, pe pericada
lucrérilor ca gi precizari privind locul Tn care se vor depozita degeurile rezultate din lucrarile prevazute n contract ca
Si lucrérile de refacere a mediului fnconjurator;

h) e va solicita furnizorilor echipamentelor i instalatiilor instruirea personalului responsabil cu intretinerea
si exploatarea acestora. Procesul de recrutare a personalului va avea in vedere calificarea corespunzitoare
posturilor.

Riscuri financiare

a) Cresterea nejustificatd a prefurilor de achizitie pentru utilajele i echipamentele implicate fn proiect:

b) Cresterea peste limitele de 1% -5% analizate Tn proiect a prefurilor materialelor de constructie;

¢} Modificari majore ale cursului de schimb.
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Administrarea riscurilor financiare:

a) Asigurarea conditilor pentru spriinirea liberei concurente pe piats, in vederea obtinerii unui numér cat mai
mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitie lucréri, echipamente si utilaje;

b) Estimarea cat mai realistd a cregterii prefurilor pe piat;

¢) Includerea in proiect a unor sume pentru cheltuieli neprevizute;

d) Asigurarea Tn bugetul local a cel putin sumei aferente contributiei proprie plus un coeficient de risc de 5%.

Riscuri legate de egecul de fumizare

in cadrul procesului de achizie privind contractul de lucrari se poate ca s3 nu existe operatori economici
care sa doreascd sa execute contractul In conditile prevzute in caietul de sarcini, Ia pretul maxim specificat sau in
termenul specificat.

Aceasta ar insemna reluarea procesului de achizitie, ceea ce ar duce la intérzierea lucrérior, O alta situatie
ar fi aceea a constestatilor ce ar putea aparea §i care atrag Tntarzierea nceperii lucrarior, Esecul In achizitii poate
fi gestionat prinir-o serie de mésuri, cum ar fi:

a) respectarea cét mai riguroasd a reglementarilor privind achizitile publice, pentru a evita contestatiile;

b)angajamentul din partea beneficiarului de a include o anumitd suma in bugetul propriu, care ar putea
suplimenta valoarea eligibild a contractului de executie lucrari, pentru a evita intarzierile ce ar aparea in cazul in care
nici o oferta nu se ncadreaza n bugetul aprobat al proiectului;

C) popularizarea pe scard c&t mai largé a proiectului, ira a ncalca prevederile privind achizitile publice gi fard
a favoriza vreun agent economic, pentru ca piata constructorilor sa fie pregatits.

Riscuri institutionale

a) Comunicarea defectuoasi intre entitaile implicate n implementarea proiectului g executantii contractelor
de lucrdri gi achizifii echipamente gi utilaje.

Riscuri legale

Aceasta categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul proiectului;

a) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datoritd gradului redus de participare la licitatii;

b) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datoritd numérului mare de oferte necomforme primite Tn
cadrul licitafiilor;

C) Instabilitatea legislativd — frecventd modificiriior de ordin legislatv, modificari ce pot influenta
implementarea proiectului;

Masuri de administrare a riscurilor

Procesul gestiondrii riscurilor se desfagoard pe parcursul a patru etape principale : Identificarea; Evaluarea:
Tratamentul; Planificarea.

Tratamentul (managementul) riscurilor

Tehnici de control a riscului recunoscut in literatura de specialitate se fmpart n dous mari categorii .

* tehnici care reduc probabilitatea de aparitie a riscului (frecventa) ;

* tehnici care reduc impactul riscului (severitatea)

Din categoria tehnicilor care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor fac parte:

®  gvitarea riscului;

e prevenirea pierderilor.

Din categoria tehnicilor care reduc impactul riscurilor fac parte:

*  reducerea pierderilor;

e dispersia expunerilor la pierder::

e transferul contactual al riscurilui.
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6 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(), recomandat(Z)

6.1 Comparatia scenarillor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilititii si riscurilor

Cele doud scenarii presupun doud lucruri diferite.

Primul scenariu presupune o structurd rutierd supld, mai actuald din punctul de vedere al tehnologiilor de
lucru gi n acelasi imp maj versatild in imp. Faptul ¢ nu existd un strat rigid permite interventia locald mai focalizatd
pe problema aparuta.

Al doilea scenariu are o valoare mai mare, iar din cauza rigiditafii dalelor, nu pot urma deformatiile straturilor
de fundatie, iar in cazul unor taséri inegale ale terenului de fundatie, dalele se fisureaz3, degradandu-se si astfel
interventiile vor fi mai costisitoare. De asemenea asigurarea conditillor normale de circulatie pe timp de iarna impune
metode de acfionare mai anevoioase, avand in vedere cd nu se recomandé utiizarea fondantior chimici la
deszapezire i combaterea poleiului,

6.2 Selectarea gi jusfificarea scenariului/optiunii optim(g) recomandat(e)

Pentru lucrarie propuse a fost selectat scenariul 1, cel in care s-au propus lucrarile mai noi din punct de
vedere tehnologic si in acelasi timp va permite pe viitor o mai bund interventie asupra constructiei.

Al doilea scenariu are o valoare mai mare, iar din cauza rigiditaii dalelor, nu pot urma deformatile straturilor
de fundatie, iar in cazul unor taséri inegale ale terenului de fundatie, dalele se fisureazs, degradandu-se Si astfel
interventiile vor fi mai costisitoare. De asemenea asigurarea conditilor normale de circulatie pe timp de iamé impune
mefode de actionare mai anevoioase, avind Tn vedere cd nu se recomandd utiizarea fondantior chimici la
deszapezire i combaterea poleiului.

6.3 Principalii indicatori tehnico — economici aferenti obiectivului de investiii:

1. VALOAREA TOTALA (INV)

Cursul de schimb: 1 euro = 4.7625 lei / 01.04.2019

Valoare totala: 5,481,043.02 lei CU TVA, 4,612,935.40 lei FARA TVA
Din care C+M 4,754,361.34 lei CU TVA, 3,995,261.63 lei FARA TVA
2. ESALONAREA INVESTITIEI (INV/C+M) — 8 luni, din care 6 luni de execufie

ANUL 1

Investitia 140.121.57 lei fard TVA

Din care C+M 0 lei fard TVA

ANUL 2

Investitia 4,472,813.82 lei fard TVA

Din care C+M 3,995,261.63 lei fard TVA

3.DURATA DE REALIZARE (LUNI)
C+M: 6 luni (dupé finalizare PT)

4., Capacitat in unitai fizice si valorice

®  Liwsoun =2,027.00 m
®  Liwsige =2,423.00 m
® N =12 podete tubulare, 1 podet tip P2 si un podet dalat DS

6.4 Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii

preconizate din punctul de vedere al asigurdrii futuror cerintelor fundamentale aplicabile constructisi, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice
Toate lucrérie se vor executa prin respectarea normelor, normativelor, legilslor si standardelor in vigoare. De

calitatea lucrérilor se va ingrii dirigintele de santier desemnat de cétre beneficiar care va superviza lucrérile si va
avea in vedere ca prezentul proiect sa se aplice intocmai cum a fost el elaborat.
La intocmirea documentatiilor s-au avut n vedere urmétoarele normative:
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- Legea 82/98 privind aplicarea Ordonantei Guvernului nr. 43/97 privind regimul
drumurilor;

- Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru stabilirea normelor privind proiectarea ,construirea
Si modernizarea drumurilor:

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru stabilirea normelor privind proiectarea §i realizarea
strazilor in localitatile urbane :

- STAS 10144/1-90-Straz. profiluri transversaleprescriptii de proiectare;

- STAS 10144/2-91 - Strézl frotuare, alel de pietoni 8l piste de bicicligti. prescriptii de
proiectare;

- STAS 10144/3-91- Strézl. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

- NP 116-04-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi:

- NE 033-05 -Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor;

- SREN 12697-1: Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturiasfaltice preparate
la cald. Partea 1: Continut de liant solubil

- SR EN 12697-6: Mixturi asfalice. Metode de ncercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 6: Determinarea densititii aparente a epruvetelor bituminoase

- Instructiuni tehnice departamentale PD 177/2001 privind dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide:

- Indicativ NP 081-2002 - Normativ de Dimensionare a Structurilor Rutiere Rigide
Normativ AND 554-2002 privind intrefinerea si repararea drumurilor publice;
STAS 1709/1,2-1990 privind degradrile din inghet — dezghet;
STAS 863/1985 privind elementele ggometrice ale traseelor:

- STAS 10796/1/1997 i STAS 10796/2/1979 privind colectarea §i evacuarea apelor
provenite din precipitatii

- SR EN 13108-1: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice

- SR EN 13708-5: Mixturi asfaltice. Specificatji pentru materiale. Partea 5: Beton asfaltic
cu continut ridicat de mastic

- SR EN 13108-7: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Betoane
asfaltice drenante

- SR EN 12620: Agregate pentru beton:

- SR EN 13242: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare n
lucréri de inginerie civild si in constructia de drumuri:

- STAS 10473/1:Straturi din pamant si agregate naturale stabilizate :

- Norme specifice de protectie a muncii in activitatea de intretinere, reparati si exploatare

a drumurilor

- SR EN 1426:2007 - "Bitum gi lianti bituminosi. Determinarea penetrafiei cu ac"

- SR EN 1427:2007 - "Bitumuri. Determinarea punctului de inmuiere. Metoda cu inel Si
bilg "

- SR EN 12593:2007 - "Bitumuri i lianfi bituminosi. Determinarea punctului de rupere
Fraass"

- SR 61:1997 - "Bitumuri. Determinarea ductiitai”
- STAS 10473-1:1987 - "Straturi din agregate naturale sau paménturi stabilizate cu
ciment”
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- STAS 1907/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de drumur.
Prevenirea si remedierea degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul;

- SR EN 932/1-1998, 2-03, 3-98, 5-01, 6-01 - incercdr pentru determinarea
caracteristicilor generale ale agregatelor:

- SR EN 933/1-2002, 2-98, 3-02, 4-02, 5-01, 6-02, 7-01, 8-01, 9- 01, 10-01 -
incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor;

- SREN1097/1-1998, 2-02, 3-02, 4-01, 5-01, 6-02, 7-01, 8- 03, 9-02, 10-03 -
incercéri pentru determinarea caracteristicllor mecanice si fizice ale agregatelor:

- NE 014-2002-Normativ pentru executarea lucrarilor de reparatii a drumurilor cu beton
rutier,

6.5 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice. ca urmare a analizei financiare §i
economice: fonduri propri, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau confractate de stat, fonduri externe nerambuirsabile, alte surse legal constituite

Investitia se va finanta prin fonduri proprii beneficiarului sau alte surse legal constituite, avand Ia bazi Indicatorii
tehnico-economici aprobafj prin Hotérére de Consiliu Judetean.

7 Urbanism, acorduri §i avize conforme

7.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de Urbanism are nr. 64/ 29.03.2019 si a fost emis de Consiiul Judetean Hunedoara, cu
incadrarea amplasamentului in planul urbanistic, avizat i aprobat potrivit legfi

7.2 Studiu topografic, vizat de céitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imabiliar

Se va anexa prezentei documentafii.

7.3 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege

La momentul |nt0cm|r|| prezente| documentatu drumul Judetean DJ 706B este mtabulat in Cartea Funciara.

7.4
Nu este cazul.
7.5 Actul administrativ al auforitéti competente peniru protectia mediului. mésuri de diminuare

impactului, mésuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, n
documentatia tehnico-economicé

Se va anexa prezentel documentatii,

7.6 Avize, acorduri §i studii specifice. dupd caz, care pot conditiona soluiiile tehnice

a)  studiu privind posibilitatea utiliz&rii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru cresterea
performantei energetice; NU ESTE CAZUL.

b)  studiu de trafic gi studiu de circulatie, dupé caz; NU ESTE CAZUL.

c)  raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice; NU ESTE CAZUL.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor-istarice; NU ESTE CAZUL.

e) studi de specialitate necesare In functie de specificul investitiei: NU ESTE CAZUL.

e )
P INTOCMIT,

ING. SZAKACS ALBERT RAZVAN
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ANEXA 2

scenariul 1
DJ 7068

EVALUARE TEHNICO-ECONOMICA

Lungime drum = 2027

Nr, Crt. Denumire capitol lucrari UM. Cantitate | Pref unitar(RON) |  Pret unitar(€) Pret total(RON) Pret total (€)
1 2 3 4 5 6 7 8
1. INFRASTRUCTURA
1.4 ]Sapaiura | 100mc I 22.30 [ 238125 | 500.00 5§3,094.73 11,148.50
TOTAL CAPITOL 53,094.73 11,148.50
2.SUPRASTRUCTURA
2.1 |Strat inferior de fundatie din balast - 30 cm mc 3679.01 47.63 10.00 175,212.61 36,790.05
2.2 |Strat superior de fundatie din piatra sparta - 20 cm me 2006.73 95.25 20.00 191,141.03 40,134.60
2.3 |Amosare cu emulsie cationica cu rupere rapida mp 2118215 4.76 1.00 100,879.99 21,182.15
24 |Strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22.4 - 6 ¢cm tone 1364.58 357.19 75.00 487,409.63 102,343.23
2.5 |Strat de uzura din beton asfaltic BA16 - 4 cm mp 9030.29 71.44 15.00 645,100.98 135,454.28
2.6 |Acostamente pietruite mp 860.00 14.29 3.00 12,287.25 2,580.00
TOTAL CAPITOL 1,612,031.50 338,484.31
3. DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR PLUVIALE
3.1 |Rigole carosabile Jul 307.00 309.56 65.00 95,035.69 19,955.00
3.2 |Rigole de acostament ml 2116.00 166.69 35.00 352,710.75 74,060.00
3.3 |Podete tubulare DN=1000 mm buc 12.00 9,525.00 2,000.00 114,300.00 24,000.00
3.4 |Podete P2 buc 1.00 95,250.00 20,000.00 95,250.00 20,000.00
3.5 |Podetdalat D5 buc 1.00 357,187.50 75,000.00 357,187.50 75,000.00
TOTAL CAPITOL 1,014,483.94 213,015.00
4, LUCRARI DE SPRIJINIRE TERASAMENTE
4.1 |Parapete metalice pe fundatii adancite ml 189.00 476.25 100.00 90,011.25 18,900.00
4.2 |Ziduri de sprijin he=2.00 m mi 807.00 952.50 200.00 768,667.50 161,400.00
4.3 |Ziduri de sprijin he=1.00 m mi 260,00 714.38 150.00 185,737.50 39,000.00
4.4 |Parapet metalic montat pe ziduri de sprijin mi 435.00 238.13 50.00 103,584.38 21,750.00
TOTAL CAPITOL 1,148,000.63 241,050.00
5. SIGURANTA CIRCULATIEI
5.1 [Marcaj rutier mp 150.00 14.29 3.00 2,143.13 450.00
6.2 |Panouri rufiere cu tot cu stélp si fundatie buc 30.00 476.25 100.00 14,287.50 3,000.00
TOTAL CAPITOL 16,430.63 3,450.00
TOTAL (fara TVA) 3,844,041.42 807,147.81
TVA 730,367.87 153,358.08
TOTAL (cu TVA) 4,574,409.29 960,505.89




DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investifii "Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Jos-Stejarel-Luncsoara-Dumesti-Sarbi (DJ 706), km 3+800 - 5+827"

SCENARIUL 1

Devizul general este parte componenta a studiului de fezabilitate/documentaliei de avizare a lucrarilor de interventji.

Vak?ra\;igfara TVA Valoare cu TVA
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
CAPITOLUL I - CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA S| AMENAJAREA TERENULU!
1.1 |Oblinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 |Amenajéri pentru protectia mediului §i aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
14 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utiitétilor 132,000.00 25,080.00 157,080.00
TOTAL CAPITOLUL | 132,000.00 25,080.00 157,080.00
CAPITOLUL Il - CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITII
TOTAL CAPITOLUL Il | 000 [ o000 ] 0.00
CAPITOLUL It - CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE S| ASISTENTA TEHNICA
31 |Studii 4,464.71 848.29 5,313.00
3.1.1  |Studii de teren 2,964.71 563.29 3,528.00
3.1.2  [Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3  |Alte studii specifice 1,500.00 285.00 1,785.00
3.2 |Documentatii-suport si chelfuigli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3  |Expertizare tehnica 823.63 156.47 980.00
34  |Certificarea performantei energetice gi auditul energetic al cladiritor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare §i inginerie 121,500.00 23,085.00 144,585.00
3.51 |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2  |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 S.tudll‘! de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventji 12,000.00 9280.00 14,280.00
si deviz general
354 chumentatule t.ehmce ngcefare in vederea obfinerii 200000 380.00 2380.00
avizelor/acordurilorfautorizatiilor
355 \e/;erfltj;;ea tehnica de calitate a proiectului tehnic gi a detaliilor de 7,500.00 1,425.00 8.925.00
3.5.6 |Proiect tehnic i detalii de executie 100,000.00 19,000.00 119,000.00
3.6  [Organizarea procedurilor de achizitie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7  |Consultantd 0.00 0.00 0.00
3.7.1 |Managementul de proiect pentru obiectivul de investifii 0.00 0.00 0.00
3.7.2  |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8  |Asistenta tehnica 57,660.62 10,955.52 68,616.14
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului 7,688.08 1,460.74 9,148.82
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 3,844.04 730.37 4,574.41
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3.8.1.2 |programul de confrol al lucrarilor de executie, avizat de citre |  3,844.04 730.37 4,574.41
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 |Dirigentie de santier 49,972.54 9,494.78 59,467.32
TOTAL CAPITOLUL i 204,448.86 38,845.28 243,294 14
CAPITOLUL IV - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1 |Constructii §i instalatji 3,844,041.42 | 730,367.87 4,574,409.29
411 |[DJ706B 3.844,041.42 | 730,367.87 4,574,409.29
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice i funcfionale 0.00 0.00 0.00
43 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si
& echipamente de transport 0i0 ooy 00
45  |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL IV 3,844,04142 | 730,367.87 4,574,409.29




CAPITOLUL V - ALTE CHELTUIELI

51  |Organizare de santier 19,220.21 3,651.84 22,872.05
5.1.1 |Lucrari de constructii si instalatji aferente organizarii de santier 19,220.21 3,651.84 22,872.05
5.1.2 |Cheltuieli conexe organizarii gantierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 45,947.88 380.00 46,327.88
5.2.1 | Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.22 | Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructji 3,995.26 0.00 3,995.26
523 Cota gferer?ta ISC pentrt_l controlul §t€-ztuIU| in amenajﬁrea teritoriului, 19.976.31 0.00 19,976.31
urbanism $i pentru autorizarea lucrarilor de constructji
5.2.4 |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 19,976.31 0.00 19,976.31
Taxe pentru acorduri, avize conforme gi autorizatja de
525 construire/desfintare 2,000.00 380.00 2,380.00
5.3  |Cheltuieli diverse si neprevazute 352,277.03 66,932.64 419,209.66
54  |Cheltuieli pentru informare si publicitate 15,000.00 2,850.00 17,850.00
TOTAL CAPITOLUL V 432,445.11 73,814.47 506,259.59
CAPITULUL. VI - CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE $I TESTE
6.1  |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2  |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL VI 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 4,612,93540 | 868,107.63 5,481,043.02
din care C+M 3,995,261.63 | 759,099.71 4,754,361.34
Tn preturi la data de 01.04.2019; 1 euro = 4.7625 lei.
Beneficiar Proiectant general
U.A.T. JUDETUL HUNEDQARA SC PADPONT DESIGN SRL

/

A



DEVIZUL OBIECTULUI
scenariul 1

DJ 706B

Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
l. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1.1 Constructii: rezistetd si arhitecturd 3,844,041.42 730,367.87 4,574,409.29
11.1 |1, INFRASTRUCTURA 53,094.73 10,088.00 63,182.73

1.1.2 |2.SUPRASTRUCTURA 1,612,031.50 306,285.99 | 1,918,317.49

1.1.3 |3. DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR PLUVIALE 1,014,483.94 192,751.95 1,207,235.89

114 |4.LUCRARI DE SPRIJINIRE TERASAMENTE 1,148,000.63 218,120.12 | 1,366,120.74

1.1.5  |5. SIGURANTA CIRCULATIE! 16,430.63 3,121.82 19,552.44

1.3 |lzolafii 0.00 0.00 0.00
14  |Instalafii electrice 0.00 0.00 0.00
1.5  [Instalatii sanitare 0.00 0.00 0.00
1.6  |Instalatii incélzire, ventilare,climatizare, PSl, radio-tv, intranet 0.00 0.00 0.00
1.7 |Instalatii de alimentare cu gaze naturale 0.00 0.00 0.00
1.8 |Instalatii de telecomunicatii 0.00 0.00 0.00

TOTAL | 3,844,041.42 730,367.87 | 4,574,409.29

Il. MONTAJ
2.1 lMontaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL 1l 0.00 0.00 0.00
ll. PROCURARE
3.1 Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
39 Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care nu necesita montaj si echipamente 0.00 0.00 0.00
de transport

3.3  |Dotari 0.00 0.00 0.00
34  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il 0.00 0.00 0.00

TOTAL (TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Ill) 3,844,041.42 730,367.87 | 4,574,409.29

Intocmit;

ing. Szakacs Albert Razvan
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ANEXA 2

EVALUARE TEHNICO-ECONOMICA

scenariul 2
DJ 706B
Lungime drum = 2027
Nr. Ctt. Denumire capitol lucréri UM. Cantitate | Pre} unitar(RON) | Pre{ unitar(€) Pref total(RON) Pret total (€)
1 2 3 4 5 6 7 8
1. INFRASTRUCTURA
1.1 |Sapatura I 100me [ 22.30 | 2,381.25 | 500.00 53,094.73 11,148.50
TOTAL CAPITOL 53,094.73 11,148.50
2.5UPRASTRUCTURA
2.1 |Stratinferior de fundatie din balast - 30 cm mc 3679.01 95.25 20.00 350,425.23 73,580.10
2.2 |Strat superior de fundatie din piatra sparta - 25 cm mec 2006.73 47.63 10.00 95,570.52 20,067.30
2.3 |Strat de vzura din beton de ciment rutier BeR 4.5 - 18 cm mp 9030.29 333.38 70.00 3,010,471.26 632,119.95
2.4 |Acostamente pietruite mp 860.00 14.29 3.00 12,287.25 2,580.00
TOTAL CAPITOL 3,468,754.25 728,347.35
3. DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELCR PLUVIALE
3.1 |Rigole carosabile mi 307.00 309.56 65.00 95,035.69 19,955.00
3.2 |Rigole de acostament ml 2116.00 166.69 35.00 352,710.75 74,060.00
3.3 |Podee tubulzre DN=1000 mm buc 12,00 9,525.00 2,000.00 114,300.00 24,000.00
34 |Podefe P2 buc 1.00 95,250.00 20,000.00 95,250.00 20,000.00
3.5 |Podetdalat D5 buc 1.00 357,187.50 76,000.00 357,187.50 75,000.00
TOTAL CAPITOL 1,014,483.94 213,015.00
4. LUCRARI DE SPRIJINIRE TERASAMENTE
4.1 |Parapete metalice pe fundatii adéncite ml 189.00 476.25 100.00 90,011.25 18,900.00
4.2 |Ziduri de sprijin he=2.00 m ml 807.00 952.50 200.00 768.,667.50 161,400.00
4.3 |Ziduri de sprijin he=1.00 m ml 260.00 714.38 150.00 185,737.50 39,000.00
4.4 |Parapet metalic montat pe ziduri de sprijin mi 435.00 238.13 50.00 103,584.38 21,750.00
TOTAL CAPITOL 1,148,000.63 241,050.00
5. SIGURANTA CIRCULATIEI
5.1 |Marcaj rutier mp 150.00 14.29 3.00 2,143.13 450.00
5.2 |Panouri ruiere cu tot cu stalp si fundatie buc 30.00 476.25 100.00 14,287.50 3,000.00
TOTAL CAPITOL 16,430.63 3,450.00
TOTAL (fara TVA) 5,700,764.17 1,197,010.85
TVA 1,083,145.19 227,432.06
TOTAL (cu TVA) 6,783,909.37 1,424,442.91
Intocmit:

ing, Szakacs Albert Réizvan




DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii "Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Jos-Stejérel-Luncgoara-Dumesti-Sarbi (DJ 706), km 3+800 - 5+827"

scenariul 2
Devizul general este parte componenta a studiului de fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrérilor de interventii.

Va'°1?\;‘;§fara TVA Valoare cu TVA
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
CAPITOLUL | - CHELTUIELI PENTRU OBTINEREA $I AMENAJAREA TERENULUI
1.1 |Oblinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 [Amenajéri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4  |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitaijlor 132,000.00 25,080.00 157,080.00
TOTAL CAPITOLUL | 132,000.00 25,080.00 157,080.00
CAPITOLUL Il - CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITI!
TOTAL CAPITOLUL Il | 0.00 [ 0.00 | 0.00
CAPITOLUL lil - CHELTUIELI PENTRU PROIECTARE $I ASISTENTA TEHNICA
31 [Studii 4,464.71 848.29 5,313.00
3.1.1  |Studii de teren 2,964.71 563.29 3,528.00
3.1.2  |Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3  |Alte studii specifice 1,500.00 285.00 1,785.00
3.2 |Documentafii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatji 0.00 0.00 0.00
3.3 |Expertizare tehnica 823.53 166.47 980.00
34 [Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5  |Proiectare si inginerie 121,500.00 23,085.00 144,585.00
3.5.1 |Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 S}udu{ de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventji 12,000.00 280,00 14,280.00
si deviz general
354 chumentatule tghnloe ngcefare in vederea obtinerii 2,000.00 380.00 2,380.00
avizelor/acordurilor/autorizafjilor
355 Z:;f:lz;;ea tehnicd de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de 7,500.00 1,425.00 8.925.00
3.5.6 |Proiect tehnic gi detalii de executie 100,000.00 19,000.00 119,000.00
3.6  |Organizarea procedurilor de achizilie 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.7 |Consultantd 0.00 0.00 0.00
3.7.1  |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2  |Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistentd tehnica 85,511.46 16,247.18 101,758.64
3.8.1 |Asisten{a tehnica din partea proiectantului 11,401.53 2,166.29 13,567.82
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 5,700.76 1,083.15 6,783.91
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3.8.1.2 |programul de contral al lucrarilor de executie, avizat de cétre 5,700.76 1,083.15 6,783.91
Inspectoratul de Stat in Constructji
3.8.2 |Dirigentie de santier 74,109.93 14,080.89 88,190.82
TOTAL CAPITOLUL Il 232,299.70 44,136.94 276,436.65
CAPITOLUL IV - CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA
4.1 |Construcii i instalatii 5,700,764.17 | 1,083,145.19 6,783,909.37
41.1 [DJ 7068 5,700,764.17 | 1,083,145.19 6,783,909.37
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si funciionale 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
44 Utl|é.!je, echipamente tehnologice §i functionale care nu necesits montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
45  |Dotér 0.00 0.00 0.00
46  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL IV 5,700,764.17 | 1,083,145.19 6,783,909.37




CAPITOLUL V - ALTE CHELTUIELI

5.1 |Organizare de santier 28,503.82 541573 33,919.55
5.1.1  |Lucréri de constructii si instalafii aferente organizarii de santier 28,503.82 5415.73 33,919.55
5.1.2  |Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2  |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 66,473.95 380.00 66,853.95
5.21 | Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 | Cota aferentd ISC pentru controlul calittji lucrarilor de constructi 5,861.27 0.00 5,861.27
523 Cota gfereljta ISC pentrt'J controlul §t§tulw in amenajfrea teritoriului, 29,306.34 0.00 29,306.34
urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructji
524 |Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 29,306.34 0.00 29,306.34
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
525 construire/desfiinare 2,000.00 380.00 2,380.00
5.3  [Cheltuieli diverse i neprevizute 540,734.39 102,739.53 643,473.92
54 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 15,000.00 2,850.00 17,850.00
TOTAL CAPITOLUL V 650,712.16 111,385.26 762,097.42
CAPITULUL VI - CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE $i TESTE
6.1  |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2  |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOLUL Vi 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 6,715,776.03 | 1,263,747.40 7,979,523.43
din care C+M 5,861,267.99 | 1,113,640.92 6,974,908.91
In preturi la data de 01.04.2019; 1 euro = 4.7625 lei.
Beneficiar Proiectant general
U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA SC PADPONT DESIGN SRL




DEVIZUL OBIECTULUI
scenariul 2

DJ 7068

Valoare (fara TVA) TVA Valoare cu TVA
Nr. Crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
. LUCRARI DE CONSTRUCTII
1.1 Constructii: rezistetd si arhitectura 5,700,764.17 1,083,145.19| 6,783,909.37
141 |1. INFRASTRUCTURA 53,094.73 10,088.00 63,182.73

11.2 |2.SUPRASTRUCTURA 3,468,754.25 659,063.31 4,127,817.56

1.1.3  |3. DISPOZITIVE DE SCURGERE A APELOR PLUVIALE 1,014,483.94 192,751.95 | 1,207,235.89

1.1.4 |4, LUCRARI DE SPRIJINIRE TERASAMENTE 1,148,000.63 21812012 | 1,366,120.74

1.1.5 5. SIGURANTA CIRCULATIE) 16,430.63 3,121.82 19,552.44

1.3 [lzolatii 0.00 0.00 0.00
14  |Instalatii electrice 0.00 0.00 0.00
1.5 |Instalatii sanitare 0.00 0.00 0.00
1.6 |Instalatii incélzire, ventilare climatizare, PSI, radio-tv, intranet 0.00 0.00 0.00
1.7 |Instalatii de alimentare cu gaze naturale 0.00 0.00 0.00
1.8 |Instalatii de telecomunicatji 0.00 0.00 0.00

TOTAL | 5,700,764.17 1,083,145.19 | 6,783,909.37

Il. MONTAJ
21 ]Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL I 0.00 0.00 0.00
Hil. PROCURARE
31 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
19 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente 0.00 0.00 0.00
de transport

33  |Dotari 0.00 0.00 0.00
34  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL il 0.00 0.00 0.00

TOTAL (TOTAL I + TOTAL Il + TOTAL Ill) 5,700,764.17 1,083,145.19 |  6,783,909.37

Intocmit;

ing. Szakacs Albert Razvan
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. . , Simeria . , . Faza:
Rigola carosabila _ str. Cuza Voda, nr.3, JMOdg[[ﬂIEarell D.il_ 706B: LunCS)IU det'
. U4 0S —olejarel — Luncsoara — bumest
| o CUI: 33080367, J20/379/2014 ™ A IJ) i kn?sa g, 857 D.ALL
Zid de sprijin proiectat e _ Patipont Design ' oot
Parapet tip N2 pe fundatii ficiar:
0 25 50 adancite proiectat Specificatie Nume Semnatura Scara:  Beneficiar: Nr. proiect
Stalp electricitate é\/ Sef Proiect  ing.Szakacs Razvan } 1:500 UAT. JUDETUL HUNEDOARA 12472019
Metrii | Proiectat ing.Szakacs Razvan } Data:  Titlu plansa: Nr.plansa:

| Desenat ing.Szakacs Razvan } 04.2019 PLAN DE SITUATIE Neel



B Km: 4+089.85

4+128.78

Km 4+100%km 4+141
Rigola de Bostament
=41.00 m, partea stanga

Ti Km: 4+117.28

Km 4+117 - km 4+218
Zid de sprijin de debleu
L=101.00 m, He=2.00m,
partea dreapta

- 44100

Km

Legendé

Carosabil proiectat

Rigola de acostament
proiectata
Rigola carosabila
Zid de sprijin proiectat e ————
Parapet tip N2 pe fundatii

50 adancite proiectat

. Stalp electricitate 6/
Metrii

B Km: 4+176.72

99'66 44 Wy gy

Proiectant:

SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria

!
Verificator/Expert Nume

str. Cuza Voda, nr.3,
CUI: 33080367, J20/379/2014

Specificatie

Sef Proiect
Proiectat
Desenat

Nume

ing.Szakacs Razvan
ing.Szakacs Razvan
ing.Szakacs Razvan

9280z+p sy

Semnatura Cerinta =

Padpont Design

‘Semnatura Scara:
} 1:500
} Data:
} 04.2019

Titlu proiect:

Modemizare DJ 706B: Luncoiu de
Jos —Stejérel — Luncsoara — Dumesti
— SArbi (DJ706), km 3+800-5+827

Beneficiar:

Titlu plansa:

Referat/Expertiza nr.

UAT. JUDETUL HUNEDOARA

PLAN DE SITUATIE

Faza:

D.A.L.L

Nr. proiect
12472019

Nr.plansa:;
PS3
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CUI: 33080367, 120/379/2014

Specificatie

Sef Proiect
Proiectat
Desenat
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ing.Szakacs Razvan
ing.Szakacs Razvan
ing.Szakacs Razvan

ﬂ) AL

;;g"*‘f&{m
Semnatura Cerinta

~2elogy
LT

Nume

Referat/Expertiza nr.

Modernizare DdJ 706B: Luncoiu de
Jos —Stejarel — Luncsoara — Dumesti
— Sérbi (DJ706), km 3+800-5+827

Padpont Design

UAT. JUDFTUL HUNEDOARA

A

PLAN DE SITUATIE
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fate

Data
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D.ALLL

Nr. proiect
124/2019
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Legendé Verificator/Expert Nume Semnatura. Cerinta Referat/Expertiza nr. Data
Carosabil proiectat
Rigola de acostament Proiectant: " Titlu proiect:
prolseala SC PADPONT DESIGN SRL; Simeri 7
Imeria ) i .
Rigola carosabila — str. Cuza Voda, nr.3, RL Sime % Modemizare DJ 7068B: Luncoiu de Faza:
CUI: 33080367, J20/379/2014 o’ Jos ~Steférel — Luncsoara — Dumest DALL
Zid de sprijin proiectat C— _-Padpont Design — Sérbi (DJ706), km 3+800-5+827
Parapet tip N2 pe fundatii ficiar:
0 25 50 adancite proiectat Specificatie Nume Semnatura Scara:  beneficiar: Nr. proiect
. 1:500 '
I 6\/ sofFiOee |ileSTakac Raman } UAT. JUDETUL HUNEDOARA 124/2019
Metrii Proiectat ing.Szakacs Razvan } Data:  Titlu plansa: Nr.plansa:
| Desenat ing.Szakacs Razvan } 04.2019 PLAN DE SITUATIE PS5



K 4+675 - km 4+980
Zid de sprijin de deb\gu
L=305.00 m, He=2.00m,

Jtim [0000 |
44.50357 | &m]|0.000
7000 (=] (55
|46.640  |lcsim /15,000
46640 1112000 |
Trove — *™elo000 |
_ Coordonate |
510808.919N 324908.159F
Va 510808.919N 324908.159E |

Ti | 510846.406N 324880.411E
| Tai | 570846,406N 324880.411F
Toe | 5]0819.758N 324862 796E

758N 324862.796€ |

| Te | 570819.756N

fkm /20

‘Km 4+625 - km 5+827
Rigola de acostament
L=1202.00 m, partea dreg

Legenda Verificator/Expert Nume Semnatura Cerinta Referat/Expertiza nr. Data
Carosabil proiectat B —. ==
Rigola de acostament Proiectant: s 8 Titlu proiect:
roiectata T Ve 7 ) ) .
;igola carosabila —_— 3? Elﬁ?cg?t,:) 3ES|GN SRt Slmer o /D,{ Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Faza:
—_——————— ; , nr.3, . - )
CUI: 33080367, 120/379/2014 © o <@ JOSSA_S'tEIJ)EiJrslo_ﬁ Llli”@gago‘o '35“”189;‘; D.ALL
Zid de sprijin proiectat ——— , " padpont Design — Sérbi (DJ706), km 3+800-5+
Parapet tip N2 pe fundatii W3 .
adancite proiectat Specificatie Nume Semnatura 3caBa0; Beneficiar: AT, UOETUL HUNEDOAR Nr. proiect
i 1:5 AT, 01
0 25 50 Stalp electricitate ‘5\/ Sef Proiect  ing.Szakacs Razvan } 124/2019
Metrii Proiectat ing.Szakacs Razvan } Data:  Titlu plansa: Nr.plansa:
J Desenat ing.Szakacs Razvan } 04.2019 PLAN DE SITUATIE PS 6
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Rigola de acostament Proiectant: . Titlu proiect:
proiectata / - .
Rigola carosabila e i(r: zﬁgc‘%';n;f) 3ESIGN SRL, Slvmerva > Modernizare DJ 7068B: Luncoiu de Faza:
‘ CUI: 33080367, 120/379/2014 Jos —Stefdrel ~ Luncgoara — Dumest D.A.LL
Zid de sprijin proiectat — s ) ’ y fpadpont Design - SHrbI (DJ706), km 3+800‘5+827
Parapet tip N2 pe fundatii - - Beneficiar:
0 25 50 adancite proiectat Specificatie Nume Semnatura Scara: eneticiar: Nr. profect
Stalp electricitate 6\/ Sef Proiect  ing.Szakacs Razvan } 1500 BAT: DRI FONSELED IE32915
Metrii Proiectat ing.Szakacs Razvan } Data:  Titlu plansa: Nr.plansa:
B . Desenat ing.Szakacs Razvan } 04.2019 PLAN DE SITUATIE PS7
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Verificator/Expert Nume Semnatura Cerinta Referat/Expertiza nr.

Proiectant: g Titlu proiect:
sst(r: Eﬁ?gg‘:l? _,FSIGN SRly Jimera ,’/ Modernizare DJ 7068B: Luncoiu de
b \ & " R
CUI: 33080367, J20/379/2014 ') JOSSA—gtBIJ)aJr ;log Llll(ﬂwgargo—o D5um:2$t;
Radpont Design — Sarbi ( ), km 3+800-5+
Specificatie Nume Semnatura Scara: Beneficiar:
Sef Proiect  ing.Szakacs Razvan } 1:500 UAT. JUDETUL HUNEDOARA
Proiectat ing.Szakacs Razvan } Data:  Titlu plansa:
Desenat ing.Szakacs Razvan } 04.2019 PLAN DE SITUATIE

Data

Faza:

D.A.LL

Nr. proiect
12472019

Nr.plansa:
PS 8
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proiectata : 5 ) . .
Rigol il SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Faza:
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Zid de sprijin proiectat A — ‘Padpont Design
Parapet tip N2 pe fundatii o P
25 50 adancite proiectat Specificatie Nume Semnatura S1ca{)ao: Beneficiar: I Nr. proiect
. 3 5 Al 12472019
Stalp electricitate é\/ ’ SEf_P.m'ECt !ng.Szakacs Razvan }
M e trl | Proiectat ing.Szakacs Razvan } Data:
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| Desenat ing.Szakacs Razvan }
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Carosabil proiectat _— _—
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proiectata . 3 .
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Parapet tip N2 pe fundatii Beneficiar:
0 25 50 adancite proiectat Specificatie Nume Semnatura Scara: eneficiar: Nr. proiect
) 1:500 AT,
Stalp electricitate é\/ Sef Proiect  ing.Szakacs Razvan } UAT. JUDETUL HUNEDOARA 12472019
Metrii Proiectat ing.Szakacs Razvan } Data:  Titlu plansa: Nr plansa:
Desenat ing.Szakacs Razvan } 04.2019 PLAN DE SITUATIE PS 10
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Referat/Expertlza nr.

Proiectant: - > Titlu proiect:
SC PADPONT DESIGN SRL Simeria

str. Cuza Voda, nr.3,
CUI: 33080367, 120/379/201_4

Modernizare DJ 706B: Luncoiu de
Jos —Stejérel — Luncsoara — Dumest
— Sérbi (DJ706), km 3+800-5+827

Radpont Design

Specificatie Nume Semnatura Scara: Beneficiar:

sef Proiect  ing-Szakacs Razvan } 1:500 UAT. JUDETUL HUNEDOARA
Proiectat ing.Szakacs Razvan 7 Data:  Titlu plansa:

Desenat ing.Szakacs Razvan } 04.2019 PLAN DE SITUATIE

Faza:

D.A.LI

Nr. proiect
124/2019

Nr.plansa:
PS 11
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Titlu proiect:
Modernizare DJ 706B: Luncoiu de
Jos —Stejarel — Luncsoara — Dumest
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Proiectant:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria

str. Cuza Voda, nr.3,
CUI: 33080367, J20/379/2014

Padpont Design
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proiectat
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Km4+161.87
pi%=22.99,
pi%=18.

Cota ref. 388,000 m
Declivitati

Diferente
in ax

-3.16
-1.06

Cote
proiectate

Cote
teren

390.50 390.72 +0.22

©1394.26 391.11
303.37 392.31

~oni

Distante 1
partiale

o

Nr. profil
transversal

Distante
cumulate

4+150.00
4+151.87
4+157.78

Aliniamente
si curbe

L=17.50
B=258.1984

Hectometrii

9.7

\ . AN i
391.000  394.000: :

L=17635 |
P=18.51% |

3

4

393.54 394.19 +0.85
394.64 395.57 +0.93
396.43 397.46  +1.02

N:394.89 395.89 +1.00
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[

8.4
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4+175.00
4+185.19

4+167.55
9 4+176.72
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— 00
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o
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398.14 398.90 +0.76
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o
N

4+193.26

Km4+206.10

pi%=18.51
pi%=12.08 .
Ly Km 4+247 .00 ¢ Km4+336.01
B(cm)=33.66 A m . Kmd-+441.98
T(m)=20.92 R 1000 o, Lo10.00 m pi%=12.08 pi%=8.02
R(m)=650.01 pi%=8.02 pi%=13.08
Km 4+332.00 m=4.1 m=5.1
Podet tubular proiectat B(cm)=17.50 B(cm)=22.41
DN 1000 mm, L=10.00 m T(m)=17.25 T(m)=17.71
R(m)=849.99 R(m)=700.00
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-] MO mmtomcoghgm‘-mwrm [(<] N D © o ~ OO N — 0 woe M 0o o ﬁ‘g ™ < o N w ~ o ~ %u’)
WO O T ITOONGON0QO =N s < o< S NN S e o oo o w o ) N~ e Q « o . ) N
[ B o] oo OO D000 O0OO0OCCO 0 (=) (o] (= - (=] [ e ) = o 00 O [en B o] o0 [e= IR e B w ] o (=] oo L ud ~—
F¥F OFT FEFFFFFETEFFFFF g i ¥ ¥ ¥ ¥ FF v F FF ¥ g T FF g T T ¥ + + +
58 38 I855385N]RBBY 8 3 5k 8 388 83 Roge &3 S 2 228 K 3 83 3 8=
[o> =] o NN OONOMT WO WL OO [22] [=] o N < < < W 0 © ~. 0 @ © [o =] [N\ <t ¢ wn © N~ I~ [e2] [ K]
OO OO QOO OO0 O000 OO0 [=] - - -~ - v o - - - - - — N o N NN KN (3] N NN N [ )
O < < vt T TS T < < ~ < < < < = < <t Ao - R < < < < <+ < < < << < < < < <
O T ©ON toco\—ao¢x—oo‘ooowomm - r~ N — Q [{o I (e (o] [ToaNTe] N 0O — ™ < © [(a )] N ©w [ee] 0 © [=2] ™~ ©
QM Y M OT TR0 «© @ =y - o men® © Q QN w Qo Q- A ™~ @ M~ ~ o9
K D [= =N OOOOT T T WO O [«2] o NN © < < < M~ M~ ~ M~~~ ® [= 2 [ [N Fe] [(=] B~ P~ - 2] - -
DO [= o] CO OO0 Q0O QOO0 o v = - - = - = — T T T N NN o AN o™ N N N8 N o) M
MO I TT T ITTTT TN TR < A ¥ v ¥¥w A R - ¥ T A T T A <+ b -~ <+ %
434 2.15 474 594.10 0.56 0.32 0.15 3.26 4.16 0.21 ;
40 6.10 7.823.04 1.0083 4.23677.11 7.57 17.43 10.78 1294 1.2811.66 7.10 6.09 8.912.109.83 416 4.50 1500 224 23.41 1.59 24.27 0.73 1282 802 9.70 15.10 2462 0.38
[(e )] o © ON OO NNTOMNOO M Q [« N O [(=] © N O N — <t © W ©O ©w o - o N~ o 0 K o (=N =] o [ =)
©O =N O Qoo O OQOI o ~ N~ o o ™~ @ Q i B ~Q <+ o N Q- @ e ~ o Q © o
0o © 0 O O ONTOONDO M [Te) n L o ~ w0 W W Loz (=] 0w OMm M~ N O go <t 0o — (o] D D wn (o2 =)
DO OO0 ~— NANANNOONON T T O W ~ -2 [o e} -~ — — N ™M < 00 W M~ I~ [=] N N N ey 0 [TelRTe) N~ [ N
— N o o™ NN NANNNNNNNWNNN o™ o N M 2] T m O m 0 MMM [32 N sp] o < 5 < <r <t < < < < 0
+ 4+ + 4+ + + +t+ + 4+ 4+ ++ + + + + + + * + + + * + * + o+ & o+ + 3+ DR ) + + + + + + +
o A R v_v-v_vvvq-vﬂ-v,vrvv ~r < <+ = < < < W < < A < < < < <+ < < < =< < < ~t ~ <
L=15.64 L=25.88 L=23.85 \ 1.=61.49
L=1260 R=70.00 L=10.22 _L=4321 R=500.00 _ 1=22.25 R=100.00 _L=40.65 R=200.00 b=98.18
B=282.3088 B=296.53458.46 B=269.6177 B=272.9134 B=288.0948 - B=307.6686
R=20.00 ‘ o
vhm 2 Ohm3 wrhmé4 hm 5
Profil longitudinal ﬁ) ,{ ’)/t Cf
Drumul DJ 706B 44
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Verificator/Expert Nume | Semnatura Cerinta“ ) Referat/Expertiza nr. Data
Proiectant de specialitate: Titlu proiect:
Modemizare DJ 7068 Faza:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria :Luncoiu de Jos —Stejarel — Luncsoara — Dumesti DAL
str. Cuza Voda, nr.3, ® — SArbi (DJ706), km 3+800-5+827
CUI: 33080367, J20/379/2014 Padpont Design
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i'; ) Km 4+850.00

. Km4+581.50 { Km4+726.58 Podet tubular p|
€ pi%=12.04 Km4+649.95 pi%=19.41 € DN 1000 mm, |
“ Km4+515.30 pi%=3.45 pi%=3.45 pi%=5.70 Km4+836.52

pi%=13.08 m=8.6 Pi%=19.41 m=13.7 pi%=5.70
pi%=12.04 B(cm)=37.58 m=16.0 B(cm)=58.73 Pi%=18.01
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T(m)=15.68  Podet tubular proiectat R{m)=300.00 T(m)=15.38

R(m)=2099.97 DN 1000 mm, L=10.00 m R(m)=250.00
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Verificator/Expert Nume Semnatura | Cerinta Referat/Expertiza nr. Data
Proiectant de specialitate: Titlu proiect:
Modernizare DJ 7068 Faza:
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Specificatie Nume Semnatura Hﬁ?fgg&/ Beneficiar: NI, proiect
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Cota ref. 514.000 m

Declivitati
Diferente
in ax

Cote
proiectate

Cote

teren

Distante
partiale

Nr. profil
transversal

Distante
cumulate

Aliniamente
si curbe

Hectometrii
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L=22.15
(=7.50 R=250.00
L=11.B8%315.1926
R=80.00

-0.37

'530.58 530.21

8.5

o

5+275.00

528.000

25.00

a0

P=15.25%

-0.27

:634.29 534.02

5+300.00

'535.32 534.93 -0.39
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@

5+305.93

hm 3

Km5+325.62
pi%=15.25
pi%=19.94
m=4.7
B(cm)=23.09
T(m)=19.69
R(m)=839.9

..584.000
R=839.942
L=39.386

© 536.73 538.05 +1.32
536.97 538.16 +1.19
541.07 541.86 +0.79

[
N

19.07 19.69

5+325.00
5+325.62
5+345.31

_L=113.91
B=320.8319

Km5+382.28
pi%=19.94
pi%=4.54
m=15.4
B(cm)=73.27
T(m)=19.02
R(m)=246.99.

Km 5+450.00
Podet tubular proiectat
DN 1000 mm, L=10.00 m

Km5+501.24
pi%=4.54
pi%=12.17
m=7.6
B(cm)=37.60
T(m)=19.70 7
R(m)=515

Km 5+541.00
Podet tubular proiecta|
DN 1000 mm, L=10.0(

539.000 543.000 | 1. /547.000 i I 552.000; 555.000
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hm 4 hm 5
Profil longitudinal . _f_,/ 0
Drumul DJ 7068 1 U
Scara: H 1:1000/V 1:100
Verificator/Expert Nume Semnatura | Cerinta Referat/Expertiza ar. Data
Proiectant de specialitate: Titlu proiect:
Modermizare DJ 7068 Faza:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria :Luncoiu de Jos —Stejdrel — Luncsoara — Dumesti DAL
sir. Cuza Voda, nr.3, — Sarbi (DJ706), km 3+800-5+827
CUI: 33080367, J20/379/2014 Padent Design
Specificatie Nume Semnatura Hs1?13686/ Beneficiar: Nr. proiect
Sef Prolect ing.Szakas Razvan = V1:100 UAT.  JUDETUL HUNEDOARA 124/2019
Proiectat ing.Szakacs Razvan - Data: | Titlu plansa: L05
Desenat ing.Szakacs Razvan = | o429 | PROFL LONGITUDINAL A




Podet tubular proiectat
DN 1000 mm, L=10.00 m

Km 5+800.00

=77.38
21.55
300.00

Km5+746.37

pi%=13.43
pi%=-0.93
m=14.4
B(cm)
T(m)

R(m)

10.00 m

Km 5+628.00
Podet tubular proiectat

DN 1000 mm, L.
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Profil transversal tip 1

Scara 1:50
', 050 , 4.00 5 0.90 variabil »
-
L2.50% v
. T, o‘
o 2] |
AS |7
J ///4/ Y
» Rigola carosabila
Structura rutiera drum
4 cm strat uzura din beton asfaltic BA16
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4
20 ¢m strat superior de fundatie din piatra sparta
30 cm strat inferior de fundatie din balast
Zid de sprijin
Zid de
Profil transversal tip 2
Scara 1:50
N
. 4.76 ,
070 . 4.00 , 075
(=)
o
o~
Detaliul A
ks  eend Acostament pietruit
Igo @ acoswamen N
«2.50% m,» d

Zid de sprijin C16/20

Structura rutiera drum

4 cm strat uzura din beton asfaltic BA16

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

30 cm strat inferior de fundatie din balast

Nota:

- Profilul transversal tip 1 se aplica de la km 3+800 - km 4+000
- Profilul transversal tip 2 se aplica de la km 4+000 - km 4+070

sprijin

Rigola de acostament

Detaliul A

10 cm beton de ciment C35/45
5 cm strat suport din nisip pilonat

| @(H VT

Verificator/Expert Nume Semnatura | Cerinta Referat/Expertiza nr. Data
Proiectant de specialitate: /| Titlu proiect:

A Modermizare DJ 7068 Faza:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria . ‘Luncoiu de Jos —Stejérel — Luncsoara — Dumegti DAL
st. Cuza Voda, 1.3, »? ~ Sarbi (0J706), km 3+800-5+827
CUI: 33080367, J20/379/2014 Padpont Design

g Scara: | Beneficiar:

Specificatie Nume Semnatlfra 150 UAT e ARESCRA Nr. prolect
Sef Prolect Ing.Szakacs Razvan . AT, JUDET 124/2019
Proiectat ing.Szakacs Razvan = Data: | Titlu plansa:
Deenat ing Szekacs Razvan = 042019 PROFILURI TRANSVERSALE TIP PTTON




Profil transversal tip 3
Scara 1:50

090 4.00 , 070

Rigola de acostament

* n ]
i PR |

0.50

N
o

Rigola carosabila

Structura rutiera drum

4 cm strat uzura din beton asfaltic BA16|

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

30 cm strat inferior de fundatie din balast

Profil transversal tip 4
Scara 1:50

C16/20

, 070 4.00 , 070

Rigola de acostament Rigola de acostament

I

2.50%

==

Structura rutiera drum

4 cm strat uzura din beton asfaltic BA16

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

30 cm strat inferior de fundatie din balast

Nota:

- Profilul transversal tip 3 se aplica de la km 4+070 - km 4+100, 4+625 - km 4+643

- Profilul transversal tip 4 se aplica de la km 4+100 - km 4+109, km 4+643 - km 4+675, km
5+150 - km 5+215, km 5+375 - km 5+389

- Profilul transversal tip 5 se aplica de la km 4+109 - km 4+141, km 4+688 - km 4+725, km
5+275 - km 5+375

Profil transversal tip 5
Scara 1:50

4.00

Rigola de acostament

(2.50%

Rigola de acostament

Structura rutiera drum

4 cm strat uzura din beton asfaltic BA16
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4

20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
30 cm strat inferior de fundatie din balast

| @A "If* A

Verificator/Expert Nume Semnatura | Cerinta Referat/Expertiza nr. Data
Proiectant de specialtate: s | Titlu project:

45 Modemizare DJ 706B Faza:
SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria e’ :Luncoiu de Jos —Stejarel — Luncsoara — Dumest DALL
sir. Cuza Voda, r.3, — Sérbi (DJ706), km 3+800-5+827
CUI: 33080367, J20/379/2014 Padpont Design
Specificatie Nume Semnatura 310:%631 Beneficiar: AT DU HUNEDORA NI, proiect
Sef Proect ing.Szakacs Razvan = T, JUBE 124/2019
Proiectat ing.Szakacs Razvan s Data: | Titlu plansa:
Deserat g Seakacs Razvan > 04.2019 PROFILURI TRANSVERSALE TIP PTT02 |




Profil transversal tip 6 s

Scara 1:50
(=]
<
(o]
, 075 4.00 #
Rigola de acostament
Acostament pietruit -
-y : i :fc Profil transversal tip 8
iy . 16/20
; Scara 1:50
Structura rutiera drum
) 0.90 p 4.00 ; 075 ,
4 cm strat uzura din beton asfaltic BA16
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 Acostament pietruit
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta 2.50% A400%,
30 cm strat inferior de fundatie din balast T - A~
o)
s o
Profil transversal tip 7 Rigola carosabila
Scara 1:50
Structura rutiera drum
4 cm sfrat uzura din beton asfaltic BA16
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
, 075 4.00 ., 070, 30 cm strat inferior de fundatie din balast
Acostament pietrui Rigola de acostament
2.50% ,2%
Structura rutiera drum
4 cm strat uzura din beton asfaltic BA16
6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta |
30 cm strat inferior de fundatie din balast
VUL L
P4
Verificator/Expert Nume Semnatura | Cerinta Referat/Expertiza nr. Data
Proiectant de specialitate: ,, | Titlu proiect:
Y Modernizare DJ 706B Faza:
Nota: SC PADPONT DESIGN SRL, Simeria 1 7 :Luncoiu de Jos ~Stejdrel — Luncsoara — Dumegti DAL
: . . Cuza Voda, .3, g — Sarbi -
- Profilul transversal tip 6 se aplica de la km 4+141 - km 4+218, 4+675 - km 4+688, km %: 3”?6333%7%20/379/201 . Pad:) L esign Sérbi (DJ706), km 3+800-5+827
4+725 - km 4+980, km 5+215- km 5+275 ;
- Profilul transversal tip 7 se aplica de la km 4+218 - km 4+540, km 4+980 - km 5+150, km Specificatie Nume Semnatura 81665\63: Beneficiar: Nr. proiect
- Profilul transversal tip 8 se aplica de la km 4+540 - km 4+625 Prolectat ing.Szakacs Rezvan = Data: | Titlu plansa:
Desendl Ing Szakacs Fazvan = 04,2019 PROFILURI TRANSVERSALE TIP PTTO3




2.00

4

Zid de sprijin

C16/20

Profil transversal tip 9

Scara 1:50
, 075 4.00 , 070
oy
Rizola de acostament
4.00% <250%

Structura rutiera drum

4 cm strat uzura din beton asfaitic BA16

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta

30 cm strat inferior de fundatie din balast

Profil transversal tip 10

Parapet metalic pe
fundatii izolate

Nota:

Scara 1:50
= 0.75 4.00 45=070
. Acostament pietruit Rigola de acostament
‘-4.00% _‘2.50% | I
'" : ==
s
ra ruti rum
C20/25 Structura rutiera dru

4 ¢m strat uzura din beton asfaitic BA16

6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4

20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
30 cm strat inferior de fundatie din balast

- Profilul transversal tip 9 se aplica de la km 5+587 - km 5+627, 5+715 - km 5+750
- Profilul transversal tip 10 se aplica de la km 5+515 - km 5+627, km 5+750 - km 5+827
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Coronament C1
Beton C 30/37

DETALIU PODET TUBULAR DN=1000 mm

*C

SECTIUNE LONGITUDINALA A—A

Sc. 1:50
B,
4-10.00 m

N
Beton C25/30
E
o
o
0,08~
Anrocamente (>250kg 7 Q =
o
b
* X
@]
[Te)]
pk
\
_ % Hidroizo!atie Tuburi PREMO #800 mm 910 Beton de ciment C16/20
130 Q.70 Beton de ciment C16/20 3 4
¢ - T s
D
=] VEDERE PLANA C-C
== Sc. 1:50 Rigola sau_sant
== ¥ | Camera de codere
| %
1.30 T
/ I'
i=ya
Q (@] (@] (@]
2| D"‘ -~ O 2 =i s
I A‘— D < D? ~ N o T A
R STA! ,,
~ R
Coronament C1
Beton C 30/37 Coronament C2
— N Beton C 30/37
SECTIUNE B-B . D [Beton: C16/20 /
_ SECTIUNE D-D Hroiaiate €25/30 ', o’
bl 0,30 g - \- ) 4
o) ~F C30/37 ICLASA DE INCARCARE E: A30—-V8( I j’ Tl
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Sectiune transversala Vedere laterala
Scara 1:50 Scara 1:50
+1.15 /— ::ﬁ:et metalic
+0.75 |
n:i i‘} =
| *3 —2)
S e | Extras de armatura
Cala prfatrvay in belon ck cver, Dala marginala — - T
D5 LJ . Marca | Bui _Dumetm_umpme 'n:om —
3 & ["s Tow [vm 57
g [2 1 a | & [ 2 [pesa | 286
=] Total lunginti pe diametre L 33
Greutate pe miikg] 085
CEEBE % 1 . =
e =% i *j (1) 6 bucss PC527, L=g5 Total _Bs
17 A 50 — (2) 4 buce8 PCs2, L=715
¥ 1 " Clase expunere beton culee
Dren din piatra bruta
Element Beton Clase de expunere
V% 8 Elevaie | G2580 | XC4+XF1
Hidrorzotatie ——f7 Fundatie | G 16/20 X0
d {
evacuare wsgﬁ:ﬁgamr: N
N 1] C
< ' PRSI EASEN SN Detaliu culee
1) . Scara 1:50
0.50 |_ 100 o
Y 2
S |
1&* Shuchura pereu parau
2 L B
&8
Culee podet —J"r » 2.00 Y. ° |
Barhacana de : Barbacanade |
evacuare cu DN=110mm evacuare cu DN=110 mm
Detaliu culee = —— g o= =
Scara 1:50 " ' I i
)acanade —— .-
evaguare cu DN=110 mm
. } |
Eleet;zﬁdee gjrl::nt C25/30
|
C C. A
/—6,—— Armatura la nivelul rostului 6m
A & fundatie-elevatie B i A A.-’\.,r n ﬁ:\
I AR 78 /TN
=T L Caracteristici e | ‘; :
9 i Yl Semnat Cerinta i 3 Data
\ l tehnice culee . ( MOGSOE’\ i 'i Referat/Expertiza nr.
2 m . . — 74 =
ss L N 16X} o Fundatie e AN C‘A
\ e Beton de ciment C16/20; 3.95 mc/ml 3 - - 4820 — - —
Tipar metalic drept: 30.00 mp Proiectant: ﬁﬁ,k/ “i'im\‘ Titlu proiect:
b SC PADPONT DESIGN Sﬂ@#y’ Modemizare DJ 7068 Faza:
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Tipar metalic drept: 41.76 mp S T Senchicar
/ specificatie Nume S;:?srg. eneficiar: Nr. proiect
w = r 5 : ’ U-A-T- JUDHUL HUNEDOARA 124/2019
Fundatie culee / 2.00 —” Sef Proiect  |ing.Szakacs Razvan e
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Gol lasat in dala
prefabricata.
Se injecteaza dupa montarea

LY

DALA CURENTA

VEDERE LONGITUDINALA

sc.1:20

A

Ax_rezemare dale

Gol lasat in dala
prefabricata.

Se injecteaza dupa montarea
dalei.

5.30/2

5.80/2

DALA MARGINALA
VEDERE LONGITUDINALA

sc.1:20

40
[

.40

30

5.30/2

5.90/2

40

- 22 22 721B

DALA PREFABRICATA TIP DS

CURENTA

SECTIUNE A-A

Beton  C35/45  1.84 m?
Otel TBP9 108.80 kg
Otel 0B37 112.00 kg
.1:20
* Cofrag 10.10 m2
Greutate 460 t
. 77 =
[ MARGINALA
'F | H ‘ Beton  C35/45 184 m3
fi i Beton C18/22.5 052 m3
Otel TBP9 108.80 kq
Otel 0B37 167.70 kg
0 P P Cofrag 15.80 m?
L 79 X Greutate 590 t
Gol lasat in dala
prefabricata.
Se injecteaza dupa montarea
dalei.
SECTIUNE B-B
sc.1:20
d
| ]
‘i 1% - I [] 1
<1 | 1
K
B AN A gl :1199“:‘,’ \,
N N \
!.'..{l / ..al
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VEDERE LONGITUDINALA

sc.1:20
) I__,__C’ X sc.1:20
% il ® - 51 —Td
! —— ,’Xff"& o axs ELE] i
L - :
boq — = — B it ;{uun BP9
i = @
s -. D @ fi |
: | _7 I i ®_ bood|lojooooocoo Y,,"'ZII17 T8P9
L % . ' bodqjjonaacoa RI17 TBP9
; é s |
85 '_L 210 ,,4“3):4,,1_7 . Bx4
= lEFrieri la 10 cm 53072 Etrieri la 15 ¢m L_ C ] 19?..“., o .
Q.
e 79
P
(3 0B37 ¢8 L=5.85 m o -
/-/-
M 0y (W0
Pyl
EFORT DE CONTROL L 0
) ~
Tpk = 13500 kg/cm3 50
Npk =  6.68 t/toron — v 2
Forta total pe sectiune = 301t (@ Etrierri 0B37 ¢10/ml (2 Ancore 0B37
SECTIUNE C, C 1=1.85m 2x2 ¢16/ml L=1.45m
sc.1:20
- 25
- - J— R
U S
= J"’%nm TBPY
— —Q =3 —
e I % /60 O‘ M“\
Lolol[bood | RI17 TBPS (o pi—
1n?:?nn|5‘ R|17 T8P9 | ,'Q' ? o‘:;\i-}'/vtq /\
dalsald _ i /575N Py
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XA ; 4“-_[52:\‘3 [
Proiectant: R;‘%'b, 'ng-} DESNX Titlu proiect:
3 @ 0B37 5¢8/ml SC PADPONT DESIGN SRl Singeyia ™ 7y Modernizare DJ 7068 Faza:
L=1.45m str. Cuza Voda, nr.3, oj.:{ P P "'-,":_» '/ :Luncoiu de Jos —Stejérel — Luncgoara — Dumesti
CUI: 33080367, J20/379/2 B e o .b' — Sarbi (DJ706), km 3+800-5+827 D.A.L.L
\ % CUL: 33080387 Badpont Design
U S, o
®) 0B37 5¢8/mi Specificatie Nume  iSemnatura | S¢ara: |Beneficiar: NI, prolect
L=1.10m SefProlect [Tng.Szakacs Razvan f/ UAT. JUDETUL HUNEBOARA 124/2019
Proiectat ing.Szakacs Razvan = Data: | Titlu plansa: Nr.plansa:
o - Desenat ing.Szakacs Razvan P 04.2019 DETALIU PREFABRICAT D5 D04




Parapet metalic

Fundatie continua

Barbacana din teava
PVC—M ¢ 50 mm

Detaliu "A”

PARAPET METALIC TIP N2

SECTIUNE TRANSVERSALA

Sc.

Bp

Umplutura cu

balast stabilizat

DETALIU "A”

Sc. 1:20

+0.58

e
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ELEVATIE STANGASc. 1:50

Tronson de capat stanga, L=12.10 m—

L
A VEDERE PLANA
‘ | | ‘ ‘ | Sc. 1:50 ‘ | | ‘ | ‘ I
= I‘l |'|‘I '|__|‘_|' ||I|‘|| ‘ |i‘| ||||I |
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in 14 478
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Sectiune transversala

Scara 1:20

Dop din argila

CARACTERISTICI PENTRU 1 ML DE ZID DE
SPRIJIN He=1.00

' Beton 0.50
elevatie €25/30 T me
Beton | 1.20 e |
_ fundatie c16/20 | 1,20 me
Elevatie zid de sprijin =<+ Cofraje
. . o e S o 6.0 mp
realizata din beton - -
de ciment C 25/30 o N =
o .| C25/30].f
. N S CARACTERISTICI PENTRU 1 ML DE ZID DE
rb =1 ] o SPRIJIN He=2.00
Barbaca Dn=110 mm —— Dren din piatra bruta
realizat in spatele zidurilor de sprijin Beton 0,95
P pri clevatie C25/30 me
Beton
1,20
fundatie | €16/20 me
Cofraje
6.0 mp
Clase expunere beton
Element Beton Clase de expunere
Elevatie C 25/30 XCA+XF3
Fundatie | C 16/20 X0
Fundatie zid de sprijin
realizata din beton de
ciment C16/20 _
—
/’gépa A
’ \,
(0 e AR ) N\
PROCES TEHNOLOGIC DE EXECUTIE & EGIN ) \
1. Zidul de sprijin se executa pe tronsoane alternative de 4 m lungime ] é_” / > R A
2. Sapaturile pentru tronsoanele zidului se vor executa cu sprijiniri Verificator/Expert f k Nurig2. 0680 Semnaturi j| Cerinta Referat/Expertiza r. Data
3. Nu se vor tine sapaturile deschise, betonul de fundatie se va turna bine vibrat, aderent la peretii gropii de fundare * \ -,-;{‘/') -f‘{’ﬁ—
4. Demontarea sprijinirilor se va face pe masura executarii betonarii "% NA4:B2N) ] _
5. Nu se va trece |a sapatura pentru tronsonul urmator decat dupa terminarea completa a tronsonului adiacent anterior Proiectant de specialitate.'?{,g{r .‘9"'1.5;9 Mo [ o Mod DJ 7068
. - . . . AR ™ odemizare Faza:
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7. Pe tot timpul executiei lucrarilor, zona de lucru se va marca cu parapeti de semnalizare si dirijare a circulatiei str. Cuza Voda, .3, | 4’ .' — SArbi (DJ708), km 3+800-5+827
asigurandu-se vizibilitatea, atat ziua cat si noaptea CUI: 33080367, J20/370/2014 U 5200, Padpont Design
8. Se vor respecta instructiile privind semnalizarea lucrarilor de drumuri si Normele departamentale de protectia muncii spociicatie Nume N\ g Sf.?-,{)a: Beneficiar: _—
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Parament zid de sprijin
realizat din beton de

Dispunere longitudinala
Scara 1:20

Rost de imbinare
campuri realizat
din mortar de

: ciment M100
ciment C25/30
o
o
o
1.00 , ) 2.00 2.00 ; 2.00 p 1.00 )
| W W |
‘ |
_ |
Barbaca Dn=110 mm —\® Barbaca Dn=110 mm ————_ Barbaca Dn=110 mm —— —\D
é‘
o
o
o
—of
N
g
) 4.00 L 4.00 L
C. A5
& @,@‘:9 PN /\;,
..l,iu/e» A A
Verificator/Expert f ( Nume  06GE0% Semnatuta | Cerinta Referat/Expertiza nr. Data
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DETALIU RIGOLA CAROSABILA
Scara 1:10

Extras de armatura placuta rigola

20 50 20 l/ 49 I/ CaraCtenSthI Ma_rca . Bi Diametru | Lungime | Tip Otel - stungimip.oediamtree_ B
]./ |/ I/ I/ 7 7 ' 1 4 8 | 059 | 0B 2.36
z Z - =k . - tehnice e e [as7 Towr L N—
' r Lo Beton de ciment C35/45: 0.09 me |+ | Tofal .uagi_mfped;amogffe [ oes | _sw_ 1 % o
J\ Armatura OB37 327 kg i Greutate pe rT\I(kg) - B m (Fzz
7%/_ 3 27]& o B Tipar metalic drept: 0.32 mp — g;z:i:tz,:’z,;';;“;;; 2 w7 e
' R Clase expunere beton
B I
40 1 J Element Beton Clase de expunere
AN o Placuta | C 35/45 XM2+XD3+XF4+(XC4)
o~ 711/8 ,||x§||/ 27 /Il;,’llxg Rigola C30/37 | XC3+XM1+XF4
C30/37 S Sectiunea A-A  Sectiunea C-C Sectiunea D-D
* ' v 2 buc.6 0B37
s 4 —— - s W@
) ]
Rigola carosabila B = B ®/ [ 127 27
5 cm strat suport de nisip Sectiunea B-B e

C D
OF N T, i
4 buc.98 0B37, L=49 cm ‘ @ \ B

@
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PODET CU CALEA DIRECT PE PREFABRICATE TIP P2, L=7,30 m

50

SECTIUNE LONGITUDINALA

200 365

R ]

R4 RSN SN

Sc. 1:100
r B

2.50

VEDERE PLANA D-D

25

SECTIUNE B-B
Sc. 1:50

3.04/2

DETALIU "E”
Sc. 1:25

5_16

16

o~

Sc. 1:100
P 2.50 - 730 2,90 2.00
50 200 | 365 365 1.30 : 6Q
ﬁ,) 7 R 7% !
s |
o~ % ——————=y v ',._.ﬁ, —— J TN .__i |
S . = S = &)
24 (|| o g8 9 0
l . Lo J_ B Mgodet | _ LT LN
~ Fundatie E
> comera cadere | Fundatie "P2" 5 9 o |
< | % i == | : @
| |Fundatie dren | g | Fundatie “A0"
- S
|
365 365 130 |ﬁﬂ_
L 2.50 730 280
NOTA: LEGENDA
1. Fundatie din beton C16/20
2. Element prefabricat tip P2
3. Aripa prefabricata tip At
4. Timpan monolit
5. Hidroizolatie
6. Beton de ponta C16/20
7. Mortar de ciment M100 pentru pozare
8. Rigola dren din beton C16/20
FETCH C12/15 C16/20 9, Dren de piatra bruto
10. Geotextil cu rol de filtru invers
PrEbMESISERENERS 2a 2 1. Beton C15/15 de panta si protectie hidroizolatie
- 12. Sistem rutier
GRAD DE IMPERMEABILITATE (min) P4 P8 13. Pereu din piatra bruta de 20 cm grosime
: pe fundatie din beton de 20 cm grosime
i ke a G100 G100 14. Pinten din beton C8/10
15. Pereu din piatra bruta de 20 cm grosime
CEMENT TIP 1I/A I/A-S pe fundatie din balast de 10 cm grosime
32.5(R) 32.5(R) 16. Rost din doua foi de carton bitumat
17. Camera de cadere
RAPORT APA/CIMENT (max) 045 045

C12/15

VEDERE C_C
o Sc. 1:50
H
g
AT 2402
: e
[ I\
Te | R \\
2.00/2 2.00/2

I =

| 17072
A

EXTRAS DE ARMATURA/1.20 m

L/¢(m)
& M| @& |n L | oB37
=N 210
1 [ 10 | 2x6 | 1.80| 21,60
| 2 10 | 2x8 [1.20 | 19,20
= Lungimi pe diametru 40,80
Greutati pe ml 0.617
g’ —N Greutati pe diometru 25 17
(1) 0B37 5610/m, L=1.80 Greutall tolale/T.20 m| 555
60
-
(2) 0B37 910, L=Lf/2
] :
CONVOI DE CALCUL| A30, V80 '., 0 W/f)/
Y
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FOAIE DE CAPAT

Denumire lucrare: "MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE JOS-
STEJAREL-LUNCSOARA-DUMESTI-SARBI (DJ 706), KM3+800-5+827
JUDETUL HUNEDOARA”

Amplasament: EXTRAVILANUL LOCALITATI STEJAREL, COMUNA
LUNCOIU DE JOS, JUDETUL HUNEDOARA

Beneficiar:U.A.T. JUDETUL HUNEDOARA
Executant: S.C ASVEREXPROLAN SRL

Expert tehnic:ing. ION CIURICA
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REFERAT, U %

privind Expertizd Tehnica pentru IMNE‘?‘

"MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE JOS-STEJAREL C$OARA-

DUME$T|-SARBI (DJ 706), KM3+800-5+827 JUDETUL HUNEDOARA”
1. DATE GENERALE

U.AT. judetul Hunedoara a solicitat o expertiza tehnica pentru lucrarile
de: ”MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE JOS-STEJAREL-
LUNCSOARA-DUMESTI-SARBI (DJ 706), KM3+800-5+827 JUDETUL
HUNEDOARA”

Obiectivul:  ”Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Jos-Stejarel-
Luncsoara-Dumesti-Sarbi (DJ 706), Km3+800~-5+827 judetul Hunedoara”

se realizeaza pe amplasamentul drumului propriu-zis si ampriza acestuia
care apariine domeniului public al Consiliului Judetean Hunedoara iar tronsonul
studiat respectiv.: “km3+800 — kmb5+827” se afla amplasat in extravilanul
localitatii Stejarel, comuna Luncoiu de Jos, judetul Hunedoara.

Tronsonul de drum ce face obiectul prezentei expertize tehnice apartine
drumului judetean DJ706,care se afla in proprietatea Consiliului Judetean
Hunedoara, acesta desfasurandu-se in extravilanul localitatii Stejarel, comuna
Luncoiu de Jos, judetul Hunedoara.

Beneficiarul-U.A.T.Judetul Hunedoara solicita recomandarea de catre

expertul tehnic a unor solufii tehnice pentru lucrarilie de modernizare in
conformitate cu tema de proiectare.

2. AMPLASAMENTUL LUCRARII

Tronsonul de drum judetean expertizat (DJ706B, km3+800— km 5+827)
se desfasoara in intravilanul si extravilanul localitatii Stejarel, de pe raza
comunei Luncoiu de Jos, in zona deluroasa,avand punctul de plecare de la km
3+800. Sectorul de drum studiat are lungimea de 2,027 km.

Accesul pe drumul judetean DJ 706B se face in kilometrul 0+000 din
drumul national DN 76 pe raza localitatii Luncoiu de Jos, iar capatul drumului se
afla in localitatea Sarbi, apartinand Comunei Luncoiu de Jos.

Sectorul de drum judetean DJ 706B studiat se desfasoara pe U.A.T.
Comuna Luncoiu in intravilanul si extravilanul localitatii Stejarel.
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in conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv Legea nr.10/1995, HG
766/1997- anexa 3, P100-1/2013, PD177-2001, Norme tehnice nr.1296/2016,
Ordin MT. nr.1295/2017, Ordin MT. nr.50/1998, STAS 10144/1, STAS 10144/3,
STAS 17909/1-90 investitia se incadreaza in urmatoarele date tehnice:

¢ Clasatehnica a drumului:lV;

o categoria de importanta: “C”;

e clasa de importa lll -medie;

e zona climaterica Il;

e zona seismica de calcul E (grad 7,5); ag=0,10g;

e perioada de colt T. =0,70 sec;

e clasa de incarcare E (Vso — Aao).
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RELIEF, CLIMA S| MORFOLOGIE

Judetul Hunedoara este situat in partea sud-vesticd a Transilvaniei si
ocupad o parte a bazinelor hidrografie ale raurilor Mures si Jiu. Judetul este
intersectat de paralela de 460 latitudine nordicad si de meridianul de
230 longitudine esticd (valori absolute publicate 46°16' latitudine nordica,
localitatea Bulzesti, 23°24'longitudine esticd, localitatea Aurel Vlaicu,
45019 longitudine estica, Muntii Parang). Punctele extreme ale judetului
Hunedoara, fara indicarea coordonatelor absolute sunt. zona de NV a satului
Rusesti (comuna Bulzestii de Sus) la nord, hotarul vestic al satului Pojoga
(comuna Zam), la vest, izvoarele raului Lapusnic, la sud, si ramificatiile unor
afluenti de dreapta ai paréului Jief, la est. Catre nord si NV, judeful se
invecineaza cu judetul Bihor, la vest cu judetul Timis, in SV cu judetul Caras-
Severin, la sud si SE cu judeful Gorj, respectiv Valcea, iar la est si SE cu judetul
Alba.

Relieful judetului Hunedoara cuprinde unitafi de relief distincte, intre
acestea regiunile muntoase ocupand o pondere majoritara. Depresiunile
intramontane si colinare, zonele depresionare si defileurile, completeaza
structura reliefului din cuprinsul judetului.

Clima. Din punct de vedere al unitatilor climatice, judetul Hunedoara este
caracterizat de un climat de munte (cu 8 luni reci si umede si 4 luni temperate in
zonele inalte si cu 5 luni reci si umede si 7 luni temperate la altitudini mijlocii) si
de un climat continental moderat de deal, Tn restul teritoriului (cu 4 luni reci si
umede si 8 luni temperate), cu exceptia vaii Muresului si depresiunea Hategului.
Aceste complexe conditii climatice sunt determinate de varietatea reliefului
(etajare, compartimentarea si fragmentarea lui, orientarea fatd de punctele
cardinale). lernile sunt relativ umede, in timp ce verile sunt insorite, cu un regim
pluviometric echilibrat.

in ceea ce priveste circulatia generald a atmosferei, vremea relativ
calduroasa si umeda iarna si usor instabila iarna, este generatd de circulatia
dinspre vest, ce are si usoare influente maritime. Circulatia dinspre nord-vest si
nord evidentiaza ierni reci, rdcoroase si veri instabile. In regiunile centrale si
nordice ale judetului, circulatia maselor de aer se face predominant din sector
vestic, in timp ce aspectele de féhn sunt tipice versaniilor estici ai Muntilor
Metaliferi.

Temperaturile medii anuale (+10° C lunca Muresului, - 2° C Muntii Retezat
si Parang), conduc la un contrast termic teritorial de 12° C, extremele fiind
regasite In zonele montane propriu-zise (- 2°C si - 6°C) si in sectorul
Muresului, aval de Deva (circa 10° C). Temperatura medie in depresiuni este
influentata de mai mulli factori, intre care amintim pozitia inframontana, gradul
de deschidere, circulatia maselor de aer).
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Mediile lunii iunie sunt influentate de aceleasi diferente specifice fiecarei
forme de relief, in general aceste temperaturi cuprind valori intre 6°C si -20°C.

in centrul judetului se inregistreaza cele mai mari temperaturi medii,
aceste valori scazand treptat, in depresiunile mari (Hateg, Brad, Petrosani),
atingandu-se medii de 16-18° C. De remarcat faptul ca muntii situati la nord de
Mures (Zarand, Gaina, Metaliferi), precum si Muntii Poiana Rusca ating medii
de 14° C.

Mediile lunii ianuarie au valori cuprinse intre - 1° C - 10° C, inregistrate in
lungul Muresului si al Crigsului Alb, respectiv in Retezat si Parang, contrastul
termic de 9° C anual, fiind apropiat de cel anual. Amplitudinea termicd medie
este de circa 2°-21°C in zona centrald depresionard si de- 7°C pentru
regiunile montane inalte. Primele ingheturi se petrec in jurul datei de 20
septembrie iar cele mai tarzii la sfarsitul lunii mai. In muntii inalti (Godeanu,
Tarcu, Parang, Sureanu), zdpada cade in medie 80 de zile pe an si se mentine
circa 160 de zile, in timp ce pe culoarul Muresului, se inregistreaza circa 20-25
zile cu ninsoare.

Vantul predominant in judetul Hunedoara sufla in timpul iernii pe directia
VNV iar in timpul verii pe directia ESE, si prezintd o serie de diferentieri,
datorate particularitatilor reliefului. Procentual, frecventa vanturilor vestice este
de circa 14-15%, iar a celor din NV si nord este de 12-14%.

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul judetului Hunedoara se
suprapune pe doua mari unitdti tectono-structurale structurale: autohtonul
danubian si panza getica. Rezultatul al tectogenezei active, au fost delimitate
doud zone: zona cristalino-mezozoicd apartindnd Carpatilor Meridionali si
Muntilor Banatului si zona sedimentar vulcanica a Carpatilor Apuseni de sud.
Cristalinul autohton (danubian) este intalnit in masivele Valcan, Parang,
Retezat, Tarcu iar panza getica in Muntii Godeanu, Sureanu si Poiana Rusca.
Prima zona este alcatuitd din sisturi cristaline, peste care se suprapun
formatiuni sedimentar-mezozoice, in special calcare jurasice. Formatiuni
permo-carbonifere (conglomerate, brecii) si mezozoice (gresii, sisturi argiloase,
calcare), constituie invelisul sedimentar al cristalinului. Sisturile cristaline ce
constituie panza getica, sunt suprapuse de structuri sedimentare, mai ales in
vestul Muntilor Sureanu si in Poiana Ruscad. Zona sedimentaro-eruptivd a
Carpatilor Apuseni este alcatuitda din formatiuni sedimentare mezozoice
(calcare, marne, sisturi argiloase, conglomerate, gresii) si magmatite (gabrouri,
bazalturi), precum si din formatiuni neogene (bazalturi, andezite, piroclastite).

4. GEOLOGIA Sl SEISMICITATEA
Sectorul de drum studiat DJ 706B-km 3+800-km 5+827 ,se
incadreaza din punct de vedere geomorfologic in zona pantelor de racord si




S.CASVEREXPROLAN SRL
NR.REG.COMERT J18/31/2018; CUIL38671275
SEDIU:LOC.TG-JIU, STR PANDURI NR.32 JUD.GORJ;
TEL/FAX 0253/211425; MOBIL 0728/976564;

EMAIL ciurica68(@gmail.com

zona de versant, ce se dezvolta pe malul stang a vaii toentiale . afluent pe
partea dreapta a vaii Stajarel .

Drumul a fost realizat prin decapare din versant, rezultand taluze
de debleu,

de inghet dezghet si de eroziunea apelor pluviale

Din punct de vedere topografic terenul prezinta cote cuprinse intre
362,00-462,92-627,00

Pentru determinarea alcatuirii

cu inaltimi de 1,50-3,00m, ce au fost afectate de fenomenul

partii carosabile pe DJ763B au fost

executate 4 sondaje de slituire (S1-S4)continuate cu foreza de 3 “ in sistem
uscat care au pus in evidenta urmatoarea stratificatie :

Sondajul S1 km 4+000

Cota Strat Grosime Descriere litologica

dela |la strat

CTn (0,20 |0,20 Umplutura de elemente elemente rare de roca
in masa argiloasa , galbena indesare mijlocie
(P4T)

0,20 [1,40 |1,20 Argila galbena , vartoasa (P4T)

Apa nu apare

Sondajul S2 km 4+500

Cota Strat Grosime Descriere litologica

dela |la strat

CTn 0,15 |0,15 Umplutura de piatra sparta in masa argiloasa
galbena indesata (P4T)

0,175 |1,00 10,85 Elemente de roca in masa argiloasa, galbena

, indest (P4T)

Apa nu apare

Sondajul S3 k

m 5+000

Cota Strat Grosime Descriere litologica

dela |la Strat

CTn (0,17 0,17 Umplutura de piatra sparta , in masa argiloasa,
galbena roscata cu indesare mijlocie (P4T)

0,177 140 |1.23 Argila prafoasa galbena vartoasa (P4T)

Apa nu apare

Sondajul S4 km 5+500
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Cota Strat Grosime Descriere litologica

dela |la Strat

CTn 0,18 0,18 Umplutura de elemente rare de piatra sparta in
masa argiloasa,roscata consistenta (P4T)

0,18 1,20 |1,02 Argila  prafoasa galbena, consistent vartoasa
(P4FT
Apa nu apare

CONDITII DE FUNDARE

A)PODETE TUBULARE ,PODET DALAT

a)Stratul si adincimea de fundare —

Fundarea podetelor tubular si podet dalat va realiza la adincimea
de:D=-1,60 m fata de linia rosie a drumului,pe pachetul deluvial
argilos

b)Presiunea conventionala ce se va lua in calcul conform STAS
3300/2-85 este de :

Pconv. = 240kPa

B) ZIDURI DE SPRIJIN
Fundarea zidurilor de sprijin de rambleu He=2,00m si rambleu cu
inaltimi deHe= 1,00-2,00m se va realiza la adancimea de
Ds=-1,60m fata de CTn -fundarea se va realiza pe stratul de elemente de
roca in masa argiloasa, galbena , indest (P4T)
b)Presiunea conventionala ce se va lua in calcul conform STAS
3300/2-85(NP112/2014) este de :
Pconv. = 250kPa
Din punct de vedere al zonei seismice de calcul, conform P100-
1/2013, zona de amplasare este dupa cum urmeaza :
- zona seismica de calcul E ; ag=0,10g
- perioada de colf Tc =0,70 sec;

5. ELEMENTELE PRINCIPALE ALE EXPERTIZEI TEHNICE

Expertiza tehnica se realizeaza pe baza urmatoarelor elemente principale:

-studii topografice;

-studii geotehnice;

-inspectia vizuala a tronsonului drumului investigat si inventarierea
principalelor degradari existente de pe plaiforma acestuia;

-efectuarea de fotografii relevante pe traseul investigat;

- informatii de la beneficiar.
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5.1.NECESITATEA S| OPORTUNITATEA EXPERTIZEI
TEHNICE

Necesitatea lucrarilor propuse in prezenta expertiza tehnica, sunt in
primul rand argumentate de starea tehnica a sectorului de drum si de conditiile
generale de circulatie, actuale si de perspectiva.

Urmare celor prezentate mai sus realizarea unor lucrari de modernizare a
sectorului de drum analizat,v-a asigura o crestere a viabilitatii si sigurantei in
exploatare precum si cresterea calitatii vietii a locuitorilor din zona prin
reducerea poluarii, a nivelului fonic si a vibratiilor realizate de traficul existent

Prin realizarea lucrarilor de modernizare a sectorului de drum expertizat
se vor obtine urmatoarele avantaje socio-economice:

-imbunatatirea accesibilitatii utilizatorilor si mobilitatii populatiei,
bunurilor si serviciilor, care va stimula o dezvoltare economica durabil3 ;

- reconectarea drumului investigat la reteaua de drumuri zonale, cu
implicatii asupra dezvoltarii regionale, atragaénd in circuitul economic zone cu o
dezvoltare structural deficitara ;

- crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor,
inclusive in zonele rurale ;

-dezvoltarea zonei din punct de vedere socio-economic;

Oportunitatea investitiei este impusa de considerente socio —economice si
anume:

*prin modernizarea sectorului de drum investiga creste viteza de
deplasare a autoturismelor,si se reduce timpul de parcurs;

* se reduce consumul de carburan{i si scad costurile lucrarilor de
intretinere si reparatii ale parcului auto ;

* se reduce gradul de poluare prin scaderea emisiei diverselor noxe si
reducerea volumului de praf.

Din punct de vedere functional creste siguranta si confortul in trafic.

in consecintd, est necesar refacerea structurii rutiere pentru aducerea

drumului la parametri impusi de normele in vigoare, prin realizarea unui
complex rutier adecvat.

Aceasta expertiza tehnica are ca scop:

* imbunatatirea situatiei actuale a infrastructurii drumurilor din cadrul
spatiului rural;

* ameliorarea accesului la reteaua de drumuri comunale judetene,
nationale;

* ameliorarea accesului la obiectivele economice din zona.

Prin finalizarea acestor lucrdri de modernizare a drumului respectiv,
locuitorii acestor localitati, care sunt strabatute de drumul investigat,vor

10
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beneficia de conditii optime de deplasare rutiera.
Proiectul se incadreaza in strategia de dezvoltare locala si judeteana.

5.2.SITUATIA EXISTENTA A DRUMULUI INVESTIGAT

Tronsonul de drum judetean expertizat (DJ706B, km3+800— km 5+827)
se desfasoara in intravilanul si extravilanul localitati Stejarel, de pe raza
comunei Luncoiu de Jos, in zona deluroasa,avand punctul de plecare de la km
3+800. Sectorul de drum studiat are lungimea de 2,027 km.

Accesul pe drumul judetean DJ 706B se face in kilometrul 0+000 din
drumul national DN 76 pe raza localitatii Luncoiu de Jos, iar capatul drumului se
afla in localitatea Séarbi, apartinand Comunei Luncoiu de Jos.

Sectorul de drum judetean DJ 706B studiat se desfasoard pe UA.T.
Comuna Luncoiu in intravilanul si extravilanul localitatii Stejarel.

in general vizibilitatea in curbe e bun&, dar cu zone in care vegetatia sau
alte obstacole pot sa impiedice ftraficul rutier. Latimea partii carosabile este
variabila intre 3,00 — 4,50 m, drumul avand panta transversala nefiind una clar
definita, deoarece traseul este unul de coasta, iar apele pluviale au creat fagase
care fac drumul judetean in perioadele reci sa fie impracticabil.

Pe traseul studiat, dispozitivele de scurgere a apelor pluviald lipsesc,
astfel incat apa stagneaza ori pe suprafata carosabilului ori pe marginea partii
carosabile, favorizand infiltrarea apelor de suprafatd prin structura rutierd. Pe
traseul studiat podetele existente sunt total colmatate, astfel favorizand
stagnarea apelor pe partea carosabila.

in prezent structura rutierd a drumului judetean DJ 706B este realizata in
principal conform studiului geotenic, zestrea drumului pentru tronsonul studiat
este de 15-20cm formata din:umplutura de piatra sparta in masa prafoasa
nisipoasa, galbena indesata (primii 10cm sunt contaminati),realizata in diverse
etape de executie si intretinere a tronsonului studiat.

Pe lungimea sectorul studiat, exista tronsoane in care, partea carosabila
cat si taluzele prezinta elemente de instabilitate, atat in zone de debleu, cat si
in zone de rambleu, fiind necesara luarea unor masuri de consolidare locala,
pentru asigurarea circulatiei in conditii de siguranta si confort

Scurgerea apelor, in general, este deficitara. Neintretinerea santurilor
laterale a facut ca depunerile de material de pe acostament sa ingreuneze
scurgerea apelor meteorice. Sistemul de colectare si evacuarea apelor pluviale
este alcatuit din santuri si podete care, datoritd neintretinerii periodice au
condus la scurgerea apei pe partea carosabild si implicit la degradarea
acesteia.

In amonte si in aval de podetele subdimensionate, in perioadele ploioase
se produc eroziuni locale.

11
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Majoritatea podetelor de descarcare existente si de asigurare a
continuitatii vailor traversate de catre sectorul de drum analizat prezinta o serie
de disfunctionalitati astfel: subdimensionate gabaritic sau hidraulic, lipsa
elementelor constructive (timpane, coronamente, parapeti de protectie, camere
de linistire,etc.), disfunctionalitati ce conduc la eroziuni ale corpului drumului in
amonte si aval de acestea in unele puncte chiar cu inundarea permanenta a
zonelor respective.

Intersectiile cu (drumurile) laterale sunt, in general, neamenajate, in
conformitate cu STAS 10144/4-1995. Se remarca faptul ca la aceste interseciii
lipseste imbracamintea moderna pe strada sau drumul secundar, marginile
partilor carosabile sunt neracordate, scurgerea apelor in lungul strazii sau
drumului secundar este nerezolvata etc.

Osb . Majoritatea tronsoanele de drum din intravilan, nu corespund
din punct de vedere gabaritic(d.p.d.v_al elementelor pentru drumuri
judetene),datorita limitelor de proprietate private,materializate in urma
realizarii cadastrelor proprietatilor individuale.

In extravilan existand pe alocuri posibilitatea realizarii unei largire a
platformei drumului(acolo unde situatia cadastrala si regimul juridic o
permit) prin realizarea de casete rutiere, sau a unor ziduri de sprijin de
rambleu/debleu pentru sustinerea terasamentelor(in vederea largirii
platformei drumului).

5.3.EVALUAREA  STARIl _TEHNICE A DRUMULUI
INVESTIGAT

Prin tema de proiectare a expertizei tehnice beneficiarul solicita stabilirea
starii de degradare a structurii rutiere existente,si in functie de tipul de pamant
din patul drumului recomandarea unor solutii de modernizarea a tronsoanelor
de drum investigat.

5.3.1. CAPACITATEA PORTANTA

in cadrul expertizei tehnice beneficiarul nu a solicitat efectuarea unor
investigatii asupra capacitatii portante a sectorului de drum expertizat

Consider ca proiectantul in cadrul elaborarii proiectului si stabilirii solutiei
de modernizare, urmeaza sa efectueze un calcul de dimensionare plecand de
la structura rutiera existenta stabilita in cadrul studiului geotehnic si luand in
considerare capacitatea portanta la nivelul patului drumului.

5.3.2. STAREA DE DEGRADARE

Prin tema de proiectare a expertizei tehnice beneficiarul solicita stabilirea
starii de degradare a structurii rutiere existente fara studiu de capacitate
portanta la nivelul patului drumului, conditiile hidrologice, tipul de pamant din
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patul drumului si recomandarea unor solutii de modernizare a sectorului
investigat.

in urma investigatiilor efectuate pentru stabilirea indicelui de degradare a
imbracamintei drumului si a structurii rutiere, se determina starea de degradare
a acestuia functie de degradarile existente pe partea carosabila.

Sectorul de drum investigat a fost realizat de o buna perioada de timp,
durata de exploatare a acestora este depasita de mulli ani, iar pentru
prelungirea acesteia interventiile privind lucrarile de intretinere au fost locale si
nesemnificative, fapt ce a condus la starea de degradare actuala.

. In conformitate cu instructiunile tehnice in vigoare pentru aceste
tronsoane de drum sunt necesare lucrari de modernizare, pentru ca circulatia
sa se poata desfasura in condifii optime .

° Starea tehnica a sectorului de drum investigat este
necorespunzatoare, atat din punct de vedere al suprafetei de rulare cét si din
punct de vedere al elementelor geometrice.

° Din observatiile facute la fata locului, starea actuala a tronsonului de
drum investigat ,este precara din punct de vedere al suprafetei de rulare. Starea
actualda a drumului studiat(tronsonul studiat), nu ofera conditii optime de
circulatie.

Starea tehnica a tronsonului de drum investigat este necorespunzatoare,
atat din punct de vedere al suprafetei de rulare cu degradari multiple
(gropi,denivelaritasari, etc.) cat si din punct de vedere al elementelor de
siguranta circulatiei, determinat de absenta indicatoarelor rutiere,semnalizare.
etc.

Starea actuala a tronsonului studiat, nu ofera conditii optime de circulatie.

Se impune ca aceste tronsoane de drum expertizat sa fie modernizat,
datorita starii tehnice, cu o viabilitate necorespunzatoare cauzata de :

° elementele geometrice ale drumului nu  Tndeplinesc la limita
conditiile impuse de normele in vigoare;

o platforma drumului prezinta denivelari pronuntate, fapt ce faciliteaza
stagnarea apelor pe platforma drumului, ce conduc la degradarea rapida a
acestuia;

® lipsa executarii in timp a lucrarilor periodice de intretinere a partii
carosabile a condus la accentuarea treptata a gradului de degradare a drumului
investigat.

® santurile existente prezinta degradari care duc la ingreunarea
functionalitati acestora ducand la scurgerea haotica a apelor pluviale de pe
versanti pe platforma drumului.

o starea de viabilitate a drumului este necorespunzatoare pentru
desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de
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rulare, cu degradari frecvente si pe suprafete extinse, cu o imbracaminte din
aggregate naturale,neconforma cerintelor actuale de securitate si confort (cu
starea tehnica a imbracamintei rutiere afectatd de condifiile climaterice, cu
viteze de circulatie reduse etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul
drumului (imbracaminte rutiera care permite infiltrarea apelor in corpul drumului,
dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafata care fie lipsesc, fie
sunt intr-o stare tehnica necorespunzatoare, cu apele care stagneaza in zona
constructiilor etc.)

in urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca pentru tronsonul de
drum expertizat,starea de viabilitate este total necorespunzatoare pentru
desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de rulare
si ale complexului rutier, frecvente si pe suprafete extinse, cu o imbracaminte
rutiera neconforma cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnica
a imbracamintei rutiere afectata de conditiile climaterice, cu generarea de praf
si noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse etc.) si cu
infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului (imbracaminte rutiera care
permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si evacuare
a apelor de suprafaia care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnica
necorespunzatoare, cu apele care pot stagna in zona constructiilor etc.).

in concluzie tronsonul analizat nu corespunde prevederilor ,Normativului
privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele
utilizatorilor”,  indicativ. NE 021-2003, ,Instructiunilor tehnice privind
determinarea starii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001,motiv
pentru care se impun lucrari urgente de modernizare a acestuia.

6.CRESTEREA GRADULUI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

6.1.Siguranta circulatiei pe timpul executiei

Pe timpul executiei nu se vor depozita materiale pe partea carosabila a
drumului existent, ca masura de prevenirea accidentelor de circulatie.

Pe timpul executiei se va folosi semnalizarea conform Normelor
Metodologice, privind condifile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului si/sau
pentru protejarea drumului.

Cerinta privind siguranta in exploatare presupune protectia
utilizatorilor,impotriva riscului de accidentare in timpul exploatarii normale.

Lucrarile de modernizare a sectorului de drum studiat se va face pe
amplasamentul existent al acestuia.

Siguranta circulatiei pe sectorului de drum studiat se realizeaza prin
adoptarea urmatoarelor solutii:

- amenajarea intersectiilor;
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- semnalizarea verticala si orizontala;

- distanta de vizibilitate corespunzatoare.

Numarul de indicatoare si marcaje rutiere va trebui sa fie suficient, iar
amplasamentul acestora sa fie realizat in conditii de vizibilitate care sa asigure
desfasurarea traficului in conditii de siguranta.

6.2.Siguranta circulatiei dupa terminarea lucrarilor de execuftie

Siguranta circulatiei este una din problemele importante a drumurilor .

in afara de starea de degradare a structurii existente, un alt factor ce
influenfeaza negativ siguranta circulatiei este lipsa indicatoarelor de
semnalizare rutiera;

Toate aceste elemente conduc la o scadere a capacitatii si vitezei de
circulatie.

Recomandarile pentru proiectant cuprind efectuarea

marcajului vertical, marcaj special in curbe conform normativ, semnalizare
verticala cu indicatoare rutiere, indicatoare de orientare pentru turisti (zone
turistice), indicatoare de anuntare cu servicii medicale, hoteluri, atelier de
reparatii, stalii carburanti,etc.Realizarea acestor lucrari, va conduce la cresterea
gradului de siguranta a circulatiei.

Proiectantul va tine seama de aceste recomandari. Lucrarile pentru
siguranta circulatiei rutiere au drept scop asigurarea desfasurarii traficului in
conditii de reducere la minimum a posibilitatilor de producerea accidentelor,
precum si orientarea cat mai buna a utilizatorilor.

Semnalizarea rutiera(semnalizare  verticala), trebuie safurnizeze
utilizatorilor indicatiile obligatoriu necesare (avertizare, dirijare, orientare si
informare), pentru a circula corect, sigur si rapid si in acest scop sunt prevazute
semnalizari verticale (indicatoare de circulatie) si semnalizari orizontale
(marcaje).

Indicatoarele pentru circulatia rutiera au rolul de a avertiza utilizatorii
asupra pericolelor pe care le intalnesc si de a oferii toate informatiile necesare
in vederea dirijarii lor spre locul destinatiei alese.

7. FLUIDIZAREA TRAFICULUI PE DRUMUL INVESTIGAT

Din analiza starii tehnice a sectorului de drum studiat, prezentata intr-un
capitol anterior, se constata ca, in prezent, datorita degradarilor multiple
existente, se produc:

- nivele de poluare ridicata prin parcurgerea acestui tronson de drum cu
imbracaminte degradata, cu viteze reduse;

- creste consumul de carburanti si timp de parcurs.

Prin realizarea modernizarii sectorului de drum respectiv se vor elimina
inconvenientele mentionate mai sus si contribuie la:

15



S.CASVEREXPROLAN SRL
NR.REG.COMERT J18/31/2018; CUIL38671275
SEDIU:LOC.TG-JIU, STR.PANDURI NR.32 JUD.GORJ;
TEL/FAX 0253/211425;MOBIL 0728/976564;

EMAIL ciurica68(@gmail. com

* cresterea activitatilor economice;

* economii importante de carburanti si de timp;

* legatura intre instituiiile sociale si culturale, va asigura o fluidizare a
traficului Tn conditii civilizate.

Pentru mentinerea starii de viabilitate a drumurilor in intervalul unei durate
de exploatare, este necesara executarea in bune conditii si la timp a lucrarilor
de intretinere si reparatii.

Lucrarile de intretinere se execute in tot cursul anului, au character
continuu si preventiv, incepand cu prima zi a darii drumului in exploatare.

Este absolut necesar ca printr-o intrefinere corespunzatoare a
dispozitivelor de evacuarea apelor sa se asigure in permanenta indepartarea
apelor de pe platforma si carosabil.

Lucrarile de evacuarea apelor se considera esentiale si ele trebuie sa
constituie preocuparea de baza.

8. EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Proiectantul va avea in vedere solutionarea problemelor legate de
infrastructura de drum, avand in atentie implementarea prevederilor legislatiei
nationale si a directivelor europene in domeniu. Acest impact asupra mediului si
asupra factorului uman este insa de scurtd duratd, adica pe perioada de
execufie a lucrarilor. La finalizarea acestora, cadrul natural si zonele
sistematizate vor fi refacute.

Lucrarile care se vor proiecta nu se vor situa pe arii protejate sau
ecosisteme sensibile. in acest context, nu se va produce aparitia unui impact
negative asupra mediului.

Impactul potential asupra mediului este redus si acceptabil in perioada de
executie a lucrarilor datorita anumitor factori cum ar fi. zgomot, vibratii, poluare
atmosferica, scurgeri accidentale de combustibili cauzate de mijloacele de
transport si executie a lucrarii.

Evaluarea impactului asupra mediului atat in perioada de executie a
lucrarilor proiectate, cat si ulterior pe durata exploatarii acestora, va fi
prezentata in Documentatia tehnica pentru obtinerea Acordului/Avizului de
Mediu. in cadrul procedurii de obtinerea Acordului de Mediu reprezentantii APM
vor stabili daca este necesara elaborarea unui studiu de evaluare a impactului
asupra mediului, privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii
impactului  asupra mediului pentru proiecte publice si private iar
proiectantul/beneficiarul va elabora Raportul la acest studiu.

Proiectul va include toate lucrarile de constructii si amenajarile necesare
pentru protectia factorilor de mediu pe amplasamentul si in apropierea lucrarilor
proiectate.

La alegerea solutiilor finale se va {ine cont si de urmatoarele masuri:
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e Ocuparea unei suprafete minime de teren si a terenurilor slab
productive sau neproductive, carora sa le revind un cost de achizitie cat mai
redus;

o Evaluarea tuturor factorilor de impact negative asupra mediului
inconjurator si adoptarea solutiilor fezabile din punct de vedere tehnic si
economic pentru diminuarea impactului negativ;

o Masurile pentru diminuarea/eliminarea impactului produs asupra
mediului constau din:

e Masuri propuse pentru perioada de executie: respectarea
tehnologiei de executie conform proiectului si graficului de realizare a lucrarilor;
masuri pentru evacuarea in conformitate a deseurilor existente si a deseurilor
tehnologice ramase de la executia lucrarilor, dezafectarea incintelor de santier,
refacerea dotarilor edilitare si a peisajului in zona, monitorizarea factorilor de
mediu, aer, apa, sol, zgomote si vibratii,etc;

e Masuri propuse pentru mentinerea unui ecosistem corespunzator in
zona, recomandate pentru perioada de exploatare, cum ar fi. reducerea
vibratiilor si a poluarii sonore prin folosirea de materiale absorbante de vibratii la
constructia sistemului rutier si plantarea unei perdele vegetale de arbusti;

o in vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu si a monitorizarii
activitatii se propune angajarea de catre antreprenorul general a unei firme de
specialitate, care sa efectueze o monitorizare a performantelor activitatii
acestuia cu privire la protectia mediului pe durata executiei lucrarii, respective
conformarea cu normele impuse prin legislatia actuala;

° dupa finalizarea lucrarilor de constructie, eventualele zone ocupate
temporar de proiect vor fi curatate si nivelate, iar terenul readus la starea
initiala, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de arbori si vegetatie.
Ultima transa de plata a lucrarilor se va face doar dupa ce constructorul a facut
dovada redarii in forma initiala a suprafetelor de teren ocupate temporar.

in perioada de exploatare se propun urmétoarele masuri minime, fara a
exclude insa adoptarea unor masuri suplimentare:

e monitorizarea nivelurilor de poluanti specifici traficului (noxe si
zgomot);

e monitorizarea degradarii sistemului rutier pe traseele drumurilor
studiate;

e  monitorizarea periodica a calitati apei care se evacueaza in emisar;

e monitorizarea periodica a tasarilor umpluturii in zona aducerilor la
cota la camine.
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9. SECURITATEA SI SANATATEA IN MUNCA(SSM)

9.1 ASPECTE GENERALE

Accidentele in munca constituie un factor de risc care in lipsa unor masuri
de prevenire pot genera pierderi de vieti omenesti, traumatisme, costuri
suplimentare ale investitiei si intarzieri in finalizarea lucrarilor.

Proiectantul, va avea in ateniie sa prevada eliminarea pericolelor pentru
personal, utilaje, echipamente, mediu, public,etc.

Nici o persoana nu trebuie sa efectueze atributii de serviciu care sa poata
pune in pericol sau sa afecteze securitatea si sanatatea, atat a personalului
propriu cat si a celorlalti oameni.

in alti termeni, intregul personal, la constatarea starii de pericol grav si
iminent, este abilitat sa dispuna:

- oprirea echipamentului de munca si/sau activitatii,

- evacuarea personalului din zona periculoasa,

- anuntarea serviciilor specializate;

- anuntarea conducatorilor ierarhici;

- eliminarea cauzelor care au condus la aparitia starii de pericol grav si
iminent.

Odata aplicate, aceste exigente vor ajuta sa protejeze personalul
santierului, vizitatorii, marele pubic si mediul inconjurator de expunere a
eventualelor pericole pentru Securitate si sanatate.

Obiectivele Planului Securitatii si Sanatatii sunt urmatoarele:

o precizarea cerintelor de securitate si sanatate aplicabile pe santier;

e Identificarea riscurilor fizice, fizico-chimice si biologice potentiale pe
santier in timpul desfasurarii realizarii lucrarilor;

o Prescrierea masurilor de protective necesare pentru intampinarea
riscurilor;

® Prescrierea masurilor specific privind proiectul ;

® Definirea procedurilor de urgenta.

9.2 RISCURI SPECIFICE

Se prezinta o lista neexhaustiva a lucrarilor care implica riscuri specific
pentru securitatea si sanatatea lucratorilor:

1. Lucrari care expun lucratorii la riscul de a fi ingropati sub alunecari de
teren, inghititi de terenuri mocirloase/mlastinoase ori de a cadea de la inaltime,
datorita naturii activitati desfasurate, procedeelor folosite sau mediului
inconjurator al locului de munca.

2. Lucrari in care expunerea la substanie chimice sau biologice prezinta
un risc particular pentru securitatea si sanatatea lucratorilor ori pentru care
supraveghere a sanatatii lucratorilor este o cerinta legala.
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3. Lucrari cu expunere la radiatii ionizante pentru care prevederile legale
specific obliga la delimitarea de zone controlate sau supravegheate.

4. Lucrari in apropierea liniilor electrice de inalta tensiune.

5. Lucrari care expun la risc de inec.

6. Lucrari de drenuri, puturi, terasamente subterane si tuneluri.

7. Lucrari cu tuburi cu aer comprimat.

8. Lucrari care implica folosirea de explozibili.

9. Lucrari de montare si demontare a elementelor prefabricate grele.

10. RECOMANDARI S| CONCLUZII

Lucrarile de modernizare a tronsonului de drum studiat, se va face functie
de capacitatea portanta a structurii rutiere existente, de natura pamantului din
patul drumului si de ftraficul rutier de perspectiva si de caracteristicele
geometrice ale sectorului de drum analizat,fatid de proprietaiile existente pe
acest sector de drum.

Referitor la proiectarea elementelor geometrice, recomand :

- [atimea partii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi
proiectate in conformitate cu standardele si normativele In vigoare, cu
amenajarea corespunzatoare a racordarilor in plan si spatiu si cu pastrarea
platformei existente.

-in  profil transversal, avand in vedere situatia existentda din
teren(nerespectarea elementelor gabaritice pentru categoria de:drumuri
Jjudetene) si importanta drumului analizat, se recomanda proiectarea unor
elemente geometrice corespunzatoare, conform “Ordinului nr. 66/N/2000 al
M.L.P.A.T. pentru aprobarea Specificatiei tehnice pentru proiectarea, executia
si exploatarea drumurilor cu o singurd banda de circulatie din mediul rural,
Indicativ ST-022-1999” si “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
drumurilor in localitédti rurale” (Ordinului Ministerul Transporturilor nr.
1296/2017 ,“Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale” (Ordinului Ministerul Transporturilor nr. 50/1998) cu consultarea
prevederilor STAS 10144/1-90;

-in plan si profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente
geometrice corespunzatoare unei viteze de proiectare de 25km/h, cu pastrarea
in mare parte a fraseului existent si cu calcularea si amenajarea racordarilor,
conform STAS 863-85 si STAS 10144/1-90.

- se vor evita solutile tehnice care conduc la mutarea de instalatii
existente(gaze ,apa,etc) sau la exproprieri de terenuri in scopul operativitatii
derularii activitatilor de asfaltare ale drumurilor/strazilor respective si pentru
evitarea unor cheltuieli suplimentare.
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-in plan s iprofil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente
geometrice corespunzatoare unei viteze de proiectare de 25km/h, cu pastrarea
in mare parte a traseului existent si cu calcularea si amenajarea racordarilor,
conform STAS 863-85 si STAS 10144/1-90. in acest sens, toate racordarile din
plan cu raze maimici de 100 m vor fi prevazute cu supralargirile necesare si
toate racordarile cu raze mai mici decat raza recomandabild vor fi amenajate
prin convertire sau suprainaltare, conform normelor in vigoare.

- NOTA:

-in  cadrul elaborarii documentatiei de executie, profectantul va tine
cont(acolo unde este cazul) de punctele obligate ale ftraseului
(institutii,monumente,accese proprietati,etc)-asigurand un access facil la
acestea.In cazul punctelor obligate,unde diferenta cotelor dintre linia rosie si
cea neagra, nu permite inserarea structurii rutiere proiectate-se vor realliza
casete rutiere,care sa poata prelua grosimea stucturii rutiere, rezultata din
calculul de dimensionare,

-se vor  evita solutile tehnice care conduc la relocarea de instalatii
existente(gaze,apa,etc) sau la exproprieri de terenuri in scopul operativitatii
deruldrii activitatilor de reabilitare a drumului respectiv si pentru evitarea unor
cheltuieli suplimentare;

Referitor la scurgerea apelor de suprafata(santuri),recomand

proiectantului urmatoarele:

- scurgerea apelor de suprafata din zona sectorului de drum investigat se
va studia si corela in profil transversal, profil longitudinal si plan de situatie,
functie de situatia concreta din teren, cu respectarea limitelor de proprietate
existente;

- pentru declivitati mai mici de 0,40 % si mai mari de 4,00 % se va
prevedea protejarea peretilor dispozitivelor de colectare si evacuarea apelor de
suprafata, conform normelor in vigoare;

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete
corespunzatoare (rezistenia si stabilitate, latime, capacitate de scurgere etc.);

- se va evita dirijarea apelor de suprafaia colectate in curtile imobilelor
situate lateral drumului supus modernizarii;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgerea apelor de suprafata sau
pastrarea lor din pamént se va efectua pe baza prevederilor normelor in
vigoare, functie de valoarea declivitafilor pe care le urmaresc aceste dispozitive
si functie de modalitatile concrete de evacuarea apelor din zona drumului
respectiv;

-in zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se vaasigura
continuitatea scurgerii apelor de suprafata prin santurile proiectate, prevazandu-
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se podete tubulare de dimensiuni adecvate sau dirijand apele in lungul drumului
cu care se intersecteaza (daca este posibil acest lucru);

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete
tubulare de dimensiuni corespunzatoare, existente sau proiectate si modul de
scurgere a acestora se va realiza transversal sau longitudinal drumului,
urmarindu-se indepartarea lor din zonele constructiilor.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila este asigurata prin pantele
transversale ale profilurilor iar in lungul drumului prin santurile existente ce vor
fi aduse la profil si prin cele proiectate. Apele pluviale vor fi dirijate catre
podetele existente si cele proiectate.

Santurile pereate(unde este cazul) vor avea sectiune trapezoidala
rezultata dintr-un calcul de dimensionare hidaulic si hidrologic, realizat de catre
proiectant, se vor realiza cu beton de ciment (*). cu grosimea de 10cm turnat la
fata locului pe strat de nisip de 5cm .

Se vor perea santurile in zona de descarcare a acestora in podetele
existente si/sau proiectate, pe o lungime de minim 10 ml .

Santurile vor fi aduse la profil si vor fi din pamant si cu peretii
protejati cu beton de ciment turnat la fata locului pe sectoarele de drum cu
panta longitudinala> de 4% in scopul combaterii fenomenului de eroziune .

Cand pantele logitudinale ale fundului santului sunt mai mari,
scurgerea se realizeaza in trepte. Inaltimea unei trepte la caderile santurilor
este de cel mult 50 cm( de regula 15-25¢m) .

Rigoia de acostament(unde este cazul) se va aseza pe un strat de
nisip pilonat de 5 cm. Betonul din care se va realiza va fi (*),iar rigola se va
turna monolit sau se va procura prefabricat.

in cazul in care se va turna monolit, rigola de acostament va fi realizata
prin turnare in campuri alternative de cate 2 — 3.00 ml, iar rosturile se vor
realiza din mortar cu rupere rapida M100.

Rigole carosabile(unde este cazul) Se vor amenaja la drumurile laterale
sau accese laterale pentru continuitatea rigolelor. Adéncimea minima a rigolelor
va fi de 0.50 m si se vor realiza din beton de ciment (*).Vor fi acoperite cu dale
prefabricate cu dimensiunea de 49x30x15 cm.

Santurile ranforsate(unde este cazul) se vor realiza in zonele in
care exista eroziuni ale taluzului si se vor proiecta din elemente
prefabricate(inaltimea adaptata la situatia din teren) iar adancimea de scurgere
a apei in santul ranforsat de minim 0,40 m. Clasa minima a betonului folosit
pentru santurile ranforsate va fi (*).

in spatele elevatiei se va realiza un dren din umplutura de balast.

Pentru evacuarea apelor din spatele elevatiei se vor prevedea barbacane
din 3,00m in 3,00m din tevi PVC de @110 mm, iar rosturile de dilatatie —tasare
vor fi prevazute prin modulatie la distant de 4,00-6,00m .
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Diferenta de santuri ramasa (fara cele ranforsate,cele pereate si rigole)
vor fi neprotejate, de pamant, avand sectiunea trapezoidala sau tip rigola si
deschiderile variabile in functie de situatia din teren si de calculul de
dimensionare hidraulic si hidrologic.

Referitor la podetele existente cit si cele proiectate, recomand
proiectantului urmatoarele:

- seva analiza posibilitatea pastrarii in totalitate a podetelor existente, cu
decolmatarea lor si cu prevederea lucrarilor de reparatii necesare
(coronamente, aripi efc.).

-podetele care nu sunt dimensionate corespunzator atat hidraulic cat si
gabaritic se vor dezafecta si inlocui cu podete noi proiectate iar cele
dimensionate corespunzator se vor definitiva prin efectuarea de timpane,
coronamente si camere de linistire.

Pentru podetele noi proiectate la stabilirea tipului de podet se va tine cont
de urmatoarele elemente:

- lumina si debuseul podetului;

- natura si caracteristicile fizico-mecanice ale terenului de fundare in
amplasamentul podetului, determinate conform STAS 1242/3;

- elementele geometrice ale drumului in planul de situatie, profil
longitudinal si profil transversal precum si diferentele de cota intre partea din
aval si din amonte;

- posibilitatea de intretinere in scopul mentinerii in stare de functionare;

- economicitatea si rapiditatea in executie;

- incadrarea podetulu in peisajul Tnconjurator.

-se va urmari alegerea clasei betoanelor utilizate pentru realizarea
lucrarilor anexe (rigole, santuri, fundatii parapete, lucrari de consolidare si
sprijinire etc.) si pentru podete in conformitate cu recomandarile indicativului NE
012/2007 si codul de practica pentru producerea betonului (012/1-2007), functie
de clasa de expunere.

-adaptarea la teren a podetelor tubulare si dalate utilizate se va efectua in
conformitate cu prevederile Normativului P19-2003.

Podetele tubulare care vor fi proiectate ,vor fi din element armate
prefabricate asezate pe radier de beton de 20 cm grosime din clasa de
rezistenta(*). Podetele vor fi prevazute cu timpane si coronamente din beton(*).
Zona va fi protejata cu parapet din beton(*)cu o grosime de 0,30 m. Peste

tuburi s-a prevazut o placa armata cu plasa sudata tip STNB @ 8/100, beton(*),
grosime de 15 cm.
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Referitor la amenajarea intersectiilor cu drumurile/strazile laterale,
recomand proiectantului urmatoarele:

-se vor proiecta lucrarile necesare de amenajare a intersectiilor drumurilor
respective cu drumurile laterale,racordarea corespunzatoare a marginilor
partilor carosabile ale drumurilor cu, care se intersecteaza (preferabil raze de
min. 6,00 m) si realizarea unei imbracaminti rutiere cu o structura rutiera ca si
cea a drumului principal;

- amenajarea intersectiilor cu drumurile publice din localitati se va efectua
in conformitate cu prevederile STAS 10144/4-1995;

-se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajarea acceselor la
proprietatile adiacente drumului expertizat, in conformitate cu recomandarile
beneficiarului si cu prevederile temei de proiectare.

Referitor la lucrarile de consolidare recomand proiectantului
urmatoarele:

Pentru consolidarea terasamentelor din zona drumului judetean se vor
realiza ziduri de sprijin cu elevatia de cca. 2,00 m. Zidurile de sprijin se vor
realiza din beton de ciment (*)si vor fi ziduri de sprijin de greutate. Zidurile de
sprijin se vor realiza atat in debleu cat si in rambleu pentru a consolida atat
versantii cat si platforma drumului judetean, functie de amplasament.

Zidurile de sprijin vor fi dimensionate de catre proiectant si de
asemenea se vor efectua toate \verificarile pentru acest gen de
lucrarii(verificarea presiuni pe talpa fundatiei, a stabilitatii la rasturnare, a
stabilitatii la alunecare,etc)

Referitor la siguranta circulatie, recomand proiectantului
urmatoarele:

Pentru siguranta circulatiei si pentru evitarea accidentelor de
circulatie se vor prevedea de catre proiectant, platforme de intalnire conform
indicativ ST-022.

Pentru siguranta circulatiei se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91,
STAS 1948/2-95 si Indicativului AND 593-2012 (Catalog de sisteme de
protectie pentru siguranta circulatiei la drumuri si autostrazi) pentru amplasarea
dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv prevederile SR EN12899 pentru
realizarea semnalizarii rutiere.Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta
conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/7-2015.

Referitor la structura de rezistenta, recomand proiectantului
urmatoarele:

Structura de rezistenta proiectata va putea fi supla conform normativului
PD 177-2001, cu o imbracaminte bituminoasa intr-unul sau doua straturi sau
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structura rutiera rigida conform Indicativ NP 081-2002, care rezulta in baza
calcului de dimensionare efectuat de catre proiectant. Structura rutiera
proiectata se va verifica la actiunea de inghet-dezghet (STAS 17079/1-90 si
STAS 17079/2-90).

Pentru realizarea Casetelor necesare aducerii partii carosabile la latimea
proiectata si pentru asigurarea supralargirilor din curbe(unde este cazul), se vor
realiza Tnainte de construirea de straturi rutiere noi.

in acest context, se recomanda urmatoarea solutie pentru pregatirea
suportului noii structuri rutiere: se va delimita exact latimea pietruirii
corespunzatoare, cu eliminarea suprafetelor laterale care contin numai piatra
alergatoare si se vor realiza casete cu adancimea de min. 30 cm, pe ambele
parfi sau pe o singura parte a platformei, pentru asigurarea [atimii partii
carosabile proiectate (daca latimea actuala este mai mica decat cea proiectata).

Terenul de fundare in casete se va pregati in mod corespunzator (grad de
compactare, capacitate portantd etc.) si apoi se va realiza in casete un strat de
fundatie din balast cu grosimea egala cu a pietruirii (grosime min. 30 cm).

Se va proceda apoi la curatarea de argila a pietruirii existente, urmata de
scarificarea si reprofilarea acesteia pe intreaga latime a partii carosabile
proiectate, eventual cu adaos de balast pentru preluarea denivelarilor si
realizarea pantelor transversale proiectate, urmand ca stratul obtinut cu
grosimea de min. 30cm sa fie considerat ca strat de forma.

Suprafata stratului de forma@ obtinut trebuie sa corespunda proiectului
(pante transversale si declivitafi, planeitate etfc.), iar capacitatea lu portanta si
gradul de compactare trebuie sa fie cele impuse de normele in vigoare
(stipulate prin caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeaza sa fie
elaborata, conf. STAS 12253-84, Indicativ CD 31-2002 silndicativ AND 530-97).

Pentru: "MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE JOS-STEJAREL-
LUNCSOARA-DUMESTI-SARBI (DJ 706), KM3+800-5+827 JUDETUL
HUNEDOARA" recomand urmatoarele structuri rutiere:

A. PENTRU STRUCTURA RUTIERA

STRUCTURA TIP A1

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;

6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
20 cm strat de piatra sparta, confomSTAS 10473-1:1987,;

30 cm strat de balast conform SREN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de
balast,recuperata din zestrea drumului) ,confom STAS 12253 .
STRUCTURA TIP A2

° 18 cm bet.cimentBcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;
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J 25 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400;
® 30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

® 15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de
balast,recuperata din zestrea drumului) ,confom STAS 12253 .

B. PENTRU REALIZAREA CASETELOR RUTIERE

STRUCTURA TIP B1

° 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;

6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
15cm strat de piatra sparta conform SREN 13242 si STAS 6400;
30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de forma din balast ,confom STAS 12253 .
TRUCTURA TIP B2

18 cm bet.cimentBcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;
25 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400;
30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

15 cm strat de forma din balast ,confom STAS 12253 .

6 © @ © (pe © o o

C. PENTRU INTERSECTIILE cu DRUMURILE
LATERALE(PIETRUITE)

STRUCTURA TIP C1

® 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conf. SR EN 13108-1;

® 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conf. SR EN 13108-1;
o 15cm strat de piatra sparta conform SREN 13242 si STAS 6400;

o 30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de
balast) ,confom STAS 12253 .

STRUCTURA TIP C2

® 18 cm bet.cimentBcR 4,5 conf Indicativ NE 014-2002 si SR183/1;

® 25 cm strat de piatra sparta, conform SREN 13242 si STAS 6400;
® 30 cm strat de balast. conform SREN 13242 si STAS 6400;

e 15 cm strat de forma (pietruire existenta reprofilata cu adaos de
balast) ,confom STAS 12253 .

D.PENTRU AMENAJAREA ACOSTAMENTELOR:

STRUCTURA TIP D1-PENTRU TRONSOANE ADIACENTE
SANTURILOR BETONATE

o 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1;
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J 10 cm strat fundatie piatra sparta de conf. SR EN 13242 si STAS
6400;

) 10 cm strat fundatie din balast de conf. SR EN 13242 si STAS
6400;

° 15 cm strat de balast recuperat din zestrea drumului,confom STAS
12253.

STRUCTURA TIP D2-IN REST

e 10 cm strat fundatie piatra sparta de conf. SR EN 13242 si STAS
6400;

o 10 cm strat fundatie din balast de conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

e 15 cm strat de balast recuperat din zestrea drumului,confom STAS
12253.

Expertul tehnic recomanda prima varianta

(*)-se va urmari alegerea clasei betoanelor utilizate pentru realizarea
lucrarilor anexe (santuririgole,podete,etc.) in conformitate cu recomandarile
indicativului NE 012/2007, funciie de clasa de expunere.

NOTA

Solutiile se vor adopta functie de tipul paméntului existent si trafic,
astfel ca structura rutiera sa verifice conditia de inghet-dezghet si sa
prezinte capacitatea portanta necesara pentru preluarea traficului actual si
de perspectiva.

Deoarece in solutiile recomandate ale structurii rutiere au fost
analizate grosimi ale straturilor (care sa verifice cerintade grosimea
minima a fiecarui strat component conform normativelor in vigoare), in
functie de calculul de dimensionare, se va adopta una din solutiile
propuse corectandu-se, de catre proiectant daca este cazul (functie de
rezultatul dimensionarii structurii rutiere )

La proiectarea obiectivului: "MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE
JOS-STEJAREL-LUNCSOARA-DUMESTI-SARBI (DJ 706), KM3+800-5+827
JUDETUL HUNEDOARA" se va tine seama si de urmatoarele prevederi:

e Legea 82/98 privind aplicarea Ordonantei Guvernului nr. 43/97
privind regimul drumurilor;

e Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru stabilirea normelor privind proiectarea
,construirea si modernizarea drumurilor;

e Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru stabilirea normelor privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitatile urbane ;

e STAS 10144/1-90-Strazi.profiluri transversaleprescriptii de proiectare;

e STAS 10144/2-91 - Strazi trotuare, alei de pietoni sl piste de biciclisti.
prescriptii de proiectare,
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e STAS 10144/3-91- Strazi. Elemente geometrice. Prescripti de
proiectare,;

e NP 116-04-Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi;

e NE 033-05 -Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor;

e SR EN 12697-1. Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru
mixturiasfaltice preparate la cald. Partea 1: Continut de liant solubil

o SR EN 12697-6: Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru
mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 6. Determinarea densitafii aparente a
epruvetelor bituminoase

e Instructiuni tehnice departamentale PD 177/2001 privind dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide;

e Indicativ NP 081-2002 - Normativ de Dimensionare a Structurilor
Rutiere Rigide

e Normativ AND 554-2002 privind intrefinerea si repararea drumurilor
publice;

e STAS 1709/1,2-1990 privind degradarile din inghet — dezghet;

e STAS 863/1985 privind elementele geometrice ale traseelor;

e STAS 10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979 privind colectarea si
evacuarea apelor provenite din precipitatii.

¢ SR EN 13108-1: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale.
Partea 1. Betoane asfaltice

e SR EN 13108-5: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
5. Beton asfaltic cu continut ridicat de mastic

e SR EN 13108-7: Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea
7. Betoane asfaltice drenante

e SR EN 12620: Agregate pentru beton;

e SR EN 13242: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare in lucrari de inginerie civila si in constructia de drumuri;

e STAS 10473/1:Straturi din pamant si agregate naturale stabilizate;

e Norme specifice de protectie a muncii in activitatea de intretinere,
reparatii si exploatare a drumurilor.

e SR EN 1426:2007 - "Bitum si lianti bituminosi. Determinarea penetratiei
cu ac”

e SR EN 1427:2007 - "Bitumuri. Determinarea punctului de inmuiere.
Metoda cu inel si bila "

e SR EN 12593:2007 - "Bitumuri si lianti bituminosi. Determinarea
punctului de rupere Fraass"

o SR 61:1997 - "Bitumuri. Determinarea ductilitatii"
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® STAS 10473-1:1987 - "Straturi din agregate naturale sau pamanturi
stabilizate cu ciment"

e STAS 1907/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii
de calcul;

e SR EN 932/1-1998, 2-03, 3-98, 5-01, 6-01 - fincercari pentru
determinarea caracteristicilor generale ale agregatelor;

e SR EN 933/1-2002, 2-98, 3-02, 4-02, 5-01, 6-02, 7-01, 8-01, 9- 01, 10-
01 - incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor;

e SR EN 1097/1-1998, 2-02, 3-02, 4-01, 5-01, 6-02, 7-01, 8- 03, 9-02, 10-
03 - incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale
agregatelor;

e NE 014-2002-Normativ pentru executarea lucrarilor de reparatii a
drumurilor cu beton rutier.

NOTA

Solutia  tehnica recomandata in cadrul prezentei expertize
tehnice,reprezinta varianta minimala, pentru lucrarea in cauza, ea(solutia)
putand fi imbunatatita de catre proiectant in cadrul proiectului tehnic, ca urmare
a unor studii suplimentare(topografice,geotehnice,etc)efectuate uiterior.

Prezenta expertiza tehnica este valabild maxim 2ani de la data elaborarii,
sau pana cand vor aparea modificari majore in plan si spatiu ale obiectivului
studiat(interventii accidentale,calamitati naturale, etc).
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ROMANIA

CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA
PRESEDINTE
Nr. 4272 din 29.03.2019

CERTIFICAT DE URBANISM

i Nr. 64 din 29.03.2019
In scopul elaborérii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii privind:

MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE JOS (DN 76) - STEJAREL — LUNCSOARA -
DUMESTI-SARBI (DJ 706), Km 3+800 + Km 5+827

Ca urmare a cererii adresate de CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA prin Directia
Tehnica si Investitii, cu sediul in judetul Hunedoara, municipiul Deva, cod postal 330025, Bulevardul
1 Decembrie 1918, nr. 28, telefon 0254211350, e-mail -, inregistratd la nr. 4272 din 19.03.2019

pentru imobilul — teren si constructii - situat in judetul Hunedoara, comuna Luncoiu de Jos, satul
Stejarel, cod postal - ; str. -, nr. - ;

sau identificat prin Plan de incadrare in zonad scara 1:10000 UAT Luncoiu de Jos, copie
certificatd de catre OCPI Hunedoara cu nr. 6219/26.02.2019,

n temeiul reglementérilor Documentatiilor de amenajare a teritoriului nr. 411/2008 faza PATJ
aprobat prin Hotararea Consiliului Judetean Hunedoara nr. 142/2010 si nr. 82/1999 faza PUG aprobat
prin Hotararea Consiliului Local al Comunei Luncoiu de Jos 19/2000, prelungit valabilitatea prin HCL
nr. 44/2018,

In conformitate cu prevederile Legii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare,

SE CERTIFICA:

1. REGIMUL JURIDIC — Imobilul (teren si constructii) situat in intravilan si extravilan, apartine
domeniului public al judetului Hunedoara.
2. REGIMUL ECONOMIC - Folosinta actuala a imobilului este: drum judetean DJ 706B,;
Destinatia stabilitd potrivit Planului urbanistic general este: LM - zon& pentru locuinte si functiuni
complementare; ZTE - zona pentru echipare tehnico-edilitard; ZCr - zona pentru cai de comunicatie si
constructii aferente (UTR 5 — Stejarel);
Potrivit prevederilor Planului de amenajare a teritoriului judetean: zond cu potential de dezvoltare
agroindustrial silvic si turistic;
3. REGIMUL TEHNIC — 1. Potrivit reglementarilor din Regulamentul local de urbanism aferent Planului
urbanistic general utilizdri permise: locuinte si servicii publice ce prezintd omogenitate functiunala cu
unititi din aceeasi categorie (functiuni complementare); - retele tehnico-edilitare; - lucrari specifice
cailor de comunicatii rutiere.
Potrivit prevederilor Planului de amenajare a teritoriului judetean, prioritati: lucrari specifice zonei cu
potential de dezvoltare agricol;
2. Obligatii/constrangeri de natura urbanistica ce vor fi avute in vedere la proiectarea investitiei — nu
este cazul
3. Echiparea cu utilitati existente-nu este cazul;
4. Circulatia pietonilor si a autovehiculelor, accesele auto si parcajele necesare in zona-conform art.
13, 14, 22 din Regulamentul local de urbanism aprobat prin Hotararea Consiliului Local al Comunei
Luncoiu de Jos nr.19/2000, prelungitd valabilitatea prin Hotararea Consiliului Local al Comunei
Luncoiu de Jos nr.44/2018;

Lucrérile au avizul Primarului Comunei Luncoiu de Jos nr. 394/25.03.2019, care face parte
integranta din prezentul Certificat de Urbanism.
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Prezentul certificat de urbanism poate fi utilizat in scopul declarat pentru: elaborarea
documentatiilor tehnice — DALI, DTAC, DTOE pentru MODERNIZARE DJ 706B: LUNCOIU DE JOS
(DN 76) - STEJAREL — LUNCSOARA -DUMESTI-SARBI (DJ 706), Km.3+800 — Km.5+827

ETAPA l-a: Se va infocmi documentatia de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.l.) pe baza
expertizei tehnice, conform continutului-cadru prevazut in Anexa nr.5 la HGR nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investifii finantate din fonduri publice. Documentatia DALI se va aviza de
catre: SC E-DISTRIBUTIE BANAT SA-Sucursala Deva, Administratia Bazinala de Apa Crisuri, Agentia
pentru Proteciia Mediului Hunedoara, Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Hunedoara, pentru
receptia suportului topografic, studiu geotehnic.

* ETAPA a ll-a: Dupa aprobarea documentatiei DALI, de catre Consiliul Judetean Hunedoara, se vor
elabora documentatiile fazd DTAC si DTOE, cu respectarea continutului cadru prevazut in Anexa nr.1
la Legea nr.50/1991, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, de colective tehnice de
specialitate, insusite si semnate de cadre tehnice cu pregatire superioara din domeniul arhitecturii,
urbanismului, constructiilor si instalatiilor pentru constructii, potrivit art. 9 din Legea nr. 50/1991.
republicatd cu modificarile si completarile ulterioare. Documentatia pentru autorizarea executarii
lucrarilor de constructii va cuprinde documentele prevazute de art. 7 alin (1) din Legea nr. 50/1991,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

NOTA: La elaborarea documentatiilor tehnice DTAC si DTOE, se vor respecta limitele de proprietate
cu proprietarii privati invecinati, precum si prevederile art. 54 alin (1), art. 55 alin (1), art. 56 alin (3) si
(4) din O.G. 43/1997, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, privind regimul
drumurilor.

CERTIFICATUL DE URBANISM NU TINE LOC DE
. AUTORIZATIE DE CONSTRUIRE
S$I NU CONFERA DREPTUL DE A EXECUTA LUCRARI DE CONSTRUCTII

4. OBLIGATII ALE TITULARULUI CERTIFICATULUI DE URBANISM:

In scopul elabordrii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii - de
construire - solicitantul se va adresa autoritatii competente pentru protectia mediului: Agentia pentru
Protectia Mediului Hunedoara, Deva, str. A. Vlaicu nr. 25

In aplicarea Directivei Consiliului 85/337/CEE (Directiva EIA) privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, modificatd prin Directiva Consiliului 97/11/CE si prin
Directiva Consiliului si Parlamentului European 2003/35/CE privind participarea publicului la elaborarea
anumitor planuri si programe in legaturd cu mediul si modificarea, cu privire la participarea publicului si
accesul la justitie, a Directivei 85/337/CEE si a Directivei 96/61/CE, prin certificatul de urbanism se
comunicd solicitantului obligatia de a contacta autoritatea teritoriald de mediu pentru ca aceasta sa
analizeze si sa decida, dupa caz, incadrarea/neincadrarea proiectului investitiei publice/private in lista
proiectelor supuse evaluarii impactului asupra mediului.

in aplicarea prevederilor Directivei Consiliului 85/337/CEE, procedura de emitere a acordului de
mediu se desfagoara dupa emiterea certificatului de urbanism, anterior depunerii documentatiei pentru
autorizarea executarii lucrarilor de construciii la autoritatea administraiei publice competente.

in vederea satisfacerii cerintelor cu privire la procedura de emitere a acordului de mediu, autoritatea
competenta pentru protectia mediului stabileste mecanismul asigurarii consultarii publice, centralizarii
optiunilor publicului si al formularii unui punct de vedere oficial cu privire la realizarea investitiei in acord
cu rezultatele consultarii publice.
In aceste conditii:

Dupa primirea prezentului Certificat de urbanism, TITULARUL are obligatia de a se
prezenta la autoritatea competenta pentru protectia mediului in vederea evaluarii initiale a
investitiei si stabilirea demararii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului
silsau a procedurii de evaluare adecvata. In urma evaludrii initiale a notificarii privind
intentia de realizare a proiectului se va emite punctul de vedere al autoritatii competente
pentru protectia mediului.

in situatia in care autoritatea competenta pentru protectia mediului stabileste efectuarea
evaluarii impactului asupra mediului si/sau a evaluarii adecvate, solicitantul are obligatia
de a notifica acest fapt Presedintelui Consiliului Judetean Hunedoara cu privire la
mentinerea cererii pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii
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in situatia in care, dupa emiterea certificatului de urbanism ori pe parcursul derularii
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, solicitantul renunta la intentia de
realizare a investitiei, acesta are obligatia de a notifica acest fapt Presedintelui Consiliului
Judetean Hunedoara.

5. CEREREA DE EMITERE A AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE VA FI INSOTITA DE
URMATOARELE DOCUMENTE:

a) Certificatul de urbanism (copie)

b) Dovada titlului asupra imobilului, teren si/sau constructii, sau, dupa caz, extrasul de
plan cadastral actualizat la zi si extrasul de carte funciara de informare actualizat la zi,
in cazul in care legea nu dispune altfel (copie legalizata)

c) Documentatia tehnica — DT, dupa caz (2 exemplare originale):

s DTAC m DTOE o DTAD
d) Avizele si acordurile de amplasament stabilite prin certificatul de urbanism:

d.1). Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura (copii):

o alimentare cu apa o gaze naturale
o canalizare o telefonizare

m alimentare cu energie electrica o salubritate

o alimentare cu energie termica o transport urban

Alte avize / acorduri:
- Expertiza tehnica intocmita de un expert tehnic atestat;
- Acordul proprietarilor de terenuri afectati de lucrarile propuse, daca este cazul, exprimat in
forma autenticg;
- Acordul proprietarului conductei de alimentare cu ap3;
- Acordul administratorului drumurilor locale, Primaria Comunei Luncoiu de Jos;
- Referatele de verificare a proiectului, in conformitate cu legislatia in vigoare, intocmite de
verificatori de proiecte atestati de Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice,
alesi de investitor, cu respectarea prevederilor Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare si a Ordinului nr.2264/2018 pentru
aprobarea Procedurii privind atestarea verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici in
constructii, inclusiv verificator la cerinta Ay,

d.2) avize si acorduri privind:
o securitatea la incendiu o protectia civila o sénatatea populatiei

d.3) avize/acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora (copie):

- Administratia Bazinala de Apa Crisuri;

- Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Hunedoara, pentru receptia suportului topografic;
- Inspectoratul Judetean in Constructii Hunedoara;

d.4). Studii de specialitate: - studiu geotehnic;

e) Punctul de vedere/actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia

mediului (copie); ;
f) Documentele de plata ale urmatoarelor taxe (copie): -

Prezentul certificét de urbanis bilitate de 24 luni de la data emiterii.

SECRETAR AL JUDETULUI,
Daniel Dan /

S

SEF SERVICIU, iNTOCMIT,
Paula Danescu Mircea-Titus Paul

e inspector

ARHITECT/[SEF, WoeTg
Amelia i




Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliarda HUNEDOARA Nr.cerere | 12487

.’ Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Brad . Ziua 06
i Luna 05
F & Anul 2019
ANCPI EXTRAS DE CARTE FUNCIARA erificare

Jasnis aUmaaL PENTRU INFORMARE |II‘|II‘
Carte Funciara Nr. 60609 Luncoiu de Jos

IE Icloil iiiil‘ialrilllll‘ll
100069484359

A. Partea l. Descrierea imobilului
TEREN Extravilan

Adresa: Jud. Hunedoara, (D) 706B - Domeniu public cu drept de administrare in favoarea Consiliului Judetean
Hunedoara)

z:t h':lr':-tcoapdoags:ar:”ilc Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 60609 6.475

B. Partea Il. Proprietari si acte

inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte

23017 / 31/10/2014

Act Normativ nr. 1352, din 27/12/2001 emis de GUVERNUL ROMANIEI (act normativ nr. 540/22-06-2000 emis
de GUVERNUL ROMANIEI ; act administrativ nr. 9099/18-09-2014 emis de CONSILIUL JUDETEAN
HUNEDOARA;);

B1 Intabulare, drept de PROPRIETATE, dobandit prin Lege, cota actuala Al
1/1
1) JUDETUL HUNEDOARA, domeniul public

B2 Intabulare, drept de ADMINISTRARE, dobandit prin Lege, cota actuala Al
1/1
1) CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA, CIF:4374474

C. Partea Ill. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate,

drepturi reale de garantie si sarcini Referinte

NU SUNT
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Carte Funciara Nr. 60609 Comuna/Oras/Municipiu: Luncoiu de Jos
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral |Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
60609 6.475
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.
DETALII LINIARE IMOBIL
156
-
15’1’d“5‘1
-
139
151475
J}ezs'“’
13100 R0l 25 13743034
127
126
Sy
Date referitoare la teren
nr | Categorie |intra | Suprafata & - p
crt | folosints |vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
1 drum NU 6.475 - - - Domeniu public
Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.
Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime
inceput|sfarsit segment| | inceput|sfarsit segment| | inceput|sfarsit segment
1 2 7.021 2 3 10.724 3 4 43.006
4 5 16.307 5 6 16.857 6 7 13.382
7 8 27.702 8 9 19.514 9 10 20.449
10 11 20.687 11 12 33.354 12 13 5.326
13 14 7.652 14 15 15.668 15 16 43.588
16 17 29.073 17 18 36.27 18 19 22.997
19 20 21.841 20 21 30.908 21 22 16.594
22 23 36.95 23 24 13.6 24 25 17.726
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Carte Funciara Nr. 60609 Comuna/Oras/Municipiu: Luncoiu de Jos

Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime
inceput|sfarsit segment| | inceput|sfarsit segment| | inceput|sfarsit segment
25 26 39.342 26 27 26.3 27 28 45,308
28 29 8.4 29 30 6.055 30 31 6.606
31 32 18.656 32 33 32.99 33 34 5.863
34 35 5.124 35 36 7.934 36 37 4,703
37 38 14.27 38 39 15.018 39 40 13.516
40 41 20.644 41 42 13.802 42 43 13.78
43 44 12.069 44 45 21.047 45 46 14.428
46 47 13.191 47 48 33.757 48 49 21.953
49 50 16.686 50 51 7.739 51 52 8.181
52 53 17.338 53 54 19.127 54 55 14.827
55 56 20.454 56 57 10.494 57 58 13.93
58 59 36.679 59 60 18.724 60 61 14.308
61 62 10.474 62 63 11.085 63 64 6.204
64 65 24.745 65 66 17.036 66 67 18.012
67 68 20.776 68 69 23.037 69 70 30.218
70 71 75.919 71 72 30.484 72 73 60.371
73 74 72.313 74 75 35.636 75 76 10.388
76 77 13.693 77 78 16.793 78 79 3.907
79 80 4.083 80 81 2.783 81 82 16.791
82 83 14.624 83 84 11.116 84 85 35.794
85 86 71.512 86 87 59.277 87 88 30.216
88 89 75.905 89 20 30.375 90 91 22.787
91 92 20.672 92 93 17.546 93 94 15.999
94 95 24.901 95 96 7.692 96 97 12.517
97 98 10.341 98 929 12,588 99 100 16.631
100 101 36.232 101 102 15,113 102 103 11.619
103 104 21.516 104 105 15.38 105 106 18.622
106 107 18.447 107 108 10.476 108 109 9.027
109 110 16.732 110 111 21.625 111 112 34.561
112 113 13.815 113 114 13.999 114 115 19.962
115 116 10.284 116 117 12.476 117 118 13.377
118 119 20.073 119 120 13.141 120 121 15.343
121 122 15.38 122 123 6.713 123 124 9.936
124 125 6.662 125 126 7.714 126 127 33.221
127 128 17.025 128 129 4,871 129 130 3.862
130 131 7.1 131 132 44,745 132 133 25.535
133 134 39.062 134 135 17.554 135 136 13.627
136 137 37.369 137 138 16.985 138 139 31.334
139 140 22.093 140 141 23.361 141 142 36.737
142 143 29.349 143 144 42.79 144 145 14.639
145 146 . 8.003 146 147 5.975 147 148 33.725
148 149 21.46 149 150 20.833 150 151 19.101
151 152 27.421 152 153 12.899 153 154 16.397
154 155 16.35 155 156 43,562 156 157 14.006
157 1 3.468
** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

*++ Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru.
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Carte Funciara Nr. 60609 Comuna/Oras/Municipiu: Luncoiu de Jos

Extrasul de carte funciara generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din O.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fara semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este
valabil 30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generarii,
06/05/2019, 15:18
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.'rgr Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara HUNEDOARA Nr. cerere | 12486

f Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Brad | Ziua | 06
14 . luna | 05
> - Anul | 2019
ANCPI EXTRAS DE CARTE FUNCIARA

DALY L §
PUREICTTATE BMOBIEIAEL

!‘.';_I-: HANATIDNALA PENTRU INFORMARE }II‘IIH

|Ii|°i|i'eiil‘iaiﬁlnl III!
100069483896

Carte Funciara Nr. 60623 Luncoiu de Jos

A. Partea l. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Luncoiu De Jos, Jud. Hunedoara, (D) 706B - Domeniu public cu drept de administrare in favoarea
Consiliului Judetean Hunedoara)

Nr.| Nr. cadastral - g
Crt Nr. tf:oa;:oa;rar?ic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 60623 676

B. Partea Il. Proprietari si acte

inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte

23020/ 31/10/2014

Act Normativ nr. 540, din 22/06/2000 emis de H.G. ROMANIEI (H.G. nr. 1352/27-12-2001 emis de GUVERNUL
ROMANIEI; adresa nr. 9099/18-09-2014 emis de CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA;);

B1 Intabulare, drept de PROPRIETATE, dobandit prin Lege, cota actuala Al

1/1

1) JUDETUL HUNEDOARA, CIF:4374474, -proprietate publica
B2 |Intabulare, drept de ADMINISTRARE Al

1) CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA, CIF:4374474

C. Partea lll. SARCINI .
Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, Referinte
drepturi reale de garantie si sarcini
NU SUNT
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Carte Funciara Nr. 60623 Comuna/Oras/Municipiu: Luncoiu de Jos

Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral [Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
60623 676
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALII LINIARE IMOBIL

60514
20 19
21 18.
(&) 17 i )
10 S f 14
22 60623 ~<15_ 1..5¢,13
/5 L2
23
e /
24
LL{d?/D
Date referitoare la teren
Nr | Categorie |intra | Suprafata . .. -
cre | folosinta |vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
1 drum DA 676 - - - Domeniu public

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct Punct Lungime segment Punct Punct Lungime segment
inceput| sfarsit =+ (m) inceput| sfarsit =+ (m)
1 2 6.21 2 3 2.132

3 4 7.266 4 5 26.859

5 6 24,988 6 K 8.464

7 8 7.376 8 9 10.384

9 10 20.727 10 1 30.677

11 12 8.055 12 13 19.746
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Carte Funciara Nr. 60623 Comuna/Oras/Municipiu: Luncoiu de Jos

Punct Punct Lungime segment Punct Punct Lungime segment
inceput| sfarsit = (m) inceput| sfarsit = (m)
13 14 4.935 14 15 18.083

15 16 5.703 16 17 30.243

17 18 20.885 18 19 10.926

19 20 8.171 20 21 9.21

21 22 25325 22 23 27.321

23 24 7.866 24 1 7.083

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
*+* Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciara generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art, 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fara semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este
valabil 30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generarii,
06/05/2019, 15:18
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-distributie

Banat
Nr. inregistrare 267149725 / 23.05.2019
Deva, Str.George Enescu, Nr.39 Spre stiinta SC E-DISTRIBUTIE BANAT
Tel. 0254 205702-205802 Fax. 0372 875277 i

CATRE
U.A.T.JUDETUL HUNEDOARA

adresa: BULEVARDUL 1 Decembrie 1918, Nr. 28, Loc.

DEVA, Jud. HUNEDOARA
Referitor |a cererea de aviz de amplasament inregistrata cu nr. 267149725 / 23.05.2019 pentru obiectivul
MODERNIZARE DJ 706B:LUNCOIU DE JOS (DN 76)-STEJAREL-LUNCSOARA-DUMESTI-SARBI(DJ 706),KM
3+800-KM 5+827 de la adresa: STRADA STEJAREL, Nr. FN, Loc. STEJAREL, Jud. HUNEDOARA .

In urma analizarii documentatiei pentru amplasamentul obiectivului mentionat, se emite:

AVIZ DE AMPLASAMENT FAVORABIL Nr. 267149725 / 29.05.2019
~fara-/ cu urmatoarele conditii:

- Utilizarea amplasamentului propus, pentru obiectivul d-voastra, se poate face cu respectarea urmatoarelor conditii:*

Pentru LEA de JT existenta se va respecta PE 106/2003. Pentru LEA MT se va respecta NTE 003/04/00.

In interiorul localitatilor ( urbane sau rurale ) :

Stalpii existenti se vor regasi pe trotuar ( unde este cazul ), la minim 0,2 m fata de bordura.

In afara localitatilor ( urbane sau rurale ) :

Stalpii existenti se vor regasi in afara zonei de protectie a drumului.

Se admite amplasarea stalpilor in zona de protectie a drumului numai cu acordul unitatii care administreaza
drumul si luarea masurilor stabilite de comun acord.

Distantele minime pe verticala, intre conductorul inferior al LEA si carosabil :
7 m pentru drumuri judetene si 6 m pentru strazi urbane si comunale.

In cazul in care nu se respecta normativele in vigoare, modificarile ce trebuie aduse instalatiilor electrice
existente se vor face pe baza de comanda data de catre beneficiar la SC E- DISTRIBUTIE BANAT SA si
executate de catre o firma autorizata ANRE. .

Costurile survenite vor fi suportate de catre beneficiar (UAT JUD. HUNEDOARA ).

La inceperea lucrarilor si pe parcursul executarii lucrarilor se va solicita delegat din partea U.0O. MT-JT DEVA,
FEM Brad pentru predarea amplasamentului.

- Traseele retelelor electrice din plansa anexata sunt figurate informativ. Pe baza de comanda data de solicitant
(executant) UO MTJT DEVA asigura asistenta tehnica suplimentara se va solicita la nevoie **

- Executarea lucrarilor de sapaturi din zona traseelor de cabluri se va face numai manual, cu asistenta tehnica
suplimentara din partea UO MTJT DEVA cu respectarea normelor de protectia muncii specifice. In caz contrar
solicitantul, respectiv executantul va suporta consecintele pentru orice deteriorare a instalatiilor electrice existente si
consecintele ce decurg din nealimentarea cu energie electrica-a consumatorilor existenti precum si raspunderea in
cazul accidentelor de natura electrica sau de alta natura - **

- Distantele minime si masurile de protectie vor fi respectate pe tot parcursul executiei lucrarilor.

- In zonele de protectie ale LEA nu se vor depozita materiale, pamant prevazut din sapaturi, echipamente, etc. care ar
putea sa micsoreze gabaritele. Utilajele vor respecta distantele minime prescrise fata de elementele retelelor electrice
aflate sub tensiune si se va lucracu utilaje cu gabarit redus in aceste zone.

- Executantii sunt obligati sa instruiasca personalul asupra pericolelor pe care le prezinta executia lucrarilor in
apropierea instalatiilor electrice aflate sub tensiune si asupra consecintelor pe care le poate avea deteriorarea acestora.
Pagubele provocate instalatiilor electrice si daunele provocate consumatorilor ca urmare a deteriorarii instalatiilor vor fi
suportate integral de cei ce se fac vinovati de nerespectarea conditiilor din prezentul aviz. Executantii sunt direct
raspunzatori de producerea oricaror accidente tehnice si de munca.

- Avizul de amplasament nu constituie aviz tehnic de racordare. Pentru alimentarea cu energie electrica a
obiectivului sau, daca obiectivul exista si se dezvolta (cu cresterea puterii fata de cea aprobata initial), veti solicita la uo
MTJT DEVA aviz tehnic de racordare **

Informatii privind alimentarea cu energie electrica: ‘
== |n zona de aparitie a noului obiectiv exista retea electrica de distributie.......................... DA X

= Noul obiectiv poate fi racordat la reteaua existenta ...
F03/P-01-11rev 1
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NU X

Informatiile de la pct. 1 si 2 sunt orientative. Solutia de alimentare cu energie electrica se va definitiva in cadrul
Fisei de solutie sau Studiului de Solutie, in cazul in care sunt necesare lucrari in 110KV, MT sau extindere de retele in

JT,
La depunerea documentatiei in vederea obtinerea autorizatiei de construire a obiectivului, proiectantul general va
mentiona solicitarea obtinerii sau nu a autorizatiei de construire pentru instalatia de alimentare cu energie electrica.

Legenda:
* 1. pentru aviz favorabil fara conditii se va inscrie "Nu este cazul"
* 2. pentru aviz favorabil cu conditii se vor inscrie distantele minime de apropiere si incrucisare intre obiectivul propus si retelele

electrice (LEA sau LES) existente in zona, in conformitate cu prescriptiile energetice in vigoare
** daca nu sunt conditii se va inscrie "Nu este cazul"
** ga hifeaza casuta corespunzatoare situatiei

- In cazul in care in zona mai sunt si alte instalatii electrice care nu apartin SC ENEL Distributie Banat SA, solicitantul
va obtine obligatoriu avizul de amplasament si de la proprietarul acelor instalatii electrice (TRANSELECTRICA,

HIDROELECTRICA, TERMOELECTRICA, alti detinatori de instalatii, dupa caz).
- Tariful de emitere a avizului de amplasament, in valoare de 301,52 lei, s-a achitat cu chitanta nr. ....cccceeeenes

- Prezentul aviz este valabil pana la data de 29.03.2021
- Prezentul aviz isi pierde valabilitatea in cazul nerespectarii planului de amplasament al obiectivului.

- Se anexeaza ...1... planuri de situatie vizate de UO MTJT DEVA

Redactat in 2 (doua) exemplare, din care unul pentru solicitant.

Verificat
Ing. CHIFOR CALIN

FO3/P-01-11 rev 1
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Ca urmare a solicitarii depuse de CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA , cu sediul in
municipiul Deva, str. 1 Decembrie 1918, nr. 28, judetul Hunedoara, pentru proiectul:
"MODERNIZARE DJ 706B: Luncoiu de Jos(DN76) — Stejarel —Luncsoara — Dumesti —
Sarbi(DJ706), KM 3+800 + KM 5+827”, propus a fi realizat in comuna Luncoiu de Jos, satul
Stejarel, judetul Hunedoara, inregistrata la Agentia pentru Protectia Mediului Hunedoara cu nr.
5056/06.06.2019

- In urma verificarii amplasamentului proiectului, a analizarii documentatiei depuse, a

localizarii amplasamentului in planul de urbanism conform cu Certificatul de Urbanism nr.
¥ 64/29.03.2019 emis de Consiliul Judetean Hunedoara si in raport cu pozitia fata de arii

%/ protejate, zone-tampon, monumente ale naturii sau arheologice, zone cu restricti de

A

.
3

S

construit, zona costiera;

- avand in vedere ca:

- proiectul intrd sub incidenta Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in in Anexa nr. 2 la
pct.10, lit. e,

- proiectul propus nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- proiectul propus nu intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor
nr. 107/1996, cu modificarile si completéarile ulterioare.

Agentia pentru Protectfia Mediului Hunedoara, decide:

Necesitatea declansarii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, pentru
proiectul “MODERNIZARE DJ 706B: Luncoiu de Jos(DN76) — Stejarel —~Luncsoara — Dumesti
— Sarbi(DJ706), KM 3+800 + KM 5+827”

Pentru continuarea procedurii titularul va depune:

a) memoriul de prezentare completat conform continutului cadru prevazut in Anexa nr. 5 E la
procedura;

b) dovada achitérii tarifului aferent etapei de incadrare (400 lei);

c) anunt public ;

d) aviz de gospodarire a ap,

DIRECTOR EXECUT,
Viorica Georgeta BA

SEF SERVICIU
Avize, Acorduri, Autorizatii,
Lucia Doina COSTINAS

/A

iINTOCMIT,
Diana Oprean

Om

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI HUNEDOAR!A

Deva, Strada Aurel Vlaicu nr. 25, Judetul Hunedoara, Cod 330007
E-mail office@apmhd.anpm.ro, reglementari@apmhd.anpm.ro, Fax 0254212252, Tel. 0254215445




S.C

GEOSILV MAIZ ADRESA : ILIA STR. HORIA NR.36 JUD.HUNEDOARA

S.R.L J 20/413/2008;C.U.1. 17331068 J€OSilvmaiz@gmail.com

Tel. 0745.62.23.59

STUDIU GEOTEHNIC EXEMPLAR
Pentru proiect ) NR.
MODERNIZARE DJ 706 B: LUNCOIU DE JOS ~STEJAREL- LUNCSOARA 1

~DUMESTI -SARBI(DJ 706) .
Km 3+800-km 5+827

BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA

PR.NR /2019, FAZA : studiu geotehnic




S.C
GEOSILV MAIZ
S.R.L

DRESA : ILIA STR. HORIA NR.36 JUD.HUNEDOARA

J 20/413/2005;C.U.I. 17331068 geosilvmaiz@gmail.com
Tel. 0745.62.23.59

FOAIE DE TITLU SI SEMNATURI

A)DENUMIRE PROIECT :

MODERNIZARE DJ 706 B: LUNCOIU DE JOS -STEJAREL- LUNCSOARA —
DUMEST! —SARBI(DJ 706) , :

Km 3+800-km 5+827

B)BENEFICIAR: CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA

C) PROIECTANT SPECIALITATE : S.C. GEOSILV MAIZ SR.L




S.C.
GEOSILV MAIZ

S.R.L.
ADRESA : ILIA STR. HORIA NR.36 JUD. HUNEDOAR/
J 20/413/2005
C.U.117331068
geosilvmaiz@clicknet.ro

STUDIU GEOTEHNIC

pentru proiect :
MODERNIZARE DJ 706 B: LUNCOIU DE JOS —STEJAREL- LUNCSOARA —
DUMEST! —-SARBI(DJ 7086) ,
Km 3+800-km 5+827

BENEFICIAR :CONSILIUL JUDETEAN HUNEDOARA

Cap.1. DATE GENERALE- NECESITATE S| OPORTUNITATE

1.1.Prezentul studiu geotehnic s-a intocmit pentru proiect

MODERNIZARE DJ 7086 B: LUNCOIU DE JOS —-STEJAREL- LUNCSOARA —
DUMESTI -SARBIKDJ 706) ,

Km 3+800-km 5+827

1.2. Cercetarea geotehnica a terenului s-a efectuat in conformitate cu , Normativ privind exigentelesi
metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare -Indicativ NP 074/2014;
Calculul preliminar al terenului de fundare s-a efectuat conform STAS 3300/2-85(NP112/2014)

1.3.  Programul de investigatii a cuprins lucrari specifice de teren dupa cum urmeaza :
> recunoastere amplasament,documentare tehnica
» documentarea si analiza de specialitate privind conditiile geologo-stucturale si
geotehnice specifice zonei unde este situat amplasamentul,precum si conditiile
seismologice ale zonei investigate
> investigatii geotehnice de teren prin executarea de sondaje de slituire

1.4. Scopul investigatiilor a avut urmatoarele obiective :
» indentificarea litologiei si stratificatiei
» determinarea nivelului de aparitie si stabilizare a apei subterane
» determinarea caracteristicilor gectehnice a terenului de fundare.
» calculul capacitatii portante a terenuiui de fundare.
Proiectantul general a pus la dispozitia proiectantului de specialitate S.C. GEOSILV MAIZ
S.R.L, datele tehnice cu privire la proiect.
Lucrarea prezinta o importanta deosebita din punct de vedere administrativ teritorial pentru
localitatile din zona .

Obiectivul propus se afld situat Tn intravilanul si extravilanul localitatii Stajarel, avand punctul de plecare
dela km 3+800

Sectorul de drum studiat are lungimea de 2,027 km. -




Accesul pe drumul judetean DJ 706B se face in kilometrul 0+000 din drumul natiof
raza localitatii Luncoiu de Jos, iar capatul se afla in localitatea Sarbi. f/
Sectorul de drum judetean DJ 706B studiat se desfasoara pe teritoriul Comunei Luncoiu” "/"
in intravilanul si extravilanu! localitatii Stejarel . i/

Partea carosabila prezinta o serie de defectiuni specifice drumun’lé'y piétruitq;— de tjgul
gropilor, denivelrilor si fagaselor,fapt care impiedicd desfisurarea normala a é;‘jrcu!‘g’giei st copd
la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe pattea “qan{sa
pe acostamente, drumurile laterale, accese). )

Drumul nu corespunde exigentelor necesare unei circulatii civilizate din cauzé
ogase si a denivelarilor sia lipsei unui sistem de scurgere a apelor de pe supr

Santurile din pamant existente sunt, in general, neprofilate, colmatate
vegetatie

Podetele existente sunt in cea ‘mai mare parte deteriorate sau colmatate datorita
neintretinerii permanente a acestora

Lipsesc in mare parte dispozitivele de preluarea si evacuarea apelor meteorice,iar pe
sectoarele care existea sunt partial colmatate
Starea dispozitivele de scurgere a apelor de suprafaté pe acest tronson este total
necorespunzatoare
Lucréri de colectare si evacuare a apelor pluviale
Pe lungimea traseului drumului ce urmeaza a fi modernizat, se impune a se realiza lucrari ce au drept
scop colectarea si evacuarea apelor, provenite din precipitatii, in afara zonei drumului spre cel mai
apropiat emisar -
In categoria acestor lucrari intra:
- Rigole carosabile
- Rigole de acostament ( rigole tip scafa in dreptul acceselor)
- Podete tubulare DN=1000 mm 9 buc
-Podet dalat cu dale tip D5 si cu L=5,50 m:
- Podet P2 -La kilometrul 5+605 o
Pentru consolidarea terasamentelor din zona drumului judetean s-au realizat ziduri de
sprijin cu elevatia de 2,00 m (rambleu) si de 1,00...2,00 m {debleu).
Zidurile de sprijin se vor realiza din beton de ciment si vor fi ziduri de sprijin de greutate.

Cap.2.SEISMICITATEA

> Conform P100-1/2013 ,Cod de proiectare seismica -partea |-prevederi de proiectare pentru
cladiri” pentru cutremurebavind intervalul mediu de recurenta IMR =225 ani, amplasamentul
se situeaza in zona cu valori aleperioadei de colt(control)a spectrului de raspuns de Tc=0,7 s,
coeficientului de seismicitate Ks (valori de virf a acceleratiei terenului ag) corespunzindu-i o
valoare de ag=0,10g.

»  Conform SR11100/1-93 -, Zonarea seismica -macrozonarea teritoriului Romaniei” perimetrul se
incadreaza inmacrozona de intensitatea seismica 6 grade .
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Cap.3. CLIMA

» conform8R10907/1-87perimetrul cercetat se incadreaza in zona ll| climaterica,, Zonarea Climatica
a Romaniei'-temperaturi de calcul- iarna temperaturi de -18 grade

» Conform STAS 6472/2-83 -, Zonarea climatica a Romaniei " perimetrul cercetat se
incadreaza in zona Il -temperaturi de calcul varade +25 grade C.

> Conform indicativ CR 1-1-4-2012"Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor zona se caracterizeaza prin gref=0,4 kPa:

> *Conform indicativ CR1-1-3-2012 “ Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor” zona este caracterizata prin
-So.k=1,5 kN/m?,

ECARA
1-3 BUQ.LOY

e

Figura 2.1 Zonarea valorflor de referinta ake presinnii dinamice n vinwlui, Qy 1n kPa, avind IMR = 50 ani

NOTA. Pentro alliteding pesic 1000m valotk presturii dinamice 3 vAnels se coresaza cu relatin (A1} din Ancsa A

Cap.4 ADANCIMEA DE INGHET conf. STAS 6054/77 -perimetrul cercetat se incadreaza la
adincimea de inghet este de 0,80-0,90m.




Cap.5.ADANCIME DE INGHET IN COMPLEXUL RUTIER

Adancimea de inghet in complexul rutier se stabileste conform STAS 1709/112//93(5 ’s 7
nivelul cel mai coborit de la suprafata drumului la care apa interstitiala se se,,t?‘an%fafma;in ot
in timpul iernii. V4 ST

Adancima de inghet in complexul rutier Z .. se considera egala cu gidinctynea de inghet
pamintul de fundatie Z, in conditile de porozitate siumiditate specifice acestujé, la ¢are se g
spor al adincimii de inghet A Z 1

Zert. = Z+AZ (em)
Adancimea de inghet Z se determina in functie de:
-indicele deinghet, 450; 5/30
-tipul climatic 1l
-conditiile hidrogeologice-defavorabile
-tipul paminturilor P4 ;(curba 6)
-Adancimea de inghet Z.4=0,76 cm

Cap.6.GEOLOGIA REGIUNI

Zona studiata se incadreaza in Muntii Metaliferi ce apartin Muntilor Apuseni.

Structura geologica se caracterizeaza prin aparitia de roci eruptive noi: cuarternar si neogene
formate din andezite si andezite cu amfiboli.

Rocile eruptive noi sunt delimitate de roci eruptive vechi formate din marmatite mezozoice,
gabrouri peridotite, ce afloreaza la zi in zona de versantdin Luncoiul de Sus,

Peste formatiuniie eruptive mezozoice vechi sunt dispuse formatiunile jurasice  formate din
calcare recifale roscate,partial fisurate.

Prin procesul de alterare al carcarelor recifale s-au format rocile deluviale argiloase
roscate grase,plastic virtoase ce formeaza deluviul de pe versanti si zonele depresionare.

Prin procesul de dizolvare al calcarelor in formatiunile jurasice s-au acumulat ape subterane
care izvorasc in depunerile deluviale,intretinind fenomenele de alunecare ce sunt frecvente in localitatile
Luncoiu de Sus, Valisoara,Dealul Mare.

Cap.7.CONSIDERATHI GENERALE PRIVIND TERENUL. CERCETAREA S| STRATIFICATIA
TERENULUI ’

Sectorul de drum studiat DJ 706B-km 3+800-km 5+827 ,se incadreaza din punct de vedere
geomorfologic in zona pantelor de racord si zona de versant, ce se dezvolta pe malul stang a vaii
toentiale . afluent pe partea dreapta a vaii Stajarel .

Drumul a fost realizat pri decapare din versant, rezultand taluze de debleu, cu inaltimi de
1,50-3,00m , ce au fost afectate de fenomenul de inghet dezghet si de eroziunea apelor pluviale

Din punct de vedere topografic terenul prezinta cote cuprinse intre 362,00-462,82-627,00

Pentru determinarea alcatuirii  partii carosabile pe DJ763B au fost executate 4 sondaje de

slituire (S1-S4)continuate cu foreza de 3 “ in sistem uscat care au pus in evidenta urmatoarea
stratificatie :

Sondajul S1 km 4+000

Cota Strat Grosime Descriere litologica
strat
dela la
CTn 0,20 0,20 Umplutura de elemente elerﬁente rare de roca in masa argiloasa , galbena indesare mijlocie
(P4T)
0,20 1,40 1.20 Argila_galbena , vartoasa (P4T)

Apa nu apare

Sondajul $2 km 4+500

Cota Strat Grosime Descriere litologica
strat
de la la
CTn 0,15 0,15 Umplutura_de piatra_sparla in masa_argiloasa galbena indesala (P4T)
0,15 1,00 0,85 Elemente de roca in masa argiloasa, galbena , indest (P4T)

Apa nu apare




Sondajul $3 km 5+000

Cota Strat Grosime Descriere litologica
Strat
de la la
CTn 0,17 0,17 Umplutura de piatra sparta , in masa argiloasa, galbena roscata cu indesare mijlocie (P4T)
0,17 1,40 1.23 Argila prafoasa_galbena varloasa (P4T)

Apa nu apare

Sondajul S4 km 5+500

Cota Strat Grosime Descriere litclogica
Strat
de la la
CTn 0,18 0,18 Umplutura _de_elemente rare_de piatra sparta in_masa argiloasa,roscata consistenta (P4T)
0,18 1,20 1,02 Argila prafoasa galbena, consistent vartoasa (P4FT

Apa nu apare

Cap.8 .INCADRAREA GEOTEHNICA

CONFORM ,,,NORMATIV PRIVIND DOCUMENTATIILE GEOTEHNICE PENTRU CONSTRUCTI-NP 074/2014- stabilirea
categoriei geotehnice se determina conform indicatiilor din tabel A3; A4
CONSTRUCTIA PROIECTATA SE INCADREAZA LA CATEGORIA GEOTEHNICA

FACTORII AVUTI IN VEDERE INCADRARE PUNCTE
1.conditii de teren Terenuri bune 2 puncte
2,apa subterana Fara epuismente 1 punct

3.clasa de importanta a constructiei Redusa 2 puncte
4.vecinatati Fara riscuri 1 punct
5.zonarea seismica ag=0,10g 0 puncte
RISC GEOTEHNIC REDUS LIMITA PUNCTAJ 6-9

CATEGORIA GEOTEHNICA 1

Cap.9. CONDITII DE FUNDARE

A)PODETE TUBULARE ,PODET DALAT
a)Stratul si adincimea de fundare -

Fundarea podetelor tubular si podet dalat va realiza la adincimea de :
Ds=-1,60 m fata de linia rosie a drumului,pe pachetul deluvial argiios

b)Presiunea conventionala ce se va luain calcul conform STAS 3300/2-85 este de :
Pconv. = 240kPa
B) ZIDURI DE SPRIJIN

Fudarea zidurilor de sprijin de rambieu He=2,00m si rambleu cu inaitimi deHe= 1,00-2,00m se va
realiza la adancimea de :

D=-1,60m fata de CTn
Fundarea se va realiza pe stratul de elemente de roca in masa argiloasa, galbena , indest (P4T)

b)Presiunea conventionala ce se va lua in calcul conform STAS 3300/2-85(NP112/2014) este de :
Pconv. = 250kPa

-conform TS in vigoare terenul se incadreaza la categoria teren tare
Orice nepotrivire ce eventual se va constata la executie fata de cele indicate in prezentul
aviz ,privind cota de fundare si natura terenului la cota de fundare ,se va aduce la cunostinta
proiectantului geotehnician pentru examinarea si indicarea solutiei.
Prezentul studiu geotehnic, are caracter definitiv si poate servi !a proiectarea si
executie proiectului )
»MODERNIZARE DJ 706B;Luncoiu de Jos- Stajarel- Luncsoara-Dumesti-Sirbi




Verificator: Ioan Petru BOLDUREAN Nr. 2047/ 07.06.2019
Str. Filaret Barbu, nr. 2 - Timisoara

Tel/FAX: 0356 /410 067

Mobil: 07227573 188

REFERAT
Privind verificarea de calitate la cerinta Ara proiectului
STUDIU GEOTEHNIC pentru
“Modernizare DJ 706 B: Luncoiu de Jos-Stejirel-Luncsoara-Dumesti-Sarbi (DJ 706)
km 3+800-km 5+827”

Faza Studiu Geotehnic si face obiectul Contractului nr. /2019

1. Date de identificare
* Proiectant de specialitate: S.C. GEOSILV MAIZ S.R.L., jud. Hunedoara
¢ Beneficiar: Consiliul Judetean Hunedoara

e Amplasament: DJ 706 B: Luncoiu de Jos-Stejarel-Luncsoara-Dumsti-Sarbi (DJ 706) km 3+800-km
5+827

e Data prezentdrii proiectului pentru verificare: 07.06.2019

2. Caracteristici principale ale proiectului
STUDIUL GEOTEHNIC CUPRINDE:
e STUDIU GEOTEHNIC cu datele generale referitoare la amplasament, lucririle de’

investigare geotehnicd efectuate-trei sondaje geotehnice cu prelevare de probe, BULETINE
DE ANALIZA si interpretarea rezultatelor incercarilor de investigare geotehnica, concluzii $1
recomandari privind terenul de fundare;

* Anexe grafice si tabelare: Plan de situatie cu amplasarea lucririlor geotehnice efectuate,
fise stratificatie.

3. Documente prezentate la verificare:

* Memoriu tehnic in care se prezintd solutia adoptata pentru respectarea cerintei verificate:
STUDIU GEOTEHNIC - Contract cadru nr. /2019

e Caietele de sarcini: -
» Breviar de calcul; -
* Plansele cu solutia proiectati: -

* Alte documente: Plan de situatie cu amplasarea lucrarilor geotehnice efectuate, fise stratificatie.

4. Observatii si recomandari

STUDIUL GEOTEHNIC verificat corespunde din punct de vedere al exigentelor impuse de legislatia de
specialitate in vigoare si indeplineste conditiile tehnice si de calitate necesare.

5. Concluzii finale

STUDIUL GEOTEHNIC verificat corespunde scopului solicitat furnizand elementele geotehnice necesare’

intocmirii documentatiei tehnice pentru “Modernizare DJ 706 B: Luncoiu de Jos-Stejirel-Luncsoara:
Dumesti-Sarbi (DJ 706) km 3+800-km 5+827”.

Am primit,
INVESTITOR
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FISA SONDAJULUI S1 km 4+000
RAREA : MODERNIZARE DJ DJ 706 B LUNCOIU DE JOS -STEJAREL ~ LUNCSOARA-DUMESTI —SARBI KM 3+800-5+827
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Coloana statificatiei

Caracterizarea

pamantuiui din slas
conf. SR EN ISO 14688-1
si SR ENI1SO 14688-2

Umplutura de elemente rare de roca in masa
argiloasa , galbena cu indesare mijlocie PAT

Deia Ctn-0.20

20-140m
Amila galbena vartoasa (P4T)

EX)

Apa nu apare

ING. GHITOAIC




Lucrarea :,,MODERNIZARE DJ 706B;Luncoiu de Jos- Stajarel- Luncsoara-Dumesti-Sirbi

FISA DE STRATIFICATIE
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S1 -km 4+000 Ts
:0'20 0,20 CTh-0,20m
) umplutura de elemente rare de roca in masa
00 Nu argiloasa , galbena cu indesare mijlocie (P4T)
N apare de 1a0,20-1,40 m
140 | 120 | P argila galbena , vartoasa (P4T).
- Argila (Cl)=56%
- Praf (Si) =38%
2,0 Nisip(Sa) = 6%
: Indicele de plasticitate Ip=39,40%
R Indicele de consistenta Ic=0,78
. Indicele de porozitate e =0,70
-3,0 Greutatea volumica y=19.3kN/m’
- Modulul de deformatie edometris Mo-;=77daN/cm?
- Tasarea specifica eps=3.9 cm/m
- -unghi de frecare interna p= 14°
:4 0 -coeziunea =60kPa
-5,0
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1,00 1085 | e de la 0,15-1,00m
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- umplutura de piatra sparta in masa argiloasa ,
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1,00 apare de la 0,17-1,40 m
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- umplutura de elemente rare de piatra sparta in
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. ' apa argila prafoasa , galbena,consistent - vartoasa PAFT
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Ji} INSPECTORATUL DE STAT IN CONSTRUCTII

AUTORIZATIE

LABORATOR DE GRADUL II

Nr. 3410
Data: 26.10.2018

Se autorizeazdt Laboratorul: "LABORATOR DE ANALIZE SI INCERCARI IN
CONSTRUCTII - GRAD II - 5.C. GEOLOGIC SITE S.R.L."

apartindnd “S.C. GEOLOGIC SITE S.R.L."

inmatriculatd sub Nr J20/560/2008 C.ILF. RO23614808

avdnd sediul social in JUD, HUNEDOARA, LOCALITATEA SIMERIA, Str. Nicolae Bilcescn,
Nr. 13,

pentru efectuarea-de incercdri gi verificiivi de laborator, in profilurile §i pentru incercdrile din
anexd.

Standard de referingd SR EN ISO/CEI 17025:2005/AC:2007.
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ANEXA 2 LA
HOTARAREA CONSILIULUI JUDETEAN HUNEDOARA

NR. 2D 12021

Prezenta anexa contine 4 file

CONTRASEMNEAZA
PRESEDINTE, SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Laureyftiu/NISTOR R Dan Daniel~, /l
intocmit,

SERVICIU INVESTITH
J
_—Albu Alin



PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI

,Modernizare DJ 706B: Luncoiu de Jos — Stejarel - Luncsoara - Dumesti -
Sarbi(DJ706), km 3+800 - 5+827*

VALOAREA TOTALA A INVESTITIEI : 4.612.935,40 lei fard TVA (5.481.043,02 lei cuTVA)

din care

C+M: 3.995.261,63 lei fara TVA (4.754.361,34 lei cu TVA)

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI : 8 luni.

CAPACITATI:

Lungimea total amenajata:
Clasa tehnica:

Viteza de proiectare:

Latimea partii carosabile:
Latime platformei in aliniament:
Acostamente (mat.granular):
Panta transversala parte carosabila
Panta transversala acostament
Rigola carosabila:

Rigola acostament

Podete tubulare @1000:
Podete dalate P2:

Pod dalat DS:

Ziduri de sprijin proiectate:

Parapet proiectat:

2 027,00 m
v
25km/h
4.00m
6,00 m

2x0,75m
2.5%

4%

—
1}

307,00 m

—
i

2116,00 m
12 buc.

1 buc.

1 buc.
L=1067 m

L= 436m





